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Seznam pouzitgch zkratek

B+R parkovisté Bike and Ride (,Zaparkuj kolo a jed vef. dopravou”)
DMU diesel motor unit (motorova jednotka) — zeleznicni vozidlo
DPP Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spolecnost

Ceské drahy, as.
Ceska narodni banka
Ceska republika

csu Cesky statisticky arad

EMU electric motor unit (elektricka jednotka) - Zelezni¢ni vozidlo
EU Evropska unie

GVD grafikon vlakové dopravy

HMP Hlavni mésto Praha

IAD individualni automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

IDSK Integrovana doprava Stiedoceského kraje

IPR Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
K+R parkovisté Kiss and Ride (,Polib a jed”)

MC méstska cast (méstské tasti)

MDCR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD meéstska hromadna doprava

MHMP Magistrat hlavniho mésta Prahy

PD pracovni den

PHM pohonné hmoty a maziva

PID Prazska integrovana doprava

P+R parkovisté Park and Ride (,Zaparkuj a jed vefejnou dopravou”)
RHMP Rada hlavniho mésta Prahy

ROPID Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
TT tramvajova trat

VRT vysokorychlostni trat

ZHMP Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

ZTP zvlast tézce postizeni

ZTP/P zvlast tézce postizeni s privodcem

7st. Zeleznitni stanice






Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Uvod

Dopravni plan hlavniho mésta Prahy na roky 2021 az 2025 (dale také jen tento Plan) predstavuje
plan dopravni obsluznosti dle zakona ¢. 194/2010 Sh. a vydava jej organizace ROPID (Regionalni
organizator Prazské integrované dopravy) jakoZzto odbornd organizace zfizovana hlavnim
meéstem Prahou za GcCelem zajiSténi organizace systému vefejné dopravy na svém uzemi.

Tento material ma za cil stanovit koncepcni ramec rozvoje systému PID v Praze, urit vivoj
dopravnich vgkont pro roky 2021 az 2025 a z toho vyplyvajici ramec finan¢niho kryti PID v Praze.

Dopravni plan je vyznamnym podkladem nejen pro objednatele dopravy, ale i pro dopravce, a to
pfedevsim z hlediska potfebnych investic do vozového parku a dalSich investi¢nich zameér(
dopravcd. Vgvoj dopravni poptavky bude vyzadovat rovnéz investice do trati a zastavek
hromadné dopravy.

Predkladang Dopravni plan hlavniho mésta Prahy navazuje jednak na dosavadni Dopravni plan
zpracovany v roce 2018 a také na souvisejici koncepcni dokumenty Ceské republiky i hlavniho
meésta Prahy a zaroven zohlednuje ty v soucasnosti pfipravované.

Jedna se predevdim o nasledujict:

— Konceptni dokumenty celé CR
=  Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030,
= Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050,
= Dopravni sektorova strategie, 2. faze,
= Narodni akeni plan ¢isté mobility,
»  Statni energeticka koncepce CR,
= Bila kniha: Koncepce vefejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030,
= Pafizska dohoda (CR je smluvni stranou);

— HKonceptni dokumenty hl. m. Prahy
= P+ Plan udrzitelné mobility a okoli,
= Strategicky plan hl. m. Prahy,
= Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy,
»  Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy,
= Zasady Uzemniho rozvoje hl. m. Prahy,
= Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030,
= Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice.
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Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Prazska integrovana doprava a jeji rozvoj

2.1 Prazska integrovanda doprava

Prazska integrovana doprava (PID] je spolecny integrovany dopravni systém Prahy
a Stredoceského kraje a zahrnuje zeleznici, metro, tramvaje, autobusy, lanovou drahu a pfivozy.

“~\ PRAZSKA
PiL)) INTEGROVANA
DOPRAVA

Prazska integrovana doprava vznikla v Praze na pocatku 90. let a cilem jeji existence bylo
systémové propojit razné mody dopravy v Praze tak, aby mohly vzajemné |épe kooperovat, tim
se optimalizovala dopravni obsluha a obyvateldm Prahy se nabidla atraktivni alternativa k silné
se rozvijejici individualni automobilové dopravé (IAD). Zakladem byla tedy integrace prazskeé
MHD a osobnich vlakd na dzemi Prahy. Vzhledem k tomu, jak postupné rostly na vgznamu
dopravni vazby z okoli Prahy do jejiho centra a s postupnou suburbanizaci (rast tzv. suburbii
za hranicemi metropole), bylo pfistoupeno k zahrnovani pfiméstské dopravy do systému PID.

V roce 2015 se StredocCesky kraj spole¢né s hlavnim méstem Prahou rozhodly vytvofit spolecny
integrovany dopravni systém, jehoz zakladem bude stavajici systém PID. Byl nastaven
harmonogram integrace oblasti Stfedoceského kraje, kde se do PID nové pfipojuji bud dosud
neintegrované autobusové a vlakové linky, pfipadné linky, které byly soucasti dosavadniho
systému Stiedoceska integrovana doprava. Ten po dokonceni projektu integrace zanikne.

Podle harmonogramu uvedeného dale bude v pribéhu platnosti tohoto Planu dokoncena
integrace vefejné dopravy na celém Gzemi Prahy a Stfedoceského kraje. PID se tak stane
nejvétsim integrovanym dopravnim systémem v CR, bude obsluhovat Gzemi o rozloze pres
11 000 km? s poctem obyvatel pfes 2,6 milionu.

2.2 Zakladni zasady PID

Kvalitni dopravni systém umoziuje Gzemi
ekonomicky rdst, ma pozitivni vliv na pokles
nezameéstnanosti a celkove tedy pfispiva k rastu
kvality Zivota. V zajmu podpory a rozvoje
udrzitelné mobility je na Gzemi Prahy
a Stredoceského kraje budovan integrovany
dopravni systém. Hlavnim cilem systému je integrovan\’/
nabidnout obyvateldm Prahy a Stfedoceského dopravm’
kraje kvalitni dopravni obsluhu a vytvaret tak
konkurenceschopnou alternativu k individualni
automobilové dopravé, nebot jeji dalsi rozvoj,
zejména na Uzemi Prahy, jiz neni z prostorovych
ddvodt témér moznyg. Tento postup je v souladu 1 jizdni
se zakony a zakladnimi koncepcnimi materialy ¥ad
Ceské republiky i Prahy a Stfedoceského kraje
v oblasti dopravy.

systém




Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Prazska integrovana doprava a jeji rozvoj

Integrace vefrejné dopravy predstavuje zahrnuti viech modud verejné dopravy v fesené oblasti
do jednoho systému a koordinaci jeho provozu po strance provozu, tarifu, ekonomiky,
jednotnych standardd kvality a marketingu. Integrace pfinasi vyhody nejen cestujicim, ale
i objednatellim dopravy, dopravcim a spravcam infrastruktury. Jednotné fizeni systému je
prehledné pro vsechny zUc¢astnéné, koncepini rozvoj dopravniho systému umoziuje
optimalizaci nakladd na provoz i na rozvoj infrastruktury financované z vefrejngch zdrojd
a jednotngm fizenim se snaze docili vghod, které integrace pfinasi.

V{hody integrované verejné dopravy

pro hl. m. Prahu pro StfredocCesky kraj, mésta a obce
— zlepSeni dopravni obsluhy na okrajich — lepsi spojent uvnitf regionu
meésta (rychla spojeni Zeleznici, kratsi — spolufinancovani priméstské dopravy

intervaly autobusovych linek), diky

zapojeni pfiméstské dopravy — odstranéni soubéhu (efektivngjsi

dopravni obsluha bez financovani

— odstranéni soub&ht linek (efektivnéjsi duplicit)
dopravni obsluha bez financovani P )
duplicit) — vyssi flexibilita obyvatel (srovnatelna

Lo ) . pozice na pracovnim trhu)
— klesajici naroky na autobusové terminaly

a zastavky (pouzivani zastavek méstske
dopravy také prfiméstskgmi linkami, vy3ssi
podil prijizdéjicich cestujicich z regionu
po Zeleznici) — vys3i kvalita Zivota v regionu (spojeni
také za kulturou a zpét)

— pozitivni ekonomicky rozvoj (zvgseni
turistického ruchu, vyssi prijmy diky
ristu cen prodavanych pozemku)

— omezeni nardstu individualni
automobilové dopravy z regionu
(kombinace integrace vefejné dopravy a
systematického budovani zachytnych
parkovist P+R zejména u Zeleznice)

— lepsi spojeni do okoli mésta (denni
dojizdéni za praci, turisticka a rekreacni
doprava), lepsi spojent do Prahy

pro cestujici pro dopravce
— atraktivni vefejna doprava v ramci — rostouci poptavka
jednoho systemu (1jizdenka, 1jizdnifad, | __yostouct produktivita obeht vozidel
1 tarif, 1 sit) . . -
T . . . — perspektiva do budoucnosti [relativné
— lepsi spojeni ve meste, v regionu a pres jisté dopravni vykony, nizké riziko
hranici mésto / region redukce vgkont kvali poklesu poptavky)

— koordinace jizdnich rada

— zajisténi navaznosti

— pfestupni tarif, jizdni vghody (cestujici
neplati za kazdyg Usek zvlast, vjhodné
predplatni jizdenky)

— alternativni moznosti spojent




Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Prazska integrovana doprava a jeji rozvoj

Aby byl pozitivni efekt IDS dosazen, musi mit IDS svého organizatora, kterg bude odborné
zastupovat své zakladatele, ale také aktivné komunikovat se viemi partnery (v pfipadé PID:
hlavni mésto Praha, prazské méstské ¢asti, StfedocCesky kraj a jeho mésta a obce atd),
s cestujicimi i dopravci. Jeho Ukolem obecné je zefektivnit a centralizovat Fizeni vefejné dopravy
i provoz samotny po dopravni strance.

2.3 OrganizacCni usporadani PID

Na koordinaci spoletného integrovaného dopravniho systému Prahy a Stredoceského kraje se
v Uzké spolupréaci podileji dvé organizace:

- Regionalni organizator Prazské integrované dopravy, prispévkova organizace
(ROPID)
- Integrovana doprava Stredoceského kraje, prispévkova organizace (IDSK)

Ridici rada spoleéného IDS Prahy a Stiedoceského kraje

Hlavni
Stredocesky

mesto

Praha A

je je
zfizovatelem zfizovatelem

ROPID v Uzké spolupraci IDSK

koordinuji a spoleéné s mésty a obcemi objednavaji dopravni sluzby:

&




Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Prazska integrovana doprava a jeji rozvoj

Spoluprace organizaci ROPID a IDSK se Fidi pravidly zakotvengmi ve Smlouvé o spolupraci
na pfipraveé a rozvoji spolec¢ného integrovaného dopravniho systému hlavniho mésta Prahy
a StredocCeského kraje, ktera byla schvalena na zakladé:

— Usneseni Zastupitelstva StredoCeského kraje €. 014-07/2017/ZK ze dne 27. 6. 2017,
— Usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy ¢islo 28/10 ze dne 15. 6. 2017.

V oblasti budouciho zajisténi vgkond pro soutézené smlouvy, pak oba kraje vaze Smlouva
o spolecném zadavani (ID 12868032) uzaviena mezi hl. m. Prahou a StredoCeskgm krajem v zarfi
2020. Uzavieni této smlouvy bylo schvaleno usnesenim Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy
¢.18/68 ze dne 2. 7. 2020 a usnesenim Zastupitelstva StredocCeského kraje ¢. 124-26/2020/ZK ze
dne 3. 8.2020. Tato smlouva tak splnuje vSechny podminky pravniho jednani stanovené v zakoné
¢. 129/2000 Shb,, o krajich (krajské zfizeni), ve znéni pozdéjsich pfedpisd, a v zakoné ¢. 131/2000
Sh., o hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdéjsich pfedpisu.
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Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Popis sluzeb v pfepravé cestujicich

3.1 V{chozi vstupy pro projektovani vefejné
dopravy v Praze

Nasledujict odstavce shrnuji zakladni prehled o tématech souvisejicich s planovanim vefejné
dopravy v Praze a castecné bilancuji obdobi platnosti pfedchoziho Dopravniho planu hl. m. Prahy
vytvofeného v roce 2018.

— Mobilita obyvatelstva Ceské republiky nadale roste a dokladaji to statistiky
na celostatni i regionalni Grovni — pfepravni vgkony v osobni dopraveé trvale rostou.

Prepravni vjkony v prepravé osob v CR

80 000,00
75 000,00 //
70 000,00 \\ —

65 000,00 ~
60 000,00

55 000,00
50 000,00 _
45 000,00 _——
40 000,00

kony [mi.oskm]

prepravni vy

2008 2010 2012 2014 2016 2018

—vefejna doprava celkem —ndividualni automobilova doprava

Srovnani vyvoje prepravnich vgkont ve verejné a individuaini automobilové doprave mezi lety 2008 a 2018.
Zdroj dat: MDCR

— Trendy demografického v{voje prazské metropolitni oblasti popsané v dokumentu
“P+ Analgza” z roku 2017 (zejména rust poctu obyvatel obci v pfiméstskych oblastech
Prahy) Ize jiz nyni pozorovat v realném vgvoji. Priklad vlakové linky S6 Beroun — Nucice —
Rudna - Praha a kontext s rozvojem populace obci na této lince jednak doklada vgse
uvedeny trend, jednak ukazuje pozitivni trend intenzivniho rozvoje vefejné dopravy.
To znamena, Ze pocty prepravenych cestujicich rostou vgrazné rychleji nez pocty
vypravenych spojl, zvysuje se obsazenost spojll, a naopak klesajimérné naklady a mérna
spotfeba energie dopravniho systému.



Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Popis sluzeb v pfepravé cestujicich

Linka S6 PID Beroun - Nucice - Praha
v kontextu rozvoje sidel na trase

600%
550% /
500%
450%
400%
350%
300%
250%
200%
150%
100%

vlakd z Nucic a Rudné do
Prahy v pracovni den

= cestujicich na hranicich
Prahy

= ohyvatelstvo Nucic

= Ohyvatelstvo Rudné

Vgvoj poctu cestujicich ve viacich linky 56 na prijezdu na Gzemi hl. m. Prahy v kontextu poctu téchto viaka
a vyvoje obyvatelstva obce Nucice g mésta Rudna, které linka obsluhuje.

Zdroj dat: prepravni prizkumy PID [CD) a CSU

— Rostouci mobilitu obyvatelstva i populatni rdst prazské metropolitni oblasti doklada
samozfejmé také vgvoj individualni automobilové dopravy. Vyvoj intenzit automobilové
dopravy na Gzemi hl. m. Prahy ma setrvaly trend, popsany jiz v pfedchozim Dopravnim
planu hl. m. Prahy — na tzv. vn&jsim kordonu intenzita dopravy trvale roste, na centralnim
kordonu (tj. 8irsi oblast centra mésta) stagnuje jiz od roku 2013.

— Nadale roste tzv. stupen automobilizace. To znamend, Ze pocet automobill
registrovanych v Praze roste rychleji nez pocet jeho obyvatel. Jing statistickg adaj
stagnuje — prameérna obsazenost osobniho automobilu v Praze je 1,3 osoby.

— Zasadni zmeénou pro obyvatele i navstévniky Prahy z hlediska jejich dopravniho chovéani
bylo rozsifeni zon placeného stani v uplynulych letech. V roce 2020 se tzv. parkovaci
zOny nachazeji na Gzemi méstskych ¢asti Praha 1-10. Celkem se jedna o 121 863
parkovacich mist s regulovangm rezimem parkovant.

— Pocty prepravenych cestujicich Prazskou integrovanou dopravou na azemi hl. m. Prahy
v uplynulgch letech mirné rostly. V roce 2019 bylo prostfedky PID na Gzemi hl. m. Prahy
prepraveno priblizné 1,28 miliardy cestujicich.
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V{voj poctu prepravenych cestujicich PID
na uzemi HMP
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Vgvoj poctu prepravenych cestujicich prostredky PID na uzemi hi. m. Prahy.
Zdroj dat: Rocenky dopravy Praha

— Fungovani systému PID v roce 2020 velmi silné zasdhla opatfeni proti Sifeni nakazy
COVID-19. Jejich dusledkem, podobné jako v jingch tastech CR i €U, byl vgrazny abytek
cestujicich ve spojich vefejné dopravy doprovazeny propadem trzeb z jizdného. V Praze
byla navic tato situace silné ovlivnéna v podstaté zastavengm zahranictnim cestovnim
ruchem. Nasledky téchto omezeni budou vyhodnoceny pravdépodobné az v pribéhu
platnosti tohoto Planu.

— V uplynulych letech setrvale stoupaly dopravni vykony PID v Praze a imérné tomu
stoupaly i provozni naklady systému. V roce 2019 Cinily provozni naklady systému PID
v Praze 21 mld. K&, to je 0 28 % vice neZ v roce 2013. Podobnym tempem rostou i mzdy
zaméstnancl v Praze, prameérna hruba mési¢ni mzda v prvnim Ctvrtleti roku 2019 byla
41 450 K¢, tj. 0 30 % vice neZ v prvnim ctvrtleti roku 2013 (31 956 KcJ. Viceméné setrvaly
stav je v oblasti trzeb z jizdného v systému PID v Praze. Ro¢né se vybere okolo 4 mid.
KC. Hlavnim ddvodem tohoto stavu je neupravovand vyse jizdného. Pokles v roce 2016
(viz nize v grafu) zpUsobilo jednorazové zlevnéni roéni jizdenky na Gzemi hl. m. Prahy
ze 4 750 K¢ na 3 650 Kc.
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Ekonomické ukazatele
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Zdroj dat: Rocenky dopravy Praha, CSU

— HKapacita infrastruktury verejné dopravy je nadale velmi silné zatizena. Prace
na vytvoreni nové kapacity dopravni infrastruktury se v soucasnosti soustreduji zejména
na Zeleznici, kde Sprava Zeleznic jakozto manazer infrastruktury, pfipravuje a ¢astecné
jiz realizuje rozsahlé modernizacni prace na zeleznicni siti na izemi hl. m. Prahy. Cilem
téchto praci je zejména zlepSeni parametrd stavajicich trati, nicméné pripravuje se
i stavba zcela novych trati (trat na Letisté Vaclava Havla, VRT Polabi].

— Z hlediska infrastruktury pro MHD do3lo v uplynulém obdobi zejména k rekonstrukcim
tramvajovych trati a zastavek, k realizaci dalSich tsekd vyhrazengch jizdnich pruht pro
autobusy a k provedeni geologického prazkumu, kterg pfedchazi zapoceti stavby nové
linky metra D (Pankrac — Pisnice). Modernizacemi prochazeji také stanice metra na
stavajicich linkach, napf. jsou zfizovany bezbariérove pristupy.

— Modernizuje se také vozidlovy park PID v Praze. Spoletngm parametrem nové
pofizovan(gch vozidel je zejména jejich bezbariérova pfistupnost a vibava klimatizaci
salonu pro cestujici (tramvaje 15T, nové méstské i priméstské autobusy]. BohuZel se
nedafi modernizovat ani doplnit (zvgsit pocet disponibilnich vozidel] park vozidel
v regionalni zelezni¢ni dopravé —ato i pres setrvale rostouci zajem o cestovani vlakem.
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— Provoz a planovani verejné dopravy ovliviuji v posledni dobé také rlizna systémova
opatfeni na arovni CR i EU, jejichz vliv je zejména ekonomicky, ale do jisté miry téz
technicky a technologicky. Jedna se o novelizovanou legislativu v oblasti zajistént
dopravni obsluznosti s mnoha novimi a pfisngjsimi pozadavky na objednatele vefejné
dopravy. Dale jsou to pozadavky na zvgseni podilu ¢istgch vozidel. V neposlednifadé jsou
to velké modernizacni projekty €U a CR na Zeleznici (zavadéni systému ERTMS
a zabezpecCovaciho zafizeni ETCS, konverze trakéni napajeci soustavy), které jsou velmi
komplexni a vyzaduji intenzivni spolupraci mezi statni spravou, samospravami jakozto
objednateli provozu vefejné dopravy, provozovateli drahy a dopravci.

3.2 Zasady projektovani dopravy

3.2.1 HKoncepce projektovani sité linek PID

Cilem planovani vefejné dopravy v Praze je vytvorit jednoduchou, pfehlednou a efektivni sit linek,
kde patefi systému je kolejova doprava (zeleznice, metro, tramvaje). Autobusova doprava je
koncipovana jako navazna ke kolejové doprave, resp. tvofi patef v oblastech a smérech, kde
neexistuje kolejova doprava. Sit linek by méla byt projektovana podle nasledujicich zasad:

— v&t3i vyuziti potenciadlu Zeleznice, ato i pro cesty po Praze;

— posileni vice vyuzivanych linek (rozvoj paternich tramvajovych linek a autobusd);

— koordinace jizdnich Fada (proklady a navaznosti, integralni taktovy grafikon];

— rozvoj tangencialnich vazeb;

— odlehgeni pretizengch Gsekd metra a tramvaji v centru Prahy (nabidka alternativnich
spojeni — souvisi s rozvojem tangencialnich vazeb);

— Kkoncentrace linek do spole¢nych svazkd podle sméru (sjednoceni nastupnich zastavek
podle sméru];

— zvySovani podilu vypraveni kloubovgch autobust (vice wvyuzivané linky, feseni
kapacitnich problémd];

— wyuziti midibusd a minibusd pro lokalni vazby s nizsi poptavkou nebo ve stisnéngch
prostorovych podminkéach;

— zrychleni dopravy pro vzdalengjsi vgznamné lokality;

— zvySeni produktivity obéht vozidel;

— zlepseni, resp. zajisténi dopravni obsluhy v oblastech s rstem poptavky (nova vgstavbal;

— pro zvgdeni efektivity provozu je zZadouci prohlubovani koordinace meéstskgch
a piiméstskych linek na Gzemi hlavniho meésta Prahy i dalsSich mést.
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Paterni tramvajoveé linky

Patefnitramvajoveé linky tvofi v néktergch oblastech pilit tramvajove dopravy a svgmi parametry
presahuji linky bézné. Prinaseji mj. nasledujici vghody:

— zjednoduseni a zpfehlednéni sité linek;

— zajistént vgznamnych spojeni, jsou v provozu celodenné a celotgdenng;
— pfimeé vedeni trasy;

— kréatké intervaly (4-5 minut v pracovni den, 7-10 minut vecer a o vikendu];
— snazsi koordinace jizdnich rada.

Paterni autobusové linky

V Praze se kromé patefnich tramvajovych linek zaved! i segment patefnich autobusov(ch linek
(nékdy oznactovanych i metrobusy), coZ jsou autobusové linky, které se vyznacuji predeviim
nasledujicimi parametry:

— zajistuji vgznamna spojeni, jsou v provozu celodenné a celotgdenné;

— maji pfimé vedeni trasy s minimem raznych zajizdék apod,;

— maji kratké intervaly (zpravidla 6-8 minut ve $picce, 15-20 minut v mimospickov{ch
obdobich, nebo i kratsi intervaly);

— jsou Casto provozovany v kloubovych vozech;

— najejich trasach jsou prednostné realizovana preferentni opatrent.

3.2.2 Zasady koncepce infrastruktury

Aplikace zasad projektovani linek PID uvedenych v pfedchozi kapitole vyZaduje integrované
a koordinované feseni infrastruktury. Ta by méla vychazet z nasledujicich zasad:

— rozvoj paternich kolejovgch systéma;

— kvalitni pfestupni vazby mezi jednotlivgmi druhy dopravy (minimalizace ¢asovych ztrat);

— zfizeni novgch Zeleznitnich zastavek (zlep3eni mistni obsluhy, moZnost prestupu
na ostatni druhy dopravy);

— spole¢né zastavky autobusd a tramvaji;

— feSeni prestupnich terminald z pohledu potfebné kapacity;

— zachytna parkovisté typu P+R a B+R u terminald, stanic a vgznamnéjsich zastavek
kolejové dopravy;

— realizace preferentnich opatfeni pro hromadnou dopravu (zrychleni dopravy pro
cestujici, zlep3eni pravidelnosti provozu, uspory vypravovanych vozidel a vyjezdd
i zataht vozidel).
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3.2.3 Standardy projektovani dopravy

Pro Gzemi Prahy jsou v soucasné dobé pouzivany dva zakladni standardy pro posuzovani
dopravni obsluhy.

Standardy obsaditelnosti

Standardy obsaditelnosti jsou zakladnim podkladem pro planovani kapacity linek PID. Vzhledem
k narGstajici diverzifikaci vozového parku a sohledem na vzristajici naroky cestujicich
a objednatell z hlediska komfortu pfepravy bylo nutné pavodné platné standardy obsaditelnosti
prehodnotit a prizptsobit aktualnim podminkam. Na zakladé zkuSenosti z provozu a vysledkd
zkouSek obsaditelnosti vozidel z let 2016 a 2017 byla provedena Gprava téchto standardd. Nové
hodnoty pro jednotlivé kategorie dopravnich prostfedkt ukazuje nasledujici tabulka.

STANDARDY OBSADITELNOSTI (2017)

trakce typ vozidla / délka [m] kapacita vozu (vlaku) oznaceni typu vozidla
METRO 81&;11'2’&?") 124 (620) METRO
T3 (2xT3) 65 (130) T3
KT8 130 KT8
TRAM 14T 120 14T
14T facelift 130 14Tl
15T 140 15T
od 19,1 dle konkrétniho typu KLOUBOVY PLUS (KB+)
17,1-19 90 KLOUBOVY (KB)
14,1 - 17 75 STANDARDNI PLUS (SD+)
BUS 111 - 14 60 STANDARDNI (SD)
101-11 50 MIDIBUS PLUS (MD+)
81-10 40 MIDIBUS (MD)
do 8 dle konkrétniho typu MINIBUS (MN)
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Standardy dochazkovych vzdalenosti

Standardy dochéazkovych vzdalenosti na zastavky pro Uzemi hl. m. Prahy jsou z&kladnim
parametrem pro posuzovani plosné obsluhy Gzemi. Standardy jsou aplikovany jako kritérium
pfi dopravni obsluze Gzemi a nezohlednuji intenzitu dopravni obsluhy ani jeji atraktivitu
z pohledu rychlosti ¢i intervalu. Jsou zakotveny ve Standardu zastavek PID. Pfipustné
prodlouzeni dochazkové vzdalenosti v oddvodnénych pripadech (dle tabulky nize) smi ¢init max.
20% plochy sidla ¢i sidelni ¢asti.

STANDARDY DOCHAZKOVE VZDALENOSTI NA ZASTAVKY
— AKTUALNI PRO UZEMI HL. M. PRAHY

dochéazkova vzdalenost

typ zastavby bézna dochazkova vzdalenost v oe e ETEh ofpatted
vysokopodlazni zastavba 400 m 600 m
nizkopodlazni zastavba 800 m 1000 m
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3.3 Zeleznice

3.3.1 Stav projektovani zeleznitni dopravy

Zeleznitni doprava hraje v systemu PID Klicovou roli, nebot predstavuje kapacitni a rychly paterni
segment vefejné dopravy. Jeji postaveni v dopravni obsluznosti Prahy a Stfedoceského kraje
nabira na stale wvy38im vgznamu s postupujici modernizaci Zeleznitni dopravni cesty
i vozidlového parku. Velkg potencial viakd v PID v3ak stale omezuje mnoho hendikep,
plynoucich celkoveé z malé flexibility celého systému zelezni¢ni dopravy (pomala realizace staveb
infrastruktury i obnova a doplnéni vozidlového parku) ve vztahu k rychlému rozvoji tzemi, ale
také z vnimani Zeleznice jako striktné segregovaného systéemu dopravy (napojeni Zeleznice na
ostatni druhy vefejné dopravy). Je tedy ziejmé, Ze v budoucich letech bude nutné nadéle
vytvaret v Gzké spolupraci s Zeleznicnimi dopravci i se spravcem infrastruktury Spravou zeleznic,
statni organizace (dale jen ,Sprava Zeleznic”) takové podminky, aby se Zeleznice v Praze mohla
nadale rozvijet, coz je v souladu s hlavnimi koncepénimi dokumenty hlavniho mésta Prahy i celé
CR.

Zeleznice v ramci PID by se méla rozvijet predevsim v téchto oblastech:

e dalsi prohloubeni integrace s ostatnimi druhy dopravy na Gzemi Prahy i v jejim okoli
(navazneé linky, moznosti pfestupu, nové zastavky atd.);

e prohloubeni spoluprace se segmentem dalkové dopravy ve smyslu ¢asoveé integrace,
pfipadné i dalsiho rozsitent tarifni integrace;

e rozvoj segmentu spésnych viaky;

e modernizace a doplnénivozidlového parku;

e modernizace infrastruktury a vznik novych zastavek;

e zkraceniintervall na hodnoty odpovidajici méstskim pozadavkim a standardam;

e rozvoj prijezdného modelu Zeleznitni dopravy propojovanim, resp. prodluzovanim
vybrangch linek za acelem vytvoreni pfimygch spojeni protilehlgch ¢asti Prahy i jejiho
bliz3iho okoli;

e rozvoj segmentu méstskgch zeleznicnich linek.

Dopravni opatfeni v oblasti zelezni¢ni dopravy jsou navrhovana v souladu se schvalengmi
strategickgmi materialy hlavniho mésta Prahy, pfedevsim Studii obsluhy hl. m. Prahy a jeho okoli
hromadnou dopravou osob (Metroprojekt 2002, aktualizace 2006) a Strategil rozvoje prazské
metropolitni Zeleznice (IPR 2018) a v souladu s vieobecné prezentovan(mi zaméry predstaviteld
mésta na posilent role Zeleznitni dopravy v Praze. Vzhledem k nutnosti provazani regionalni
Zelezni¢ni dopravy na Gzemi hl. m. Prahy s regionalni Zeleznitni dopravou na Gzemi sousedniho
StredoCeského kraje obsahuje navrh dopravnich opatfeni téz nastin mozného feseni na Uzemi
sousedniho kraje. Navrhovana opatfeni vychazi nejen z financtnich moznosti hlavniho mésta
Prahy, ale musi byt rovnéz v souladu s financnimi moznostmi Stfedoceského kraje. Tato opatreni
dale jsou vgrazné ovlivhovana dalsimi vnéjsimi vlivy, zejména kapacitou zeleznicni infrastruktury,
probihajicimi stavbami a realngmi moznostmi dopravcd.

Jednotliva dopravni opatfeni ve smyslu posilovani Zeleznicni dopravy jsou realizovana bud
zkracovanim intervald, prodluZzovanim tras jednotlivich vlakd, posilovanim kapacity
souprav ¢i rozsifovanim obdobi provozu (t4ka se predevsim rozsifovani obdobi prepravni
Spicky) a jsou navrhovana na zakladé vyhodnoceni pfepravnich przkum( a v zavislosti
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na pozadavcich mést a obcl, popf. obyvatel. Moznosti jejich realizace zavisi na kapacité trati
a vozidel, pfipadné jsou omezena vglukovgmi opatienimi.

Na Zeleznitnich linkach dochazi kazdorocneé k dil¢im apravam ¢asovych poloh jednotlivgch viakl
v zavislosti na pozadavcich dalkové dopravy uplatnéngch pfi konstrukci grafikonu viakoveé
dopravy a koordinaci pozadavk( jednotlivgch objednateld a dopravcl. Soucasné je vhodné pri
konstrukci grafikonu vlakové dopravy zohlednit asoveé i technologicky naro¢néjsi stavby.

Posilovani zeleznicni dopravy ve smyslu zkracovani intervald mezi jednotlivymi vlaky je
v soucasné dobé na vétsiné trati nerealné z diivodu vycerpané kapacity Zeleznitni dopravni
cesty. Z toho ddvodu je nutné velice Gzce spolupracovat se Spravou zeleznic a to nejen
ve smyslu definice pozadavk( objednatelll na Zelezni¢ni infrastrukturu, ale téz pfi samotné
konstrukci grafikonu vlakové dopravy, ktera je z ddvodu silného zatizeni trati v poslednich letech
velice problematicka. To se tgka predeviim Zelezni¢nich trati ¢. 011 Praha — Kolin vlivem velice
silné dalkové dopravy (castecné na komerc¢ni bazi), €. 171 Praha — Beroun a ¢. 221 Praha —
Bene3ov u Prahy.

Zasadni pro dalsi rozvoj zeleznicni infrastruktury na Gzemi hlavniho mésta Prahy je zpracovani
studie proveditelnosti modernizace Zeleznitniho uzlu Praha, ktera bude probihat v gesci Spravy
Zeleznic za acasti hlavniho mésta Prahy a méstskych organizaci (zejména ROPID a IPR) v podobé
definice pozadavkl na rozsah dopravy v kratkodobém, strednédobém i dlouhodobém horizontu
a acasti na virobnich poradach. Zac¢atek praci na této studii pfepoklada Sprava zeleznic jesté v
roce 2020.

S ohledem na vysledky prepravnich prdzkumd je nadale nutné predevsim s majoritnim
dopravcem Ceské drahy, a. s., pokracovat v feseni kapacitnich problém vznikajicich predeviim
v ranni pfepravni $picce. Zasadnim problémem je nedostatek disponibilnich jednotek fady 471
CityElefant, které jsou nasazovany na vétsinu spoju na elektrizovanych tratich. Ve spolupraci s
dopravcem a Stredoceskgm krajem v minulosti doslo k posilent nejvice kapacitné pretizengch
spoju, avsak na zakladé vysledkl nasledujicich prepravnich prizkuma pokracoval narast poctu
cestujicich a problémy s prepliovanim vznikly u dalsich vlaka.

Castecngm docasngm fesenim (spojengm se snizenim kvality cestovani] bylo vyuziti
modernizovanych patrovych vozu, které byly nasazeny na linku S7. Ani v soucasné dohé v3ak
pocet jednotek fady 471 nepokrgva aktualni potfebu. Kapacitni problémy, kdy jiz nelze posilovat
dopravu zkracovanim intervald z davodu nedostatecné kapacity dopravni cesty, je
v kratkodobém horizontu i nadale tfeba fedit na Grovni vozového parku. Je proto naprosto
nezbytné — pokud nema dojit k zastaveni rozvoje Zeleznicni dopravy v PID — pofidit nové
kapacitni (dvoupodlazni] elektrické jednotky s kapacitou 400 cestujicich (EMU400 = electric
multiple unit — elektricka vicedilna jednotka). Cilem pofizeni téchto vozidel je jednak nahrada
souprav modernizovanych patrovgch voz(, které nejsou z pohledu kvality cestovani dlouhodobé
vyhovujici. Dale je to zv{Seni kapacity vlakd na tratich, kde se oCekava narast poptavky po
dokontené modernizaci infrastruktury (ocekavané zvgsent kapacity viakt o 30 %). V neposledni
fadé budou tato vozidla potfebna v okamziku dokon&eni elektrizace dalsich vgznamnygch trati,
které planuje Sprava Zeleznic, konkrétné Praha — Kladno/Letisté Vaclava Havla a Praha — Mlada
Boleslav. V souvislosti s pofizenim téchto novgch jednotek je nutné, aby doslo k prodlouzeni
potifebngch nastupistnich hran na tratich, kde je s provozem jednotek EMU 400 uvazovano, na
délku 220 metra. Jedna se o traté ¢. 011, 120 (po modernizaci traté), 171, 221, 231 a 232.
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Nutnost zajisténi vysoké kapacity viakd na pfiméstskgch linkach fesi i dalsi staty EU. Pro pfiméstskou
dopravu v okoli BudapeSti nakupuji napiiklad Madarské statni drahy elektrické jednotky s kapacitou 600
mist a délkou 156 metri. Jednotky jsou vybavené ETCS. Dodavky ctyricetikusové série zacaly v roce 2020.
Na snimku je zachycena jedna z jednotek béhem testovani na okruhu Zkusebniho centra VUZ ve Velimi.

Zdroj fotografie: viadanfoto.cz, Autor.: Viadimir FiSar

Pouze pro relativné méné vytizenou trat ¢. 091 ve sméru Kralupy nad Vltavou je sledovana
moznost pofizeni novych jednopodlaznich elektrickich jednotek s kapacitou pfiblizné 240 mist
(EMU 240). Toto by umoznilo pfesun jednotek fady 471 z trati ¢. 091 na vgkony na vytizengjsich
tratich. Ve strednédobém ¢i dlouhodobém horizontu lze otekavat realizaci staveb, které umozni
navygseni kapacity dopravni cesty, je viak tfeba zminit, Ze timto dojde k dalSimu navyseni potfeby
vozidel, které je mozné fesit i s financni podporou EU.

Nevyhovuijici je rovnéz kvalita vozového parku v motorové trakci. Jako hlavni pfiklad |ze uvést
linky S5 a R45 ve smeéru Kladno nebo S6 ve sméru Nucice, kam jsou sice nasazovana bud vozidla
castecné nizkopodlazni (jednotky fady 814 Regionova), avdak nevyhovujici zejména z titulu
konstrukce pojezdu tvoreného jednonapravovymi podvozky, nebo vozidla s dvounapravovymi
podvozky, aviak bez podilu nizkopodlazni ¢asti. Druhg jmenovany problém se tgka i linky S3 ve
smeéru Vietaty — Mélnik / Mlada Boleslav. Pro stavajici neelektrizované traté ve sméru Kladno a
Nucice je uvazovan nakup vozidel nezavislé trakce s kapacitou 120 mist, ktera do elektrizace trati
nahradi vozidla fad 814 a 854.

V dlouhodobém horizontu je nutné pocitat s pokracujici obnovou a dopliovanim vozového parku
v souvislosti s postupngm dokoncovanim jednotlivgch staveb (vliv elektrizace ¢inavySovani
rozsahu dopravy).
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Pfedpokladané typy novich vozidel

Vozidlo Trakce Kapacita Predpokladané nasazeni
EMU 240 elektricka cca 240 S4, S7 (docasné], S49, S61, S71
EMU 400 elektricka cca 400 S1, S2+S22, S7, S9

DMU/BMU* 120 moto[)og{[ée/r%slgtrické cca 120 S5, S6, R45 (do elektrizace trati)

* zkratkou BMU se oznacuji tzv. bi-mode jednotky, tj. jednotky, jejichZ pohon je elektricky, pricemz
zdroj trakcni energie je dvoji a lze jej v provozu ménit — zdrojem muze byt pevné trakCni veaden,
akumulatory nebo diesel-elektricky agregat

Z pohledu komfortu prepravy je nutné, aby vsechna nové pofizovana vozidla pro systém PID
spliovala veskeré kvalitativni pozadavky definované v dokumentu Standardy kvality PID — Vlaky
PID. Zcela nova vozidla budou zafazena do kategorie I, tedy bude se jednat o vozidla
nizkopodlazni, uzpasohena pro pfepravu imobilnich cestujicich, vybavena klimatizaci a dalsimi
prvky, které jsou nedilnou soucasti modernich kolejovych vozidel.

S problematikou obnovy vozového parku jsou velice Gzce spojena infrastrukturni opatfent
zahrnujici zavadéni zabezpeCovaciho systému ETCS, konverzi trakCni napajeci soustavy
na elektrizovanych tratich (ze stavajicich 3 kV ss na 25 kV 50 Hz) nebo samotnou elektrizaci
jednotlivgch trati. Ze strany Ministerstva dopravy CR a Spravy Zzeleznic doposud nebyly
stanoveny dostateéné podrobné a zavazné harmonogramy zavadéni systému ETCS,
konverze napadjeci soustavy a dal3i elektrizace Zeleznic¢nich trati, coz virazné komplikuje
sestaveni realného harmonogramu obnovy vozidlového parku, nehledé na finanéni dopady,
které s sebou aplikace vyse uvedenych technologii nese. TaktéZz nejasné Casové horizonty
realizace elektrizace trati, na kterych je v soutasné dobé provozovana Zelezni¢ni doprava
v nezavislé trakci ma negativni dopady na rozhodnuti o komplexni obnové vozového parku
na jednotlivych tratich.

Zejména s implementaci systému ETCS, ktera je predpokladana pravdépodobné predevsim
v letech 2020-2025 jsou spojeny prozatim znacné nejasnosti, které komplikuji a pfimo ohrozuji
vCasnou realizaci zaméru schvaleného statem. Ministerstvo dopravy a Sprava zZeleznic dosud
regionalnim objednatelim neposkytly dostatecné a zavazné podklady pro jejich rozhodovani.

Hlavni problémové body implementace ETCS v regionalni Zelezni¢ni dopravé v PID:

e neni stanoven presny a zavazng harmonogram implementace €TCS a zavadéni
vghradniho provozu na jednotlivgch dil¢ich Gsecich infrastruktury;

e nenizfejmé, jakgm zphsobem bude zajisténo financovani mobilni ¢asti ETCS (vybavent
vozidel), resp. novych vozidel, kterd bude nutné v souvislosti se zahajenim provozu ETCS
pofidit nejen pro hlavni traté vybavené systémem ETCS, ale také pro traté do téchto trati
zausténeé;

e neni zfejmé, zda v predpokladangch terminech je realné z divodl na strané kapacity
vyrobct a dopravcd (s ohledem na nutnost zajistovani nepreruseného provozu) zajistit
instalaci mobilni ¢asti ETCS do v3ech potfebnych vozidel;

e neni zfejmé, zda je realné (nehledé na ekonomickou efektivitu podobné investice
z pohledu zivotnosti vozidel) implementovat mobilni ¢ast €TCS do starSich vozidel
(zejména fad 810, 814, 8142, 854, 714, 749, 754 a dalsich) a zda je realné z pohledu
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kapacit vyrobct a také zakonem ¢asové narocnych stanovenych procedur (v(bérové
fizeni] zajistit dostatecné vcéas dostatecny pocet mobilni ¢asti ETCS vybavengch novych
vozidel;

e neni ziejmé, jaka je vazba harmonogramu spousténi vghradniho provozu ETCS
na harmonogramy konverze a dalSi elektrizace trati, ¢imz muze realné dojit
k neefektivnimu vybaveni vozidel motorové trakce mobilni ¢asti ETCS, ktera budou zahy
nahrazena vozidly elektrizovangmi (muze se tgkat vsech neelektrizovanych trati
na Gzemi hl. m. Prahy, které jsou vghledové predpokladany k elektrizaci);

e ohdobné problematicky je dopad implementace mobilni ¢asti ETCS na vozidla, ktera by
meéla byt ve velké mife vybavena relativne kratce pred skoncenim smlouvy se soucasngm
dopravcem;

e v krajnim piipadé hrozi na nékterych tratich docasné nebo dokonce trvalé nahrazeni
zelezni¢ni dopravy dopravou autobusovou;

e dosud neni jednoznatné znamo, zda implementaci ETCS nedojde ke snizeni kapacity
Zelezni¢nich uzld a pokud ano, jak bude tento problém Fesen;

e dosud neni jednoznatné znamo, jakgm zpdsobem bude zabezpetovaci zafizeni ETCS
provozovano pfi pfedpokladangych i nepfedpokladangch  vQlukach  tohoto
zahezpecovaciho zafizeni a zda pfitom nedojde k fatalnimu poklesu kapacity trati (a to
i pfi planované vyluce zabezpectovaciho zafizeni).

Obdobné problémy Ize predikovat i u projektu konverze napajeci soustavy, kde je zasadni
otazkou nevyjasnény realny harmonogram praci. Soucasné nenive finan¢nich moznostech obou
kraja zajisténi dualizace vozidel. Zejména dualizace vozidel fady 471 je relativné financné
naroCna, a tak se jevi pravdépodobné, Ze efektivngjsim resenim maze byt preference nakupu
novych vozidel (z vyroby vybavenych také ETCS) a plné odstaveni dosud neodepsanych vozidel
fady 471 z provozu. Proto by bylo z pohledu vefejngch financi vhodnéjsi zvazit Gpravu
harmonogramu konverze tak, aby reflektovala Zivotnost téchto jednotek. Toto rozhodnuti
o harmonogramu konverze napajeci soustavy viak prisludi statu, kterg je soucasné (pres Ceské
drahy, a.s.] majitelem vozidel fady 471,

Lze konstatovat, Ze projekty zajistujici technologick( pokrok na Zeleznici (implementace
ETCS a konverze trakcni napajeci soustavy) mohou byt z pohledu dalSiho rozvoje zeleznitni
dopravy v PID pomérné velkg rizikem, a to pfedeviim ve vazbé na financni prostfedky,
kapacity vgrobcl Zeleznicniho primyslu a kapacitu dil¢ich aseka Zelezni¢ni infrastruktury
predevsim v uzlu Praha. S ohledem na jejich technické a v pfipadé ETCS i bezpecnostni
pfinosy hl. m. Praha v Zadném pfipadé realizaci téchto zamérd nezpochybnuje, je viak
zapotrebi vyjasnit veSkeré podminky jejich implementace, pfedeviim z pohledu zajisténi
financovani.
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| pfes v{se uvedené problémy je Zeleznitni doprava stale vysoce atraktivnim dopravnim
prostifedkem v prazské aglomeraci. Vghody jsou ziejmé: vysoka prepravni kapacita, vysoka
pfepravni rychlost, pfizniva cena (moznost vyuziti jak jednotlivgch, tak pfedplatnich jizdenek],
vysoky cestovni komfort. Jiz v minulosti bylo prokazano, ze dalsi zkracovani intervald
Ci cestovnich dob je cestujicimi pozitivneé reflektovano a tato opatreni prispivaji k dalsimu nartstu
poCtu prepravenych cestujicich. ZvySovani atraktivity Zeleznic¢ni dopravy viak neni omezeno
pouze navydovanim rozsahu dopravy, svou roli hraje také nabizeng komfort zelezni¢nich vozidel
a zapojeni zeleznice do integrovaného dopravniho systému. V nasledujicich letech je viak tfeba
poCitat i s negativnimi vlivy na kvalitu dopravy plynouci z rozsahlé vglukové ¢innosti (tgka se
predevsim trati ¢. 011 Praha — Kolin, ¢. 091 Praha — Kralupy nad Vitavou, ¢. 171 Praha - Beroun, C.
221 Praha — Bene3ov u Prahy a ¢. 232 Praha — Milovice, kde probihaji nebo budou probihat
rozsahlé modernizaéni akce v gesci Spravy zeleznic.

V{voj pocCtu cestujicich ve Spickovych vlacich linky S9
v obdobi provoznich poruch na trati €. 221
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Vyluky spojené s modernizaci Zeleznicnich trati v Praze bohuzel znamenaji mimoiadné slozita dopravni
opatieni ve velmi hustém provozu viaki. Mimoradne stavy infrastruktury i provozu jsou nachyiné na rizné
poruchy. Napriklad na trati ¢ 221 Praha — Benesov u P. probshla v zavéru roku 2018 série poruch
na infrastrukture, ktera méla pokazdé za nasledek zpoZzdéni a operativni odfikani viaki. Problémom
na zeleznici v Praze se tehdy cetné vénovala i média. Celd tato situace vedla k osiabeni daveéry cestujicich
k cestovani vlakem a v konecném dusledku ke ztraté uZivatell verejné dopravy, jak doklada graf poctu
cestujicich v rannich Spickovgch viacich linky S9 na odjezdu ze Zst. Praha-Uhiinéves.

Zdroj: pfepravni prizkumy PID (CD)

Ve spolupraci s IDSK doslo k zatraktivnént Zeleznitni dopravy dalsimi integra¢nimi projekty, kdy
byly do systému Prazské integrované dopravy integrovany vSechny traté na UGzemi
StredocCeského kraje. Soucasné doslo téz k integraci vlakd dalkové dopravy, které tvofi ¢ast tzv.
rychlého segmentu zZelezni¢ni dopravy. Integrace je umoznéna diky uzavfieni Ctyfstranné
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smlouvy mezi objednatelem vlakd dalkové dopravy Ministerstvem dopravy CR, dopravcem,
StredocCeskgm krajem a organizaci ROPID. Integrovany jsou dalkové vlaky obou Zeleznitnich
dopravcl objednavanygch objednatelem dalkové dopravy v oblasti zahrnuté do PID (Ceské drahy,
a.s., Arriva vlaky s.r.o.). V soucasné dobé jsou integrovany do PID vSechny zeleznitni traté na
Gzemi hlavniho mésta Prahy a Stredoceského kraje a do budoucna je predbézné predpokladano
pokratovani integrace v Usecich pfesahujicich na Gzemi dalSich kraju.

3.3.2

Trat C.

Trat ¢.

Problematicka mista Zeleznicni infrastruktury z pohledu objednatele
zelezniCni doprawy

011 Praha — Kolin, tratovy tGsek Praha — Kolin

jeden z nejzatizenéjsich asekd I. zeleznicniho koridory;

nemoznost dosazeni $pickového intervalu 10 min. v Gseku Praha — Uvaly;

v souvislosti s rozvojem dalkové dopravy (pfedevsim komercni] a ve vazbé na rozvoj
regionalni a nékladni dopravy stéle vice vznikaji kapacitni problémy — nutno uvazovat
zkapacitnénr;

nevyhovujici délka nastupist neumoznujici provoz jednotek €EMU 400, nutnost
prodlouzeni nastupist na délku 220 metr(;

na zakladé jednani s MDCR a Sprava Zeleznic ocekava HMP vistavbu noveé
dvoukolejné paralelni traté Praha — Poficany (tzv. VRT Polabi) zejména pro dalkovou
osobni dopravu a zaroven zkapacitnéni stavajici traté Praha — Poficany — Kolin
v aseku Poficany — Kolin;

tasovy horizont dokonceni pravdépodobné nejdrive v roce 2028.

070 Praha — Turnov, tratovy asek Praha-Vysocany — V3etaty

nemoznost zkraceni $pickového intervalu regionalnich vlakd na 30 min., v iseku Praha —
Praha-Cakovice na 15 min.;

nutno uvaZzovat (minimalné c¢astetné) zdvoukolejnéni v asecich navrzengch
modelovym GVD a elektrizaci trati;

tasovy horizont pravdépodobné nejdfive v roce 2028;

dalezitgm zamérem je také zavedeni osobni dopravy na vleCce bgvalého Cukrovaru
Cakovice do nové predpokladané zastavky v blizkosti ¢akovického sidligté.

Trat 120 Praha — Kladno — Rakovnik, tratovy Gsek Praha Masarykovo nadrazi — Kladno

trat mezi dvéma nejvétsimi meésty regionu;

zcela nevyhovujici infrastruktura: jednokolejna a neelektrizovana trat, bez kvalitniho
zabezpecovaciho zafizeni, bez peronizace stanic;

nemoznost zkraceni intervalu a zavedeni odpovidajiciho poctu viaku;

nevyhovujici  délka nastupist neumoznujici provoz jednotek EMU 400, nutnost
prodlouzeni nastupist na délku 220 metr(;

po modernizaciinterval 15 min. ve sméru Kladno (doplnény osobnimi vlaky v intervalu 30
minut), ve sméru LetiSté Vaclava Havla Praha interval 10 min;

28/
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¢asovy horizont dokonceni pfipravované modernizace spojené se zdvoukolejnénim
a elektrizaci trati (v€etné zfizeni odbocky na Letisté Vaclava Havla Praha) se
predpoklada nejdiive v roce 2028.

Traté ¢. 122 Praha — Rudné u Prahy — Hostivice a 173 Praha — Rudnéa u Prahy — Beroun

nedostatecna kapacita Gseku Praha-Smichov — Praha hl. n. neumoznuje prodlouzeni
linek do centralni ¢asti mésta;

u obou trati je ze strany HMP pozadovana elektrizace (prioritné u trati ¢. 173), popf.
zkapacitnéni (castecné zdvoukolejnéni);

po elektrizaci by mél byt zajistén provoz osobnich viakd v Gseku Praha — Nutice zastavka
v intervalu 15 minut.

Trat ¢. 171 Praha — Beroun

trat s velmi silnou pfepravni poptavkou z pohledu regionalni i dalkové dopravy;

Spatng technicky stav, dlouhodoba zchatralost trati, dasledkem jsou velmi ¢asté
poruchy infrastruktury s nutnosti ¢astgch planovanygch i neplanovanych v{luk. Tento
stav. ma negativni dasledky na plnéni GVD - zcela nezbytné je provedeni
modernizace celé trati;

nemoznost dosazeni pfesného Spickového intervalu 15 min;

nemoznost zavedeni obousmeérného intervalu osobnich viaka linky S7 10 minut v Gseku
Praha — Dobfichovice / Revnice (jeden par ve spickové hoding bude ukongen / vichozi
ve stanici Dobfichovice z technologickych davodu);

nevyhovujici  délka nastupist neumoznujici provoz jednotek EMU 400, nutnost
prodlouzeni nastupist na délku 220 metr(;

pro idealni zajisténi provozu (bez ¢asovych ztrat viakd osobni dopravy) nutné fesit
bezproblémovy soubézng provoz dalkové a regionalni dopravy —jiz probiha modernizace
tseku Praha-Smichov (mimo) — Cernogice (mimo), dalst Gseky se pfipravuji;

z pohledu obsluhy Gzemi by bylo vhodné zfizeni zastavky Praha-Radotin sidlisté
(v ctyrkolejneém Gseku), avsak tento zameér dosud narazi na negativni projednani s MC;
cilovgm feSenim dostatecnosti infrastruktury je zfizeni nové Zelezni¢ni trati v trase
Praha — Beroun v nové trase (v poloze VRT).

Trat ¢. 210 Praha — Cercany / Dobfis

HMP pozaduje elektrizaci trati, a to minimalné v Gaseku Praha — Vrané nad Vltavou
(popf. v daldich asecich lze zvazit vyuziti hybridnich vozidel];

po elektrizaci by mél byt zajistén provoz osobnich viakd v Gseku Praha — Vrané nad
Vitavou v intervalu 15 minut;

pro celkovou efektivitu provozniho konceptu hybridnich vozidel je nutno provozni
koncept Uzce koordinovat v zavislosti na pozadavcich Stredoceského kraje, na jehoz
Gzemfi lezi vétsina trati.

Trat ¢. 221 Praha — BeneSov u Prahy, tratov( tsek Praha hl. n. — Praha-Hostivar

Usek velmi silné zatizeny regionalni a dalkovou dopravou;
nemoznost dosazeni $pickového intervalu 15 min. (provizorné feseno nepravidelngm
intervalem cca 10 / 20 min.);
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Trat C.
Kolin

nemoznost dosazeni $pickoveho intervalu 10 min. v Gseku Praha - Ricany:

nevyhovujici délka nastupist neumoznujici provoz jednotek EMU 400, nutnost
prodlouzeni nastupist na délku 220 metr(;

pro zajisténi bezproblémového soubézného provozu dalkové a regionalni dopravy je
nezbytng vznik ¢tyrkolejného dseku Praha-Zahradni Mésto — Praha-Vriovice vietné
novych zastavek Praha-Zahradni Mésto a Praha-Eden; probiha realizace, termin
dokonceni v roce 2021,

na zakladé jednani s MD CR a Sprava Zeleznic otekava hl. m. Praha realizaci nové
rychlé traté ve sméru BeneSov v pfipadé realizace severovichodniho vyjezdu VRT
ve sméru Brno.

231/232 Praha — Kolin/Milovice, tratovg asek Praha-VysoCany — Lysa nad Labem —

neperonizované stanice (Mstétice, Kostomlaty nad Labem, Libice nad Cidlinou, Velky
Osek);

nemoznost dosazeni Spickového intervalu 15 min. v iseku Praha — Lysa nad Labem;
nevyhovujici  délka nastupist neumoznujici provoz jednotek EMU 400, nutnost
prodlouzeni nastupist na délku 220 metr(;

pro umoznéni bezproblémového provozniho konceptu regionalni dopravy v Gseku Praha
- Lysa nad Labem — Nymburk a vieobecné odlehceni zeleznicniho uzlu Praha od nakladni
dopravy je nezbytné vybudovani tzv. Libické spojky (Libice nad Cidlinou — Dobsice nad
Cidlinou);

probihaji stavby Mstétice — Praha-Vysocany a Lysa nad Labem - Celakovice, v nejblizsich
letech bude zahéajena stavba Celakovice — Mstétice predpoklad dokonceni v roce 2024,
nasledné bude nezbytné provedeni modernizace Gseku Lysa nad Labem — Kolin,
souvisejici stavbou je i vznik nové trati Milovice — Cachovice (tzv. V3ejanska spojka)
a zkapacitnéni trati Lysa nad Labem — Milovice a Cachovice — Mlada Boleslav, aby
mohla byt relace Praha — Mlada Boleslav pfesmérovana na trat pfes Lysou nad
Labem.

Nakladni pratah pfes soucasnou Zelezni¢ni stanici Praha-MaleSice a prilehlé Gseky

nemoznost vyuziti kapacitniho pratahu pro osobni dopravu (méstské Zelezni¢ni
linky);

nutnost rekonstrukce stanice Praha-MaleSice (vcetné vybudovani nastupist —
zastavka Praha-Depo Hostivar];

nutnost vystavby nékolika novgch Zeleznicnich zastavek ve frekvencné
odavodnénych lokalitach;

nutnost zdvoukolejnéni Gsekd Branickg most — Praha-Kr¢ — Praha-Zahradni Mésto
a zfizeni tzv. Libenského presmyku;

pravdépodobné dokon&eni ziejmé nejdiive po roce 2029.

Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi

nedostatetna kapacita stanice (i pfes provedenou rekonstrukci) — potfeba zfizeni
8. nastupisté;
nepostacuje pozadavkim dalkové a regionalni dopravy (napfiklad linka S6]J;

50,
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zasadni je prodlouzeni severniho podchodu pod celym kolejistém (vistup smér Zizkov
a Vinohrady], v této souvislosti by bylo vhodné zfidit dalsi nastupistni hrany — stavba
podchodu probihd, nové nastupisté viak neni soucasti stavby.

rekonstrukce jizniho zhlavi stanice pro umoznéni provozu jednotek délky cca

212 metra

Zeleznitni zastavky

neexistence zastavek v mistech prestupnich terminald s patefnimi linkami méstské
dopravy (napf. Rajska zahrada — bude realizovana pfi modernizaci trati, Vton];
neexistence dalsich zastavek s otekavangmi vysokymi obraty (napf. Radotin sidlisté,
Treboradice, MaleSice/Depo Hostivar, Karlin, presun zastavky Velka Chuchle — bude
realizovano v ramci modernizace trati);

v nejblizSich letech budou realizovany zastavky Praha-Rajska Zahrada, Praha-Zahradni
Mésto, Praha-Velka Chuchle (pfesun) probiha priprava novych zastavek v Gseku Praha-
Béchovice — Praha-Malesice.

Odlehcovaci traté pro segregaci dalkoveé a regionalni dopravy

pro zajisténi segregace dalkové a regionalni dopravy, které umozni dal3i zkraceni
intervall na nejvytizengjSich asecich pfiméstské dopravy, by bylo velmi pfinosné
vybudovani odlehcovacich trati jako zarodkd budoucich trati VRT;

nejdalezitéjsi je vedeni takovgch trati ve sméru Kolin a Benedov u Prahy, popf.
Beroun/Hofovice, Lovosice a Mlada Boleslav — Liberec

tyto nové trati je mozné vghledové pouzit i pro rychlou regionalni obsluhu -
prostfednictvim zastavek u vgznamnych prestupnich terminall lezicich pfimo na téchto
tratich nebo pomoci vhodngch pfipojngch spojovacich trati na stavajici ¢i nové zfizenou
infrastrukturu;

v pfipadé vybudovani sité trati VRT je pro zajisténi dostatecné kapacity trati
v centralni ¢asti prazského Zelezni¢niho uzlu zcela nezbytné situaci fesit novou
podzemni trati pro regionalni dopravu (tzv. Nové spojeni 2 nebo Metro S nebo
Prazsky diametr] nebo kratkodobé Gpravou zabezpecovaciho zafizeni v centralni
casti uzlu pro zajisténi dostatecné kapacity trati.
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3.3.3 Planovana dopravni opatieni na zeleznici v roce 2021

ZMENY VE VEDENI LINKY S9

Oddavodnéni zafazeni opatfeni

V souvislosti s pokraCujici stavebni Cinnosti na investicni akci Optimalizace tratového Gseku
Praha-Hostivaf (mimo) — Praha hlavni nadrazi (mimo) bude provedena zména trasy linek S9
a R49, pricemz dojde k opusténi stavajici traté v Useku Praha-Hostivar — Praha-Vriovice.

S ohledem na Casové posuny vlakd spojené s touto zménou a z toho vyplgvajici docasnou
nemoznost zajisténi prdjezdu vlaka linky S9 na trat ¢. 232 Praha — Milovice v odpoledni pfepravni
Spicce pfi zachovani akceptovatelného prokladu mezi vlaky linek S2, S22 a S9 dochazi k
docasnému rozlomeni prijezdného ramene linky S9. Toto opatfeni bude realizovano pouze po
nezbytné nutnou dobu v souvislosti se stavebni ¢innosti na tratich ¢. 221 a 232.

Popis opatreni

Viaky linek S9 a R49 budou nové vedeny pres Zelezni¢ni zastavku Praha-Eden a bude opusténa
stavajici trat pres zastavku Praha-Strasnice zastavka. Toto opatfeni se pfedpoklada jiz se
zatatkem grafikonu vlakové dopravy 2020/2021 s platnosti od 13. 12. 2020, kdy bude v provozu
zastavka Praha-tden. V prabéhu platnosti GVD 2020/2021 (pravdépodobné v zafi 2021) je
predpokladano otevieni nové Zelezni¢ni stanice Praha-Zahradni Mésto, kde budou zastavovat
viechny vlaky regionalni dopravy (linky S9 a R49).

0d zmény GVD dojde k rozlomeni prijezdného ramene linky S9. Vlaky linky S9 budou jezdit
oddélené na ramenech Praha — Lysa nad Labem a Praha — Strancice.

POSILENI NOCNI DOPRAVY NA LINCE S6

Oddavodnéni zafazeni opatfeni

Na zakladné podnétd cestujicich a v souvislosti se sjednocenim nabidky veCernich spojl
na jednotlivgch Zelezni¢nich tratich bude posilena no¢ni doprava na lince S6 (zelezni¢ni trat
€. 173 Praha-Smichov — Nucice — Beroun).

Popis opatreni

Nov{ par vlakl bude veden v trase Praha-Smichov — Nucice zastavka a zpét. Vlak ve sméru
do Nucic bude z Prahy-Smichova odjizdét ve 23:26, pfijezd do Prahy-Smichova z Nucic je v 0:30.

PLANOVANE DOPRAVNI VYKONY
DOPRAVNI OPATRENI O

VLAK 8541
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OPTIMALIZACE PROVOZU NA LINCE S65 VE DNECH PRACOVNIHO VOLNA A KLIDU

Oddavodnéni zafazeni opatfeni

Z dtvodu zrovnomérni nabidky spoji ve dnech pracovniho volna a klidu dochazi k Gpravam
vikendového provozu na lince S65.

Popis opatreni

Upravy tasovich poznamek u néktergch vlakd zejména v obdobi vecerniho prepravniho sedla,
aby byl zajistén pravidelny interval 120 minut mezi jednotlivymi viaky.

PLANOVANE DOPRAVNI VYKONY
DOPRAVNI OPATRENI O

Narust v tisicich vlkm/rok

VLAK 7934




Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Popis sluzeb v pfepravé cestujicich

Nize uvedena tabulka shrnuje zakladni parametry provozu jednotlivgch linek v GVD 2021.

interval [min.] vikm

Linka pracovni den vikendy
rano sedlo | odpoledne | veZer | 3picka | ostatni | Celkem / GVD

S1 30 30 30 30 30 60 595640,1
S2 60 60 60 60 60 60 262470,9
S3 60 60 60 60 60 60 340258,3
S4 30 30 30 30 30 30 446052
S5 30-60 60 60+120 60 60 60 207791,6
S6 30 60 30 60 60 60 2235218
S7 10/15/30* 30 15/30* 30 30 30 939202
S8 60 120 60 120 60 120 175697,6
S9 15 15 15/60** 30 30 30 992767
S22 60 60 60 60 60 60 230337,4
S34 60 60 60 143070
549 30/60 60 30/60 30/60 60 60 379698
S54 1 péar 1 par 2 pary 13395,2
S65 30/60 120 60 60 120 120 219992,4
S88 60 120 60 120 60 120 173893,6
R41 60 60 51732,8
R43 120 120 39233,6
R44 1 vlak 1 vlak 6249,6
R45 60 120 60 120 120 120 109990,4
R49 60 60 jeden par 53800,7
Cesky raj jeden pé;lv obdobi 33005
Cyklobrdy jeden pé;'lv obdobi 23998
Cyklohracek 2 pary v obdobi RL 17552,4
Prazsk{ motoracek 120 20900
Rakovnicky rychlik jeden péprlv obdobt 1846
Posazavsk{ motoracek jeden péprlv obdobf 2556
Kokoftinsk{ rychlik Jeden pé;lv obdobi 3124
Bezdézsky rychlik Jeden pé;rlv obdobi 3124

* Linka S7 interval 30 minut na trati & 011

** | inka S9 interval 60 minut na trati ¢. 232

RL —rozsifené |éto, tj. obdobi cca duben az fijen

Poznamka: V oddvadnénych pfipadech jsou objednavany na jednotlivgch linkach dalsi jednotlivé [posilové)
vlaky nad rdmec v tabulce uvedengch intervald.
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3.34

Pfedbézna planovana dopravni opatfeni na zeleznici v letech 2022-2025
(s vyhledem 2025+)

Navrzena dopravni opatfeni lze rozdélit do nékolika kategori:

A
B.

C.

realizovatelna na stavajici infrastrukture

realizovatelna na stavajici infrastruktufre, avsak vhodna az po jeji modernizaci
(napf. po vzniku novych zelezni¢nich zastavek)

v pozadované kvalité realizovatelna az po provedeni modernizace infrastruktury
(zvyseni kapacity trati, elektrizace trati) — presto v3ak nelze vyloucit moznost provedeni
néktergch dil¢ich krokU jiz na stavajici infrastruktufe

Jednotliva dil¢i dopravni opatfeni budou realizovana v zavislosti na postupu modernizace
Zeleznitni sité a v zavislosti na aktualné dostupngch financnich prostredcich v rozpoctu
hl. m. Prahy, resp. Stredoteského kraje. Zavadéni novich zeleznicnich linek se pfredpoklada
na zakladé vypsani nabidkovych fizeni, popf. pfimgm zadanim v rdmci platné legislativy. Nové
vgkony mohou byt zadavany i prostrednictvim uplatnéni opci zahrnutych ve stavajicich platnych
smlouvach se zelezni¢nimi dopravci,

Soutasné s terminem realizace opatfeni nelze presné predikovat ani termin obnovy ¢i doplnéni
vozoveho parku, jehoz nakup je stejné jako terminy dokonceni staveb zatizen pomérné vysokou
mirou nejistoty.

A. Dopravni opatfeni realizovatelna na stavajici infrastrukture:

rozvoj sité spésngch vlakd za Gcelem rychlého spojeni vybrangch hlavnich sidel
Stredoceského kraje a Prahy (Kolin, Kutna Hora, Caslav, Nymburk, Podébrady, Mlada
Boleslav, Mélnik, Neratovice, Kralupy nad Vltavou, Slang, Kladno, Beroun, Hofovice,
Benedov, Votice) — ¢astecné je jiz na nékterych tratich realizovano, na dalsich tratich je
tento segment dopravy zajistén zcela nebo v kombinaci se integrovanymi vlaky dalkové
dopravy, které bude vhodné doplnit dalsimi spésngmi viaky;
v(hledove lze uvazovat o prodlouzeni spésngch vlakd do dalSich vhodngch lokalit na
neelektrizovanych tratich ([Vlasim, Sedl¢any, pfipadné Slang a Velvary do doby
elektrizace trati), |ze uvazovat pofizeni hybridnich vozidel nebo elektrickych vozidel
schopnych provozu na trati bez pevného trakéniho vedent;
posileni provozu spédnych vlak{:

o Linka R41 Praha — Kolin — Kutna Hora v intervalu az 60/120 minut,

o Linka R43 Praha — Mé&Inik / Mlada Boleslav v intervalu az 120/- minut,

o Linka R49 Praha — BeneSov u Prahy v intervalu az 60/60minut;
posileni role Zeleznice omezenim soubézné autobusové dopravy (napfiklad v Gseku
Benesov — Praha nebo Kutnd Hora — Praha), snizeni zatéze autobusovych terminall
na Uzemi Prahy (Roztyly, Cerng Most, Florenc);
posileni dopravy na lince S4 v Gseku Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vitavou
(pracovni dny spickovy interval 15 minut);
posileni dopravy na linkach S8 v navaznosti na posileni spédngch vlaki na trati Praha
— BeneSov u Prahy;
zajisténi celorocniho provozu linky Cyklohracek (rozsah 2 par viakt o vikendy);
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zavedeni no¢niho rozjezdu ve 2:30 z 7st. Praha hl. n. celotgdenné (jeden par vlaku
kazdg smér, v zavislosti na vvoji pfepravni poptavky).

B. Dopravni opatreni realizovatelna na stavajici infrastrukture, avSak vihodnéjsi po
jeji modernizaci (prfedevsim zfizeni nov{ch Zelezni¢nich zastavek]:

zavedeni spésnych vlaku:

o Linka R40 Praha - Kolin — Pardubice v intervalu az 60/- minut — vhodné realizovat

po navyseni kapacity traté v dseku Praha — Kolin;

posileni provozu na lince S65 v pracovni dny v Useku Praha-Smichov — Hostivice na
interval 30/60 a v Useku Hostivice — Rudna u Prahy na interval 60/120 — vhodné
realizovat po dokonceni modernizace zst. Praho-Smichov, kterd umozni zapojeni traté
¢. 122 do osobniho nadraZi;
rozsifeni provozu linky S49 na interval 30/30 celodenné a celotgdenng;
v poZadované kvalité mozné realizovat po modernizaci trati v dseku Praha-Liber — Praha-
Hostivar (realizace Liberiského presmyku, vznik zastavky Praha-Depo Hostivar).

C. Dopravni opatfeni realizovatelna po provedeni modernizace infrastruktury:

prodlouzeni vlaka linky S9 do Milovic v pracovni dny, v iseku Praha — Lysa nad Labem
dosazeni souhrnného intervalu (spolu s linkou S2J 15 minut ve $pitce pracovniho dne (v
soucasnosti 30 minut) — v poZadované kvalité mozné realizovat po modernizaci zelezni¢ni
trati Praha-Vysocany — Lysa nad Labem;
na lince S7 zavedeni intervalu 10/15 minut obousmérné a takeé v odpoledni Spicce v
Useku Praha hl. n. — Praha-Radotin, prodlouzeni vlakd vedenygch v tomto intervalu do
stanice Revnice (Dobfichovice) — [ze realizovat po modernizaci Zel. trati Praha-Smichov —
Revnice — Beroun;
posileni provozu na linkach S3 a S34 v pracovni dny v Useku Praha — VS3etaty,
dosazeni $pickového intervalu v aseku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Cakovice
30+30 minut, v GUseku Praha-Cakovice — VSetaty 30 min. — Ize realizovat po modernizaci
Zeleznicni trati Praha-Vysocany — Vsetaty [minimdlné castecné zdvoukolejnéni,
elektrizace);
posileni provozu na lince R43 v pracovni dny v Useku Praha — V3etaty, dosazent
Spickoveho intervalu az 30 minut — /ze realizovat po modernizaci Zeleznicni trati Praha-
Vysocany — Vsetaty (minimalné castecné zdvoukolejnéni, elektrizace);
posileni provozu na lince S6 v pracovni dny v Gseku Praha-Smichov — Nucice,
dosazeni intervalu 15/30 minut po elektrizaci trati — (ze realizovat po ukonceni odklonové
vozby souvisejici s modernizaci Zelezniéni trati Praha-Smichov — Revnice — Beroun a po
dokonceni elektrizace, do dokonceni elektrizace troti lze po ukonceni odklonové vozby
realizovat docasné Spickovy interval 20 minut;
prodlouzeni vlaku linky R41 az do centra Kutné Hory s cilem jizdni doby max. do 55
minut — nutnost realizace tzv. ,Kutnohorského oblouku” a elektrizace trati ze stanice Kutna
Hora hi n. do stanice Kutna Hora mésto nebo feseni jingm vhodngm zpasobem,
zavedeni spésnych vlaku:

o Linka R42 Praha - Lysa nad Labem - Kolin v intervalu az 60/120 minut,

o Linka R47 Praha — Beroun, spolectné slinkou R26 v souhrnném intervalu az

60/120 minut;

o
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e prodlouzeni linky S6 do Prahy hl. n. — {ze reaglizovat po zkapacitnéni dseku Praha hl. n. —
Praha-Smichov;

e posileni dopravy na trati 210 (,Posazavsky Pacifik” — linky S8 a S88) — v Useku Praha —
Vrané nad Vltavou dosazeni intervalu 15/30 minut - vhodnéjsi realizovat po elektrizaci
trati;

e zavedeninové meéstské Zeleznicni linky $61 Praha-Vr3ovice — Praha-Béchovice stfed
(vCetné novych Zeleznitnich zastavek) v intervalu 30/30 minut celodenné celotgdenné —
v poZadované kvalité mozné realizovat po modernizaci jednotlivgch tratovych dsekd a
predevsim po zfizeni novych Zeleznicnich zastévek [Praha-Eden, Praha-Zohradni Mésto,
Praha-Depo Hostivar, Praha-Jiraskova ctvrt, Praha-Jahodnice, Praha-Hostavice);

e prodlouzeni linky S61 do Prahy-Smichova - [ze realizovat po zkapacitnéni aseku Praha-
Vrsovice — Praha-Smichov;

e prodlouZeni linky S61 do Prahy-Bé&chovic stied, resp. do Uval — Ize realizovat
po prislusné apravé Gseku Praha-Béchovice — Uvaly;

e zavedeni nové méstské zeleznitni linky S71 Praha-Radotin — Praha-KrC — Praha-
Depo Hostivafr — Praha-Béchovice stfed v plnohodnotném provozu v intervalu 30/30
minut celodenné a celotgdenné — v poZadované kvalité mozné realizovat po modernizaci
trati (zdvoukolejnéni] a zfizeni novych Zelezni¢nich zastavek (Praha-Velka Chuchle — posun
zastavky, Praha-Branik Ve Studeném, Praha-Kacerov — spojovaci trat, Praha-Spofilov,
Praha-Zahradni Mésto, Praha-Depo Hostivar);

e prodlouzeni linky S49 do Rican - Ize realizovat po vybudovani odlehcovac trati Praha-
Vrsovice — BenesSov;,

e fedeni dopravy na trati Praha — Kladno s odbockou na Letisté Vaclava Havla -
provozni koncept R1spés dle SP spojent Prahy — Letisté VHP a Kladna - Ize realizovat po
modernizaci Zeleznicni trati Praha — Kladno s odbockou k [ etiSti Vaclava Havla;

e zkraceni intervalu na nejvice vyuzivanych linkach (predevsim linka S1v Useku Praha —
Uvaly a linka S9 v Gseku Praha — Ricany) na 10/15 minut — v poZadované kvalité mozné
realizovat po vybudovani odlehCovacich trati Praha-Vrsovice — BeneSov u Prahy, resp.
Praha-Béchovice — Poficany vcetné Ctvrté koleje Proha-Liberi — Praha-Béchovice —
segregace dalkové a regionalni osobni dopravy;

e po vystavbé segregovanych trati (resp. trati VRT] a posileni kapacity Zelezni¢nich trati
v centralni ¢asti uzlu Praha bude mozné segregované ftraté vyuzit také pro rychlou
regionalni dopravu ve smérech Beroun/Hofovice/Pribram, BeneSov/VIasim/Sedlcany,
Kolin/Kutna Hora/Caslav/Nymburk/Podébrady, Brandgs nad Labem/Mlada Boleslav,
Odolena Voda/Neratovice/Mélnik, a to bud prostrednictvim zastavek u vgznamngch
prestupnich terminald lezicich pfimo na téchto tratich, nebo pomoci vhodngch
pfipojngch spojovacich trati z nové vysokorychlostni infrastruktury na stavajici nebo nove
zfizené traté;

e po posileni kapacity Zeleznitnich trati v centralni ¢asti uzlu Praha a v{stavbé
segregovanych odlehcovacich trati se predpoklada rozdifeni pocCtu diametralng
vedenych linek propojujicich pfes Prahu jednotlivé oblasti Stredoceského kraje.

Tabulka na nasledujicich trech stranach shrnuje planovana dopravni opatfeni na Zzeleznici
na Gzemi hl. m. Prahy, ktera je mozné predbézné uvazovat k realizaci v obdobi platnosti tohoto
Planu a opatreni, u nichz je predpoklad realizace ve vyhledovém obdobi, zejména po dokonceni

Uprav infrastruktury.
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Popis sluzeb v prepravé cestujicich

zména souhrnného intervalu v Gseku na:
Linka Dopravni opatfeni - pracovni den ~ — _Ylkendy usek
ran | sedl veCe | Spick | ostatn Celkem
odpoledne .
o] o] r a i vikm/rok
S1 Zkracenll intervalu Praha = Uvaly ve Spicce 10 10 Praha Mas. n. dvorana — Uvaly hr. VUSC 237 636
pracovniho dne
S1 Zkracenll intervalu Praha = Uvaly v sedle 15 Praha Mas. n. dvorana — Uvaly hr. VUSC 72324
pracovniho dne
i spésnych vlak Praha — Koli .
Rag | Z3vedenispesnych viak Praha —Kolin 60 60 Praha hl. n. - Uvaly hr. VUSC 126 403
(-Pardubice] ve 3pitce pracovniho dne
Rap | ZKracent intervalu spesnich viakd Prana - 60 | 120 60 120 | 120 | 120 |Prahahl.n. - Ovaly hr. VUSC 146 760
Kutna Hora
S3 Zkracenll intervalu Praha —VSetaty ve Spicce 30 30 Praha-Vriovice — Hovorcovice hr, VUSC 153 619
pracovniho dne
s34 | Crodlouzentlinky 534 do zastavky Praha- 60 | 60 60 Praha-Cakovice > Praha-Cakovice zam. park 5292
Cakovice zameck{ park
Zkraceni intervalu Praha — Cakovice ve Zpicce ” . .
S34 . 30 60 30 Praha Mas.n. - Praha-Cakovice zam. park 148 932
pracovniho dne
Raz | DOpIneni provozu spesngch viakd Praha - 120 120 120 Praha-Vréovice — Hovorcovice hr. VUSC 60 046
Mélnik/Mlada Boleslav
sS4 Zkraceni intervalu osobryc.l'j vlaka Prah/a i 15 15 Praha Mas. n. dvorana — Roztoky u P. hr. VUSC 113 602
Kralupy nad Vltavou ve spicce pracovniho dne
sag | ZAISten provozu nalince 549 celorocné 30 | 30 30 60 | 60 | 60 |Praha-Hostivar —Roztoky u Prahy 77 008
celotydenné
Roz&ifeni provozu linky S49 ve velernich -
S49 L, 30 30 30 30 60 60 Praha-Hostivaf — Roztoky u Prahy 65 384
hodinéch
S49 Roz&ifeni provozu linky S49 o vikendu 30 30 30 30 30 30 | Praha-Hostivai — Roztoky u Prahy 120 472
S49 Rozgiteni provozu linky $49 do Rigan 30 30 30 30 30 30 Praha-Hostivaf — Ri¢any 338720
_ Rozswe;q provozu vlaku Cyklohracek na 2 paliy ) Praha hl. . - Slany 9712
celorocni celoro¢né
S65 Zkraceni intervalu vlakd Praha — Hostivice 30 60 30 60 60 60 | Praha hl. n. - Praha-Zlicin 164 851
7 Zkrvac.evm mtervalu’vlaku Praha — Dobfichovice 10 10 Praha hi. n. - Cernozice hr. VUSC 166 925
ve $pic¢ce pracovniho dne
7 Zkracem’ intervalu Praha — Revnice v sedle 15 Praha hl. n. - Cernozice hr. VUSC 56 120
pracovniho dne
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zména souhrnného intervalu v Gseku na:

Linka Dopravni opatfeni , pracovni den —— _Ylkendy usek
ran | sedl veCe | Spick | ostatn Celkem
odpoledne .
o] o] r a i vikm/rok
Doplnéni rychlikd spésngmi vlaky Praha — ” .
R47 30* | 60* 30* 60* 60* 60* | Praha hl. n. - Cernosice hr. VUSC 161 260

Beroun na souhrnny interval

ge | Zkraceniintervalu Praha —Nucice zastavkave | 20 Praha-Smichov — Zbuzany hr. VUSC 98 582
gpitce pracovniho dne

g6 | Zkraceniintervalu Praha - Nutice zastavka v 30 30 | 30 | 30 |Praha-Smichov - Zbuzany hr.VUSC 102 005
sedle pracovniho dne a o vikendu

gg | ZkraceniintervaluPraha - Nucice zastavkave | g 15 Praha-Smichov — Zbuzany hr. VUSC 188 950
pitce pracovniho dne po elektrizaci trati

Prodlouzeni linky S6 do Zelezni¢ni stanice

S6 Praha hl. n.

15 30 15 30 30 30 Praha-Smichov — Praha hl. n. 174 772

sg+sgg | ZKraceniintervalu Praha —Vrane nad VIt. ve 15 15 Praha hl. n. - Praha-Zbraslav hr. VUSC 204 019
gpitce pracovniho dne

S8+588 Zkraceni |nteryalu Praha - Vrané nad Vit. v 30 Praha hl. n. - Praha-Zbraslav hr. VUSC 26 611
sedle pracovniho dne

Zkraceni intervalu Praha — Ricany ve $picce

59 pracovniho dne

10 10 Praha hl. n. - Ri¢any hr. YUSC 228 362

S9 Zkracenl, intervalu Praha = Ritany v sedle 15 Praha hl. n. - Ricany hr. YUSC Realizovano
pracovniho dne

Doplnéni provozu spéénych vlakd Praha —

R49 . 60 60 60 60 Praha hl. n. - l?i(fang hr. VUSC 134 906
Benesov
S2+522+S %k_"?cem mtervglu Praha - Lysa nad L. ve 15 15 Praha Mas. n. dvorana — Zelene¢ hr. VUSC 89 712
9 $pi¢ce pracovniho dne
R42 iilvl,idem spesngch viakd Praha —Nymburk = g, 60 Praha hl. n. - Zelene¢ hr. VUSC 105 840
Raz | DOPINENi rychlikd spesnymi viaky Praha - 60* 60* | 60* | 60* |Prahahl. n.- Zelene hr. VUSC 69 965

Podébrady na souhrnny interval




Dopravni plan hlavniho mésta Prahy

Popis sluzeb v prepravé cestujicich

zména souhrnného intervalu v Gseku na:
Linka Dopravni opatfeni , pracovni den —— _Ylkendy usek
ran | sedl veCe | Spick | ostatn Celkem
odpoledne .
0] o] r a i vlkm/rok
se1 | Zevedenimestske linky S61v dseku Praha- 30 | 30 30 30 | 60 | 60 |Praha-Vriovice —Praha-Bechovice 296 754
Vriovice — Praha-Béchovice
se1 | Rozsireni provozu linky 61 ve vecernich 30 | 30 30 30 | 60 | 60 |Praha-Vriovice - Praha-Béchovice 42 500
hodinach
s61 (Rfi;'r:f))”' provozu linky 561 o vikendech 30 | 30 30 30 | 30 | 30 |Praha-Vriovice - Praha-Béchovice 78 307
se1 | Rozsireni provozu linky 561 do Prahy- 30 | 30 30 30 | 30 | 30 |Praha-Béchovice - Praha-Béchovice stied 37 960
Béchovice stied
S61 Rozsifeni provozu linky S61 do Prahy-Smichov | 30 30 30 30 30 30 Praha-Smichov — Praha-Vrsovice 102 200
S61 Rozsifeni provozu linky S61 do Uval 30 30 30 30 30 30 |Praha-B&chovice stfed — Uvaly 233 600
71 | Z3vedeni méstske linky Praha-Radotin - 30 | 30 30 30 | 30 | 30 |Praha-Radotin - Praha-Béchovice stred 765 040
Praha-Béchovice stfed
" Nocn‘| I'OZJe%d ve 2:30 h ze zst. Praha hl. n. jeden par viakii kazdg smér 85 025
celotydenné

* interval véetné vlak( dalkové dopravy
** linky S1, S2, S3, S4, S5, S6, S7, S8, S9
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3.4 Metro

3.4.1 Planovana dopravni opatieni v provozu stavajicich linek metra

V zaf1 roku 2018 probéhlo na linkach metra B a C zkraceni zakladnich vikendovgch intervall
ze 7,5 minuty na 6 minut (linka B) a 5 minut (linka CJ. Tato Gprava presla do trvalého stavu béhem
celého kalendarniho roku, s vgjimkou letnich prazdnin. Sou¢asné byl zkracenim intervalt v nedéli
a ve svatky v obdobi od 10:00 do 12:30 hodin feSen rast poptavky cestujicich, zejména
navstévnik( Prahy, v tomto obdobi. Na vSech linkach A, B i C dosSlo v této dobé ke zkraceni
intervalt z 10 minut na 7,5 minuty.

Situaci v provozu metra v roce 2020 zasadneé ovlivnila epidemie COVID-19. Od zavéru brezna do
konce Cervna 2020 bylo metro v provozu dle standardnich prazdninovych jizdnich radd, presto
napf. v dubnu nabizelo az o 50 % vy33i kapacitu, nez jakd byla poptavka (misto obvyklého
denniho poctu cest okolo 1 200 000 probihalo v dubnu v pracovni dny bézné jen cca 400 000
cest).

Po postupném rozvolnéni opatient pfijimangch viadou CR doslo v mésici cervnu 2020 k nasazeni
novych jizdnich fadd na vSech linkach metra, které svgm rozsahem lezi uprostfed mezi plngmi
jizdnimi fady a JR prazdninovgmi. Potfeba pfipravy téchto jizdnich 7add vznikla s ohledem na
nutnost pruznéji reagovat na vivoj poptavky cestujicich pfi mimotradngch situacich. Vzhledem k
tomu, Ze na podzim 2020 probéhla druha vina epidemie COVID-19, byly nové ,poloprazdninove”

jizdni tady aplikovany i v tomto obdobi. Aktualni pouzivané intervaly provozu linek metra v
sekundéach uvadi tabulka:

plny poloprazdniny prazdniny

linka obdobi
stav
A ranni $picka 150 s 180 s 225s
A sedlo 300s 300s 300 s
A odpoledni 180 s 210s 240s
Spicka
A vikend 450 s 450 s 450 s
B ranni $picka 140's 160 s 180 s
B sedlo 300s 300s 300 s
B odpoledni 150's 180's 210s
Spicka
B vikend 360 s 360 s 450 s
C ranni $picka 115s 130 s 150 s
C sedlo 225s 300s 300s
C odpoledni 145s 155s 165 s
Spicka
C vikend 300s 300s 450 s

Epidemie COVID-19 se promitne i do trvalé podoby provozu. S ohledem na nizsi pocet
navstévnikl Prahy a zasadni omezeni veCerniho i noc¢niho Zivota, jehoZ Gplng navrat
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do pUvodniho rozsahu se oCekava az cca v roce 2023, doslo k prechodu na vecerni interval 10
minut na viech linkach o cca hodinu a ctvrt diive. Misto cca ve 22:15 jiz ve 21:00 hodin.

Toto opatfeni je zavedeno na neurcito, nejmeéné po celg rok 2021, nicméné je predpokladem, ze
s opétovnym rastem poctu vecernich cestujicich bude nejpozdéji v roce 2023 interval v obdobi
21:00 az 22:15 hodin navracen na 7,5 minuty.

S ohledem na nepriméfené prodluzovani dennich smén fidic( tramvaji a autobus( (zatazeni
nékdy i cca po ¢ase 1:30 hodin] a potfebu ziskat pro no¢ni Gdrzbu v metru nékolik desitek minut
navic je navrzena Uprava konce provozu metra o 10 minut dfive (1 spoj) na lince A a 0 20 minut
dfive (2 spoje] na linkach B a C. Odjezdy metra v 0:00 hodin budou garantovany z centra mésta,
nikoli z konefnych zastavek.

Pokud jde o zakladni intervaly na jednotlivych linkdch metra, v obdobi do roku 2025
se nepfedpokladaji zasadni zmény. Po dokonceni instalace nového zabezpecovaciho zafizeni
LZA na viechny souprawvy linky B (pevna ¢ast jiz na lince B instalovana je) se pouze predpoklada
presun nekolika vlakov{ch souprav z linky A na linku B. TTm bude umoznéno zkraceni intervalu
na lince B v ranni $picce ze 140 na 120 sekund. S ohledem na prdchod linky B centrem mésta a
v okoli rozvijejicich se obytngch, obchodnich i kancelafskgch lokalit (napf. Karlin, Andél] bude
souCasné realizovano na lince B zkraceni intervalu v sedle pracovniho dne z5 na 4 minuty.
Vytizeni spoju linky B se ve standardnim stavu v tomto obdobi pfiblizilo vytizeni spojd linky C,
kde jiz ke zkraceni intervalu v sedle pracovniho dne doslo pred casem.

Po dokonceni vgstavby nové stanice metra Depo ZliCin, kterd maze bt v provozu jiz v letech
2023 &i 2024, je predpokladana jeji obsluha kazdgm tretim viakem na lince B v pracovni dny
(interval 6 minut v ranni $picce, 12 minut kolem poledne a 7,5 minuty v odpoledni 3picce].
O vikendech a vecer je pak predpoklad obsluhy kazdgm druhgm spojem na lince B (interval
12 minut béhem dne a 15-20 minut vecer]. U nové stanice metra vyrostou maly autobusovy
terminal a parkovisté P+R pro cca 600 vozidel. V ramci stavby nové stanice dojde také
k rekonstrukci kolejové harfy Depa Zlicin a dostavbé dalsich hal Depa.

3.4.2 MetroD

Dlouho pfipravovangm projektem prazské vefejné dopravy je vgstavba nové linky metra D
v Useku Pankrac — Nové Dvory — Depo Pisnice. Ve druhé poloviné roku 2019 zacaly prace
na geologickém prazkumu v oblasti Pankrace, kter{ je oznacen jako nulta etapa vistavby. V roce
2020 probihal vgbér zhotovitele stavby, pfedpoklad plného zahajent realizace projektu je
v dalsich letech.

Cilem stavby je zkvalitnéni obsluhy pomérné velkého Gzemniho celku, tj. zrychleni a zefektivnéni
vefejné dopravy, ale také nabidnuti atraktivni alternativy lidem dosud vyuZivajicim v této oblasti
IAD. Visledkem bude vgrazneé snizeni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich a tim snizeni
ekologické narocnosti dopravniho systému jako celku (i diky omezeni provozu autobus().

Vefejnou dopravu v Gzemi do budoucna obsluhovaném metrem D nyni zastupuji pouze
autobusove linky, pritemz se skutetné nejedna o optimalnt a efektivni reSeni. Dokazuje to fakt,
Ze v nejzatizengjsim aseku Nemocnice Kr¢ — Kacerov/Budéjovicka je v ranni $picce pracovnich
dnt (PD]) provozovano 128 autobusovych spojd za hodinu jednim smérem, interval mezi spoji je
tedy 28 sekund. Tento Gsek predstavuje nejexponovanéjsi autobusovy Gsek v PID.
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Provoz linky D bude zcela automaticky, bez strojvedoucich. To je fakt ze soutasného pohledu
objednatele dopravy rovnéz nezanedbatelny, nebot personalni naroky na provoz nového metra
budou relativné malé a zaroven se omezenim autobusovich linek snizi poCet potfebnych Fidicd
autobusa.

V horizontu platnosti Planu do roku 2025 nebude jesté zadng tsek nové linky metra D dokoncen,
stavba ovsem zasahne do provozu na lince C, kde bude cca po dobu 12 mésicd uzaviena stanice
Pankrac, kterou budou vlaky pouze projizdét.

3.4.3 Bezbariérové zpfistupnéni stanic, vimeény prazcl a eskalator( a oprawvy
stanic

Velky vyznam ma vgstavba bezbariérovich pfistupd v dalSich stanicich metra, na které je
ziskavana podpora z fondd EU v ramci Operacniho programu Praha-Konkurenceschopnost. Na
pocatku roku 2021 bude, v{tahy Gsticimi do Vaclavské pasaze, bezbariérove zpfistupnéna stanice
Karlovo nameésti na lince B. Schvaleng plan investic DPP, a. s. aktualné dale v nejblizsim obdobi
poCita s vygstavbou bezbariérového zpfistupnéni stanic metra Opatov, Jifiho z Podébrad
a Ceskomoravska.

Cil mitdo roku 2025 viechny stanice metra bezbariérové pfistupné (na zakladé Koncepce
odstranovani bariér ve verejné hromadné dopravé v hlavnim meésté Praze schvalené Usnesenim
Rady HMP ¢. 463 ze dne 18. 3. 2014] se bohuzel spinit nepodafi, nicméné i pro dalsi stanice jsou
zpracovany studie proveditelnosti a u néktergch, Radlicka, Jinonice, Kfizikova a Malostranska, jiz
byla zahajena projektova pfiprava.

Kromé zfizovani bezbariérovich pfistupd probihaji i dalsi opravy stanic spocivajict v sanaci
prusakd, vgméné oblozeni ¢ vgmeénach eskalatort. V roce 2018 byly dokonceny opravy
ve stanicich Muzeum, Dejvicka a Skalka na lince A, vgmeény eskalatord pak ve stanicich Andél
(vestibul Andél) a Namésti Republiky (vestibul Namésti Republiky]. V roce 2019 byla dokonctena
vymeéna eskaldtort a opravy vestibulu Karlovo namésti (vestibul Karlovo namésti).

V{meéna eskalatord a oprava vestibulu probiha od prelomu let 2020 a 2021 ve vestibulu stanice
Andél ve sméru Na HKnizeci. Viznamna rekonstrukce celé stanice doprovazena vgmeénou
eskalator( a vistavbou vgtaht bude probihat v letech 2021 a7 2023 ve stanici Jifiho z Podébrad
na lince A.

| v obdobi let 2021-2025 budou pokracovat o prodlouzenych vikendech a na potatku cervence
jiz pravidelné vgluky na lince C metra, které slouzi k vgmeénam drevéngch prazcl za betonové. V
useku Florenc — Kacerov bylo v okamziku zprovoznéni linky C v roce 1974 do kolejového svriku
zabetonovano celkem 19 397 drevéngch prazcd. Na konci roku 2020 bylo z tohoto poctu
vymeénéno necelgch 7 000 prazc(, tedy dvé tretiny jesté vgmeéna ceka. Protoze jsou tyto prazce
v tunelu zabetonované a pristup techniky do téchto prostord neni zrovna jednoduchy, za jednu
noc, kdy metro neni v provozu, je mozné vymeénit jen 5-6 prazcd.



Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Popis sluzeb v pfepravé cestujicich

Pfi vyluce o prodlouzeném vikendu (3-4 dny] se dafi nahradit okolo 300 prazct a béhem
tgdenniho prerudeni provozu, které je s ohledem na moznosti nahradni autobusoveé dopravy
mozné jen zatatkem Cervence, dokazou pracovnici v tunelech vymeénit i vice nez 600 prazc(.

Rotné se timto zpUsobem ve dvou az tfech v{lukach dafi vymenit v primeéru cca 1 500 prazcq,
takze tento typ vgluk bude probihat jesté cca 9 let. Uzavrené Gseky budou vzdy Florenc (Hlavni
nadrazi, Muzeum) - Prazského povstani, ¢i Prazského povstani — Kacerov.

Dfevéné prazce se méni proto, aby zastal provoz trvale plnohodnotné bezpecny. Na rozdil od
pozdéji umistovangch betonovgch maji dfevéné prazce v metru v suchu i ve vlhkosti tendenci
ztracet své vlastnosti, coz by ¢asem mohlo vést k uvolnéni upeviovadel kolgjnic. A to je véc,
ktera je v metru zcela nepfipustna. Proto viména prazcl probihd postupné s mnohaletgm
predstinem.

Posledni akci, ktera v nasledujicim obdobi zasadné ovlivni provoz metra, je pfipravovana
rekonstrukce stropni desky stanice metra Florenc (linky C a jejiho vestibulu). Ta bude probihat
po dobu cca thi let, pficemz se predpoklada, ze bude nutné béhem nékolika desitek vikend(
opakované preruSovat provoz na lince C metra v jeji centralnt ¢asti.
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3.5 Tramvaje

3.5.1 Planovana dopravni opatfeni v provozu tramvaji

Trasy tramvajovych linek jsou od roku 2016 stabilizované. Do doby otevieni nové tramvajoveé
traté ¢i obratisté tak nejsou zmeény ve vedeni linek v daldim obdobi planované.

| situaci v provozu tramvaji v roce 2020 viak zasadné ovlivnila epidemie COVID-19. Od zavéru
bfezna do poloviny kvétna 2020 byly tramvaje v provozu dle standardnich prazdninovgch

jizdnich fada, presto napf. v dubnu nabizely az o 55 % vy33i kapacitu, nez jaka byla poptavka.

Po postupném rozvolnéni opatfeni prijimangch viadou CR doslo v poloving kvétna 2020
k nasazeni novych jizdnich fadd v tzv. poloprazdninovém rozsahu (omezeni proti plnému
provozu pouze v pracovni dny odpoledne). Stejné jako u metra potfeba pripravy téchto jizdnich
radd vznikla s ohledem na nutnost pruznéji reagovat na vgvoj poptavky cestujicich pfi
mimoradnygch situacich. Tyto jizdnt Fady platily do prazdnin a pak s ohledem na druhou vinu
epidemie i od zafi 2020. Aktualni pouzivané intervaly provozu linek tramvaji v minutach uvadi
tabulka:

obdobi pliny poloprazdniny préazdniny
stav
ranni $picka 8 min 8 min 10 min
sedlo 10 min 10 min 12 min
1,2,3,5,6,7,8,10,11,12, odpoledni 8 min 10 min 10 min
13,14,15,16,18,20,25,26 Spicka
vikend 15 min 15 min 15 min
veter 20 min 20 min 20 min
ranni 3picka 4 min 4 min 5 min
sedlo 5 min 5 min 6 min
9,17, 22 ocvlppvlednl' 4 min 5 min 5 min
Spicka
vikend 7-8 min 7-8 min 7-8 min
vecer 10 min 10 min 10 min
ranni $picka 8 min 8 min 10 min
4 odpoledni 8 min 10 min 10 min
Spicka
ranni $picka 8 min 8 min nejede
21 odpoledni 8 min 10 min nejede
Spicka
ranni $picka 8 min 8 min 10 min
24 sedlo 10 min 10 min 12 min
odpoledni 8 min 10 min 10 min
Spicka
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Epidemie COVID-19 se promitla i do trvalé podoby provozu tramvaji. S ohledem na nizsi pocet
navstévnikl Prahy a zasadni omezeni veCerniho i nocniho Zivota, jehoZ daplng navrat do
pavodniho rozsahu se oCekava az cca v roce 2023, doslo k prechodu na vecerni interval 20
(10 minut) minut na viech linkach o cca hodinu a ¢tvrt dfive. Misto cca ve 22:30 iz ve 21:00 hodin.
Toto opatreni je zavedeno na neurcito, nejméné po celd rok 2021, nicméné je pfedpokladem, Ze
s opétovngm rdstem poctu veCernich cestujicich bude nejpozdéji v roce 2023 interval v obdobi
21:00 az 22:15 hodin navracen na 15 (7,5) minuty.

Snizent cestovniho ruchu se rovnéz projevilo na tom, Ze neni nutné v noci pfed vikendem ¢i
svatkem posilovat interval no¢nich tramvajovgch linek z obvyklgch 30 minut (b&hem tgdne] na
20 minut. V pfipadé nardstu poctu cestujicich v noci je ve vihledu pfipraveno opatfeni posilujici
no¢ni vikendovy provoz tramvaji dil¢i apravou linkového vedeni a nasazenim sprazenych
souprav.

Vtomto kontextu je navrhovana zmeéna trasy tramvajoveé linky 99 do trasy totozné s denni linkou
9. V noci pfed volngm dnem by byly na linku 99 byly nasazovany soupravy.

Soupravy jsou soucasné o vikendovygch nocich navrhovany k nasazeni na tramvajovou linku 91.
Trasa linky 91 z Divoké Sarky do Lazarské a na Namésti Miru by se neménila, dale s ohledem na
nasazeni souprav linka 91 by linka v navrhu pokracovala pres zastavky Jana Masaryka, Koh-i-
noor a Kubanské namésti a Radodovickou do nového obratisté Zahradni Mésto, kde by byla
ukoncena.

Jako zcela nova muze byt zfizena linka 90. S vghledem na prodlouzeni tramvajové traté do
Suchdola a kvli posile oblasti Malé Strany a vazby z této ¢asti centra do Dejvic linka 90 mze
vyjizdét od Nadrazi Podbaba, pres Vitézné namésti, Brusnici, Prazsk( hrad, Malostranskou
a Ujezd do Lazarské. 7 Lazarské pres |. P. Pavlova, Namésti Miru a Floru pak maze pokracovat po
stavajici trase linky 91 az na Nadrazi Strasnice (nové Staré Strasnice).

S cilem posilit noni dopravu v oblasti HoleSovic, jsou navrzeny zmény tras linek 94 a 98. Linka
94 je ve sméru od Barrandova vedena z Masarykova nadrazi nové k Vistavisti HoleSovice pres
Bilou labut, Té&nov, Vitavskou, Délnickou a Nadrazi Holedovice. Po soufasné trase linky 94
z Masarykova nadrazi, pfes Strossmayerovo nameéesti, Nadrazi HoleSovice, Palmovku, Nadrazi
Vysotany az na Lehovec je nové vedena linka 98 (zmény obou tras vyplgvaji z vhodnéjsi skladby
odjezd( z Lazarské konkrétnimi sméry].

Posledni Gpravou by prosla trasa linky 95, kterd by mezi Nakladovgm nadrazim Zizkov
a Olsanskgm nameéstim noveé jela pfes Floru (vghledové po Vinohradské ulici a po horni ¢asti
Vaclavského namesti).

Nejméné do dubna 2021 nebude v provozu nostalgicka tramvajova linky 23. Pfedpokladem je, Ze
od dubna 2021 bude v provozu v omezeném celotydennim intervalu 30 minut.

V souvislosti s Gpravou v provozu metra od ledna 2021 (odjezdy poslednich vlak( z centra v 0:00

hodin) je 0 10-20 minut rovnéz zkracen denni provoz tramvajovych linek. Cilem je zkratit nékteré
nepfimérené dlouhé denni smeény fidica (zatahy nékdy az v ¢asech po 1:30 hodin).

®
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3.5.2 DalSi rozvoj tramvajové sité a linkového vedeni

Tramvajova doprava jakozto patefni kapacitni kolejovy systém bude v budoucnu tvofit jesté
dalezitgjsi cast sité linek Prazské integrované dopravy. Nékteré projekty na vgstavbu novich
tramvajovich trati se v poslednim obdobi vgrazngji priblizily k realizaci a v obdobi 2021-2025 tak
bude s velkou pravdépodobnosti zprovoznéno nékolik vgznamnych tramvajovych trati.

Pro kazdou tramvajovou trat je jiz zpracovan i navrh obsluhy konkrétnimi linkami, vCetné
parametr( provozu, z nichz je mozné odvodit naroky na rozpocet hl. m. Prahy, fidice i vozovy
park.

Do roku 2025 Ize pfedpokladat zprovoznéni nasledujicich novych asekd tramvajovych trati:
e framvajova trat Prazského povstani — Kotorska — Pankrac (trvale Gvrat],
e tramvajove obratisté Zahradni Mésto,
e framvajova trat Levského (Sidlisté Modrany) — Libus (docasné Gvrat),
e tramvajoveé obratisté Depo Hostivar,
e tramvajova trat Vinohradska — Vaclavské namésti,
e framvajova trat Sidlisté Barrandov — Holyné (docasné Gvrat] — Slivenec,
e tramvajova trat Divoka Sarka — Dédina.

S ohledem na postup pfipravy a povolovaci procesy je mozné do roku 2025 s urcitou mirou
pravdépodobnosti pfedpokladat i realizaci TT Malovanka — Strahov, TT na Dvoreckém mosté, TT
LibuS — Nové Dvory, ¢i TT v Useku Kobylisy — Zdiby (pfesah do Stfedoceského kraje). Dopravni
opatfeni pro tyto stavby budou rozpracovana v daldich aktualizacich Dopravniho planu hl. m.
Prahy, pfipadné v jeho pfilohach.

Mezi dalsi projekty, u nichz se predpoklada realizace spiSe tésné po roce 2025, patii TT
Vinohradske hrbitovy — Sidlisté MaleSice, tramvajoveé obratisté Trojska a TT Vinohradska — Hlavni
nadrazi. Traté, které jsou planovany k vgstavbé vgraznéji po horizontu roku 2025 jsou dale
pfipravovany s podrobnostmi v dokumentu Rozvoj linek PID v Praze 2021-2030.

tramvajova trat Prazského povstani — Kotorska — Pankrac (trvale avrat])

Prodlouzeni tramvajové traté v ulici Na Pankraci od ulice Na Veseli po ulici Hvézdovu
s ukonc¢enim na Gvrati v blizkosti metra Pankrac a vybudovani nové zastavky HKotorska
u kfizovatky s ulici Na Veseli je budovano mimo jiné s ohledem na moznost vhodnéjsiho zajisténi
nahradni dopravy pfi vistavbé linky D metra, pfi niz bude po fadu mésicd uzaviena stanice
Pankréc na lince metra C.

Jesté pred zahajenim stavby linky D metra je pro spojeni Pankrace s VrSovicemi navrzen provoz
tramvajoveé linky 19 v trase Pankrac — Prazského povstani — Nameésti Bratfi Synkt — Koh-i-noor —
Kubéanské nam. - Strasnicka — Zelivského - Biskupcova — Palmovka — Lehovec.

7 Kubanského nameésti na sever je provoz linky 19 podminén terminem zahajeni &i skoncCeni
dlouhodobé rekonstrukce tramvajového mostu na Krejcarku.

V Useku Pankrac — Prazského povstani — Nameésti Bratfi Synk( — Otakarova — Nadrazi VrSovice by
spoje linky 19 mély nahradit provoz autobusoveé linky 193, v 0seku Otakarova — Kubanské namésti
pak provoz doplikové tramvajové linky 24 Sohledem na negativni stanovisko MC P4
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autobusove linky 193 do oblasti Pankrace bude konkrétni podoba dopravniho opatreni teprve
predmétem jednani na jafe 2021

Tramvajové spojeni z Pankrace do VrSovic mize nabidnout oproti autobusovému v daném Useku
nejen vyssi komfort, ale také moznost snadnéji pfestoupit na tramvajové linky na Otakaroveé ¢iu
Nadrazi VrSovice, kde nyni prestupni vazbu mezi projizdéjicim autobusem 193 a tramvajovymi
spoji neni mozné zfidit. Spojeni z pankracké plané ke Koh-i-nooru, Slavii a vjhledové dale do
Strasnic bude navic nové pfimé bez prestupu. Negativem opatfeni je samozfejmé nutnost
prestupu mezi linkami 19 a 193, ktera bude umoznéna co nejsnadnéji v zastavkach Prazského
povstani a Pankrac.

Na linku 19 budou vypravovany obousmérné tramvaje typu KT8D5R.N2P, které budou koncit
na Pankraci na Gvrati.

tramvajové obratisté Zahradni Mésto

Nové tramvajové obratisté Zahradni Mésto vznikne v souvislosti s dokon¢enim nové Zelezni¢ni
zastavky Praha-Zahradni Mésto. V podjezdu nové Zeleznitni zastavky budou pro tramvajové
linky 22, 26, 97 a 99 zfizeny nové zastavky. Tramvajova zastavka Na Padesatém bude soutasné
zrusena. Jako jeji nahrada vznikla jiz v roce 2014 zastavka Dube€ska o cca 100 metrd zapadnim
smérem.

Do nového obratisté Zahradni Mésto je navrzeno prodlouzeni viech spojd tramvajové linky 22
dosud ukoncengch u Nadrazi Strasnice. V prestupnim uzlu s zZeleznici tak budou dostupné
vechny spoje linky 22 v patefnich intervalech. Do nového obratisté Zahradni Mésto je naopak
v navrhu zkracena nocni linka 99.

V souvislosti s otevienim zeleznicni zastavky Praha-Zahradni Mésto bude mozné z Cechova na
Kubanské nameésti prodlouzit spoje linky ¢islo &. Tim bude vyhovéno dlouhodobé zadosti MC P10
na snizeni pocCtu tramvaji koncicich v Minské ulici.

V souvislosti se zrusenim Zeleznitni zastavky Praha-Stradnice jiz doslo ke zméné nazvu zastavky
Nadrazi Strasnice na Staré Strasnice (pro linky 22, 26, 91, 97 a 99].

tramvajova trat Levského (Sidlisté Modrany] — Libus (docasné na GQvrat]

Vzhledem k provizornimu Gvratovému fedeni docasného obratisté Libug se pfedpoklada
na prodlouzené trati zpocatku provoz obousmérngch vozidel KT8D5R.N2P, ktera by méla bt
nasazovana na cca polovinu pofadi prodlouzené linky 17 (s ohledem na pocet dostupnych vozidel
na spoje linky 17 ukoncené na Vstavisti HoleSovice).

Po zprovozneéni linky metra D vznikne v oblasti Nov{ch Dvorl plnohodnotna smycka, ktera
umozni trvalg presun obousmeérngch voz z linky 17 na jiné linky.

tramvajové obratisté Depo Hostivar

Vistavba tramvajového obratisté Depo Hostivai ma za cil zlepsit pfestupni vazby mezi
tramvajovou dopravou a metrem a vghledové mezi tramvajovou dopravou a zeleznitni
zastavkou Praha-Depo Hostivafr. Pokud by doslo k nucenému ukonceni moznosti provozovat
obratisté Cernokostelecka, bude nové obratisté u Depa Hostivat jeho nahradou.

®
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Stavba obratisté Depo Hostivar prob&hne v predstihu pfed dalsimi navazngmi infrastrukturnimi
stavhbami (TT do Stérbohol, Zeleznitni zastavka Depo Hostivai), bude viak realizovana
jiz v podobé, ktera s novgmi projekty pocita. Nové projekty pak vgrazné zv{si vyuziti nového
tramvajového obratisté. Po realizaci obratisté Depo Hostival je v urcitém okamziku
pfedpokladano prodlouzeni trasy tramvajové linky 7 o Gsek Cernokostelecka — Depo Hostivar.
Toto prodlouzeni usnadni zpétné cesty od metra Depo Hostivar [v(hledové od Zelezni¢ni
zastavky] do prostoru Novgch Strasnic.

Novgm obratistém by méla dle aktualnich predpokladd projizdét i tramvajova linka, ktera nyni
projizdi okolo Depa Hostivaf smérem do obratisté Ustfedni dily DP. Cilem tohoto zajizdéni je
zkratit délku prestupu mezi metrem (vghledové zeleznici] a tramvajovou dopravou i ve sméru
Ustiedni dilny DP (vghledové Stérboholy).

tramvajova trat Vinohradska — Vaclavské namésti

Nova tramvajova trat, ktera spoji Vinohradskou ulici s Vaclavskgm nameéstim, umozni snizit
pretizeni Jetné ulice a kfizovatky Karlovo namésti tramvajovou dopravou. Zlepsi moznosti
odklonov{ch tras pfi mimotradngch situacich v centru mésta, prispéje k ristu cestovni rychlosti
tramvajové dopravy v Praze a pomuze zvysit pravidelnost provozu tramvaji nejen v centru meésta
ale i na jeho okrajich.

Spojeni z Vodickovy ulice do Vinohradské, z Masarykova nadrazi k Muzeu, z Nameésti Republiky
do stfedu Vriovic, ¢i z Ujezda k Ceskému rozhlasu zrychli nové vedené tramvajové linky az o cca
10 minut pfi kazdé cesté. Nova spojeni také prispéji ke snizeni poCtu potfebngch prestupl,
pficemz zlepSeni povrchovich spojeni v centru mésta pomutze naopak ke snizeni zatizeni linek
metra v centralnich Usecich a umozni tak v metru nabidnout potfebnou kapacitu daldim
cestujicim z okrajd mésta.

Zakladni predpoklady pro zfizeni obsluhy nové tramvajové traté byly nastaveny jiz pfi pfipravé
linkového vedeni tramvaji v roce 2016. Cilem tehdejsich Gprav v siti tramvaji bylo je pripravit tak,
aby vgstavby novych trati jiz nemély zasadni dopad na zmény trasovani linek, tak jak je Prazané
znaji.

Pro denni obsluhu nové trati na Vaclavském namesti jsou navrhovany tfi tramvajové linky (6, 13
a 21) provozované ve standardnich intervalech 8 minut ve $pickach, 10 kolem poledne, 15 minut
0 vikendu a 20 minut pozdé vecCer. V nocnim provozu je v podélném sméru na Vaclavském
nameésti navrzen provoz linky 95.

Linka 6, ktera nyni spojuje stred Vaclavského nameésti s naméstim 1. P. Pavlova pomérné
zdlouhavou trasou pres Karlovo namésti a Jetnou ulici, je navrzena k vedeni pfes novou zastavku
Muzeum, pficemz jeji cesta na I. P. Pavlova se tak ze stredu Vaclavského nameésti zkrati o cca 5
minut. Touto zménou trasy dojde k odlehent pfetizeného Useku v Jefné ulici a na Karlové
namesti, ¢&imz by mélo dojit ke zlepSeni pravidelnosti ostatnich zde provozovanych linek.

Na lince 13 budou misto s6lo vozd nové provozovany soupravy a linka zajisti z Cechova
a Vrovického nameésti vgrazngjsi posilu k tramvajové lince 22. Ze stredu Vriovic a zastavky
Namesti Miru bude linka 13 pokratovat jako dnes k Muzeu, ovsem dale do stfedu Vaclavského
nameésti, k Masarykovu nadrazi, na Namésti Republiky a pfes Malostranskou a Prazsk( hrad
na Malovanku. Nejvetsi poptavka po nové trasované lince 13 se ofekava v (0seku Nameésti
Republiky — Muzeum - Francouzska ulice. Na opacné strané trasy je zamérem touto linkou 13
nahradit spojeni nyni zajistované linkou 15 mezi Masarykovgm nadrazim a Malostranskou (linka
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15 bude ze Stefanikova mostu pokractovat smérem na V{stavisté HoleSovice) a dale nabidnout
spojent k Prazskému hradu i odjinud nez z lokalit, kde je provozovana linka 22. Po dostavbé TT
na Strahov pak linka 13 zajisti pfimé spojeni ze Strahova do centra mésta.

V Useku Muzeum - Olsanské hrbitovy nahradi provoz linky 13 linka 21, na niz budou také
nasazeny sprazené soupravy. Linka ze své soucasné konelné zastavky na Radlické dojede
k Andélu a nasledné bude pokracovat pres Ujezd a Narodni tfidu do Voditkovy ulice, odkud
odboti k Muzeu a bude po Vinohradskeé ulici pokratovat na Qlsanské hibitovy.

Linky 15 a 21 s ukoncenim na Olsanskych hibitovech budou pfipraveny pro prodlouzeni na novou
TT do zastavky Sidlisté Malesice.

tramvajova trat Sidlisté Barrandov — Holyné (docasné na avrat) — Slivenec

Jeliko? jsou aktualné na barrandovské trati vzajemné intervalové prolozeny samostatné spoje
linek 4 a5 a samostatné 12 a 20, [ze obsluhu prodlouzeného Useku zajistit pouze jednou dvojici
téchto linek. Prodlouzeni linek v kombinaci napf. 5 a 12 (nebo & a 20) mozné neni, protoZe by ve
Slivenci nebylo mozné zajistit ani ve Spitkach pravidelng interval (misto intervalu 4 minuty by
zde musel byt rano stfidavy interval 2 minuty a pak 6 minut). Pro zacatek provozu na novém
Useku je proto navrzeno prodlouzeni linek & a 5. Na novém Useku neni z divodu prekrocent
nocnich hlukovych limitd po&itano s provozem tramvajove linky 94, ktera bude nadale ukoncena
v obratisti Sidlisté Barrandov.

Pokud by doslo k etapizaci vistavby a nejprve byl vybudovan pouze Gsek mezi Sidlistém
Barrandov a zastavkou Holyng, kde by docasné byla trat ukonc¢ena Gvrati, byla by na tuto Gvrat
prodlouzena podle aktudlni situace v siti tramvaji jedna z linek nyni ukoncengch v obratisti
Sidlisté Barrandov.

tramvajova trat Divoka Sarka — Dédina

Prodlouzeni tramvajoveé trati z Divoké Sarky do oblasti sidlisté Na Dédiné je pfipravovano jiz od
80. let minulého stoleti. Tramvajova trat nabidne obyvateldm sidlisté Na Dédiné pfimé spojeni
s Dejvicemi, Strossmayerovo nameéstim, Malou Stranou i s centrem mésta. Zaroven z divodu
silngch kongesci automobilové dopravy mize mirné zrychlit spojeni k nejblizsi stanici metra
Nadrazi Veleslavin. Z hlediska nabidky spojd poskytne oproti autobusim vice jak dvojnasobnou
kapacitu, ktera bude ve vghledu vyuzita pro planovany rozvoj blizkého rozvojového Gzemi Staré
Ruzyné.

Zakladem dopravniho opatfeni je prodlouzeni stavajicich tramvajovych linek 20 a 26, pfitemz na
samotném sidlisti Na Dédiné zustanou zachovana dalezita pfima autobusova spojent ve sméru
na Petfiny a dale na Prahu 5 (linka 191) a zaroven pfima spojent do Rep a Stodulek (linka 225). Na
novém useku neni s ohledem na snizeni hlukové zatéze v nocnich hodinach pocitano s provozem
nocni tramvajoveé linky 91, ktera bude nadale ukoncena v obratisti Divoka Sarka.

3.5.3 Rekonstrukce tramvajovych trati

Kromeé rozsifeni tramvajové sité bude pokracovat i systematicka obnova a rekonstrukce trati
stavajicich. V roce 2019 byla dokoncena zasadni rekonstrukce tramvajové traté ve Vinohradské
ulici (Gprava vozovek, chodnikt a dokonceni nékterych zastavek probéhne po roce 2021). V roce

50,
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2020 probéhly vgznamna prelozka tramvajové traté v Nadrazni ulici, oprava trati na Barrandov
a kompletni rekonstrukce traté ve Starostrasnické ulici a ulici V Qlsinach.

V obdobi do roku 2025 budou probihat predeviim rekonstrukce mostnich objektd na tramvajové
siti. Nejpozdégji v roce 2022 zacne cca patnactimeésicni rekonstrukce tramvajového mostu mezi
Palmovkou a Krejcarkem, kterou doprovodi modernizace prilehlgch asekd traté mezi Ohradou a
Palmovkou.

Do roku 2025 probéhnou rovnéz rekonstrukce Libenského mostu a Hlavkova mostu. PFi
rekonstrukci Liberfiského mostu budou na HoleSovické strané podle provoznich moznosti na
dvojitem kolejovém prejezdu ukonceny jedna & dvé tramvajové linky, tramvajova linka 25
uzavieng most objede po vyglukovée trase pres HKarlin. Pfi uzavirce Hlavkova mostu je
predpokladan odklon tramvajove linky 14 pfes Stefanikiv most.

V oblasti zasadnich rekonstrukci tramvajovqch trati jsou pfipravovany Gseky v Seifertové ulici
(Hlavni nadrazi — Olsanské namesti), v ulici Jana Zelivského (Ohrada — Zelivského), v ulici
Dukelskgch hrdint (Vystavisté HoleSovice — Strossmayerovo namésti), na nabrezi €dvarda
Benese (Cechdv most — Letensk{ tunel) a na Bubenském nabrezi (VItavska — Komunarda).

lhned na jare roku 2021 bude dokoncCena rekonstrukce tramvajové trati v ulicich Taborské
a Na Pankraci v seku mezi ulicemi Vladimirova a Na Veseli, pfi niz bude vybudovana nova
zastavka Kotorska a tramvajova zastavka Prazského povstani bude prisunuta blize vstupu
do metra.

3.5.4 Alternativni pohony v podminkach prazské autobusové dopravy

Doprava pfredstavuje jeden z nejvgznamnéjsich zdrojl znecisténi ovzdusdi ve mésté (az 40 %
produkce CO; a 70 % ostatnich polutantd]. Vefejna doprava predstavuje klicovy segment v rdmci
trvale udrzitelného rozvoje urbanniho prostfedi a lze vnimat pozitivné, ze a7z 65 % dopravnich
vgkonu, které pfepravi cca 75 % vsech cestujicich, je realizovano v elektrické trakci (metro +
tramvaje). Autobusova doprava viak predstavuje vice nez tfetinu viech vikond, pficemz za rok
je spotfebovano témito vozidly pfes 30 mil. litrt nafty. Praha si je v tomto ohledu védoma vsech
zavazk( plynoucich z fady mezinarodnich i narodnich dokumentl a strategicky cil snizovani
emisi a dalsich souvisejicich negativnich vlivi dopravy patfi mezi jasné priority.

Hlavni mésto Praha zddaraznilo své cile také vyhlasenim Klimatického zavazku (schvaleného
Radou i Zastupitelstvem HMP v ¢ervnu 2019), kterg akcentuje potfebu dekarbonizace dopravy a
vyzQva k celkovému odklonu od fosilnich paliv pfi vgrobé energie i v dopravé, pficemz stanovuje
zavazek snizeni emisi CO, v roce 2030 minimalné o 45 % oproti referencnimu roku 2010. Na
mezinarodni klimatické cile navazuje taktéz novelizovana Smérnice 2009/33/€S o podpofe
¢istgch a energeticky acinnygch silnicnich vozidel (Clean Vehicle Directive), resp. jeji pfipravovana
narodnitranspozice, ktera stanovi povinné podily nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pro nové
nakupovana vozidla. Od okamziku schvaleni ¢eské transpozice do roku 2025 musi byt z noveé
pofizovanych vozidel minimalné 41 % tzv. ¢istgch, z toho polovina (20,5 %) musi byt zcela
bezemisnich a druha polovina (20,5 %) postacuje castecné ¢istgch. Od roku 2026 stoupa povinnyg
celkovy limit na 60 % (analogicky 30/30 %).

V (zké vazbeé na cile v oblasti snizovani emisni zatéze z dopravy je nutno vnimat rovnéz snahy o
snizeni energetické naroCnosti dopravy. Na mezinarodni cile akcentované v ramci Evropské unie
navazuje predevsim Vnitrostatni plan CR v oblasti energetiky a klimatu do roku 2030, schvaleny
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Usnesenim vlady CR ¢. 84/2019 ze dne 28. 1. 2019, kter( stanovil zavazn{ cil snizit mezi roky
2020 a 2030 konetnou spotfebu energie 0 8 %. V oblasti autobusové vozby by viak nahradou
vznétového motoru spalujiciho naftu za zazehovy motor spalujici stlateng zemni plyn doslo
naopak ke zvgseni spotreby energie 0 16 %. Aktualnim nastrojem k Gsporam konecCné spotreby
energie v dopravé obecné je nahrada spalovaciho motoru (smérna hodnota Gcinnosti 30 %)
elektrickgm trakénim pohonem (smérna hodnota Gcinnosti 75 %). V dasledku 2,5nasobné vyssi
Gcinnosti klesa pri nahradé spalovaciho motoru elektrickgm konecna spotfeba energie na 40 %,
dochazitedy k aspofe 60 % konetné spotfeby energie. Tato zakladni Gspora je dale navySovana
0 Usporu rekuperaci brzdové energie, kter4 se pohybuje v zavislosti na charakteru jizdy
a klimatickych podminkach od 10 % (spis plynula jizda) az do 40 % (malo plynula jizda s cetngmi
zastavkami]. Klicovgm je proto v této souvislosti pfedevsim pokrok v oblasti elektrickgch pohont
a technologie akumulator.

Akcni plan elektrifikace autobusovych linek

Na v{se uvedeny souhrnnyg prehled navazuje konkrétni Akéni plan elektrifikace autobusovgch
linek v Praze, kterg uvadi jednotlivé v soutasnosti definovatelné investicni zaméry a nastinuje
kratkodobou, stfednédobou i dlouhodobou vizi v souvislosti se zajisténim bezemisniho provozu
autobusd v Praze. Tento akeni plan byl schvalen Usnesenim Rady hl. m. Prahy ze dne 8. Cervna
2020, a to konkrétné navrhem 1. etapy elektrifikace téchto autobusovych linek:

e 131: Bofislavka — Hradcanska,

e 137: Na Knizeci — U Waltrovky — Mala Ohrada,

e 176: Karlovo namesti — Stadion Strahov,

e 191: Na Knizecl - OC Sestka - Letisté Vaclava Havla.

Ve 2.a 3. etapé (po roce 2025) by nasledné mélo dojit k elektrifikaci linek 112, 123+167, 142, 149,
174, 184 a 225.

V{se uvedenému akénimu planu predchazela rozhodnuti o elektrifikaci autobusové linky 140
(Palmovka — Cakovice — Miskovice), jakozto pilotniho a zaroven ovéfovaciho projektu dynamicky
nabijengch elektrobust. Nasledné po netspéiné soutézi na velkokapacitni autobusy pro linku 119
(Nadrazi Veleslavin — Letisté Vaclava Havla) byla pfehodnocena koncepce obsluhy této linky na
plné elektrifikovanou verzi, pomoci tficlankovgch dynamicky nabijengch elektrobusu.

Na zakladé Usneseni Rady hl. m. Prahy ze dne 14. zar 2020 byl rovnéz schvalen navrh
elektrifikace autobusové linky 134 (Podolskd vodarna - Dvorce] formou Ctyfpolového
nabijeni. Zatimco na linkach 112, 123+167, 131, 137, 142, 149, 174, 176, 184, 191 a 225 by méla bt
provozovana draznivozidla, na lince 134 pajde o vozidla silniéni.

Paralelné stémito projekty pokracuje projekt dvoupolového nabijeni (navaznost na ovéfovaci
provoz na linkach 163 a 213). Z dobijeciho mista na Strasnické (blizkost tramvajové ménirny) bude
provozovano 14 elektrobust na linkach 154 a 213 (s mozngmi pfejezdy napf. na linku 199).
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Oznaceni / Cislovani elektrifikovangch autobusovych linek

V roce 2017 doslo v ramci Prazské integrované dopravy k velkému precislovani autobusovych
linek z ddvodu rozsifujici se integrace ve StredocCeském kraji a dosazeni témér plného obsazent
Ciselné fady 300-499. Spolu s precislovanim nocnich linek, Skolnich linek a priméstskych linek
byl schvalen i zamér ponechat Ciselnou rezervu 50-89 pro budouci plan elektrifikace
autobusovych linek. Tato ¢iselna fada navazuje na historickou tradici z let 1951-1972, kdy byly
v Praze trolejbusove linky ocislovany samostatnou ¢iselnou fadou 51-63. Ddvodem pro odliseni
byl prosty fakt, ze trolejbus neni silni¢ni, ngbrz drazni vozidlo. Ciselné odlisenT trolejbusovych
linek od autobusovich na Gzemi bgvalého Ceskoslovenska v soucasnosti aplikuji mésta Ostrava,
Bratislava, Brno, Kosice, Plzen, Banska Bystrica, Zlin, Jihlava, Teplice a Opava. Naopak meésta
Pardubice, PreSov, Marianské Lazné a Chomutov Cisluji trolejbusy obdobngm systémem jako
autobusy. V Ceskgch Budgjovicich a Hradci Kralové je snaha s rozvojem trolejbusovych trati
a redukci autobust oznacovat v budoucnu linky trolejbust ¢iselnou fadou 1-9.

Dnes jiz nejsou davody pro noveé Cislovani Cisté administrativni, jako tomu bylo v 50. letech, ale
spise marketingové. Mésta se snazi cestujicim odlisngm cislovanim elektrifikovanygch linek sdélit,
Ze se prepravuji modernim, ekologickgm a bezemisnim dopravnim prostfedkem. Rovnéz se
odlisngm oznacenim elektrifikovanygch linek sdéluje obyvatellim v bezprostredni blizkosti ulic, Ze
meésto financuje v jejich okoli ¢istou bezemisni dopravu. Vétsina dopravnich podnikd v CR
potvrzuje, 7e samostatnou c¢iselnou fadou pro trolejbusy dosahuje vy3siho presveédcent
komunalnich politikd a vefejnosti o potfebé nutnych investic do rozvoje trolejbusovych trati
a vozoveho parku. Proto i Praha s rozvojem dynamicky nabijengch elektrobusd zvazuje tyto linky
Cislovat samostatnou Fadou, coz potvrdila schvalenou Koncepci alternativnich paliv v DPP z 18.
Gnora 2020.

Nové elektrifikované linky ponesou v souladu se systémem ¢islovani tato znaceni:

Do roku 2025

50 (191) na Knizeci — OC Sestka — Letisté Vaclava Havla
51 (131) Bofislavka — Hrad¢anska

52 (137) Na Knizeci — U Waltrovky — Mala Ohrada

53 (176) Karlovo namésti — Stadion Strahov

58 (140) Palmovka — Cakovice — Miskovice

59 (119) Nadrazi Veleslavin — Letisté Vaclava Havla

Po roce 2025

54 (174) Nadrazi Reporyje — Vypich

55 (225] Sidlisté Na Dédiné — Velka Ohrada

57 (123+167) Na Knizeci - Jinonice — Smuk{ika — Kavalirka — Nemocnice Na Homolce
62 (112) Nadrazi HoleSovice — ZOO — Podhofi

63 (142) Noveé Butovice — Velka Ohrada

64 (184) Vypich — Velka Ohrada

65 (149) Stadion Strahov — Bavorsk& — Trebonice

Po roce 2030
Linky 56, 60, 61 jsou urcené pro rozvoj linek v oblasti Letnan a Kbel.
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3.6 Méstské autobusy

V souladu s predchozim Dopravnim planem probéhlo v méstské autobusové dopravé
v poslednich letech nékolik Gprav v linkovém vedeni. V zafi 2018 doslo k Gpravam provozu
v oblasti Jarova a Pocernické ulice (mj. vznikla nova napajecova linka 199). Pfimé spojeni do
Stérbohol a Malesic ziskala diky nové lince 228 Dubet, stejna linka pak zajistila obsluhu
hromadnou dopravou v BeCovske ulici. Ke stejnému datu se podarilo upravit organizaci provozu
autobust v oblasti Radotina a ziidit obsluhu lokality Na Vini¢kach.

0d 1. prosince 2019 doslo na cca 10 % meéstskgch linek v Praze, provozovangch soukromgmi
dopravci, k nasledujicim apravam: Linka 146 byla prodlouzena do trasy Mezitratova — Spojovaci
— Habrova — Zelivského. Nova midibusova linka 153 spojila Divel Hrady, Radlickou, Malvazinky
a dosud $patné dostupng Cerng Vrch s tramvajovou zastavkou U Zvonu. Linky 192 a 194 byly
slouceny pod ¢islem 194 do trasy Florenc — Nemocnice pod Petfinem (v pracovni dny s novym
intervalem 15 minut). Linka 223byla zkracena do trasy Ratiboficka — Bryksova a v aseku Cerng
Most — Depo Hostivar nahradila linku 223 nova linka 171, ktera byla soucasné prodlouzena pres
Nachodskou ulici do obratisté Ve Zlibku. Midibusova linka 224 byla rozdélena na dvojici kratsich
linek 204 (zrychlila spojeni Hornich a Dolnich Pocernic) a 224. Nova linka 242 zahdjila provoz
v oblasti chatové osady v Lipencich. Spojeni do a z Vinofe k metru Letnany bylo posileno linkou
182, linka 185 byla zkracena do Letnan a kvali budouci zastavbé terminalu Palmovka doslo i ke
zméné trasy linky 302, nové na Ceskomoravskou.

V bfeznu 2019 bylo zvefejnéno zadavaci fizeni, které bylo ukonteno az na zakladé rozhodnuti
dohledového organu (Urad pro ochranu hospodafské soutéze) v zafi 2020. Teprve tehdy mohlo
dojit k uzavfeni smluv s vitézngmi uchazeci. Nové desetileté smlouvy zacnou bgt plnény
od 1.4.2021 resp. 1. 5. 2021 po dobu 120 meésicy, tj. az do 31. brezna respektive 30. dubna
roku2030.Predmeétem plnéni jsou vefejné sluzby v pfepravé cestujicich v autobusové doprave
vrozsahu cca 10 % vgkond meéstskgch autobusovich linek. K pfeklenuti obdobi do zahajeni
nového plnéni smluv, objednatel vyuzil moznosti prodlouzit stavajici smlouvy dopravcl z divodu
realizovanych vyznamnych investic.

I situaci v provozu autobusd v roce 2020 zasadné ovlivnila epidemie COVID-19. Od zavéru brezna
do druhé poloviny kvétna 2020 byly autobusy v provozu dle prazdninovych jizdnich Fadd, presto
napf. v dubnu nabizely az o 45 % vys33i kapacitu, nez jaka byla poptavka.

Po postupném rozvolnéni opatient prijimangch viadou CR doslo ve druhé poloving kvétna 2020
k nasazeni jizdnich radd v tzv. poloprazdninovém rozsahu (jizdni fady, které byly u autobust
nasazeny pfi nizsi poptavce jiz v lednu a v anoru roku 2020). Tyto jizdni rady platily do prazdnin
a pak s ohledem na druhou vinu epidemie i od zafi 2020. Aktualni pouzivané intervaly provozu
linek autobust v minutach uvadi tabulka (u Fady linek jsou v3ak nasazeny specifické jizdni fady
pfizplsobené Gcelu dané linky):
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obdobi plny  poloprazdniny préazdniny
stav
paterni linky typu ranni $picka 6 min 7-8 min 10 min
177, 184, 195
sedlo 15 min 15 min 20 min
odpoledni 7-8 min 10 min 10 min
Spicka
vikend 15 min 15 min 20 min
vecer 20 min 20 min 20 min
standardni linky typu ranni Spicka 12 min 15 min 20 min
149, 154, 162
sedlo 30 min 30 min 40 min
odpoledni 15 min 15 min 20 min
Spicka
vikend 30 min 30 min 40 min
vecCer 40 min 40 min 40 min

Epidemie COVID-19 se promitla i do trvalé podoby provozu autobus(. S ohledem na nizsi pocet
navstévnikl Prahy a zasadni omezeni vecCerniho i nocniho Zivota, jehoz aplng navrat
do pUvodniho rozsahu se oCekava az cca v roce 2023, doslo k pfechodu na vecerni interval 20
(40 minut) minut na vétsiné linek o cca hodinu a ¢tvrt difve. Misto cca ve 22:30 jiz ve 21:00 hodin.
Toto opatreni je zavedeno na neurcito, nejméné po celd rok 2021, nicméné je pfedpokladem, Ze
s rastem poctu vecernich cestujicich bude nejpozdégji v roce 2023 interval v obdobi 21:00 a7z 22:15
hodin navracen na 15 (30) minut.

Snizent cestovniho ruchu se rovnéz projevilo na tom, Ze neni nutné v noci pfed vikendem ¢i
svatkem posilovat interval noénich patefnich autobusovych linek z obvyklgch 30 minut (béhem
tgdne) na 20 minut. Tato Gprava se tgka linek 904, 905, 910 a 911. Pokud bude dochazet k ristu
no¢ni poptavky po autobusovgch spojich, je navrzeno feeni zaméfené na posilu konkrétnich
smérd vlozengmi spoji, zejména o vikendech.

V souvislosti s Gpravou v provozu metra od ledna 2021 (odjezdy poslednich vlak( z centra v 0:00
hodin) je 0 10-20 minut rovnéz zkracen denni provoz autobusovych linek. Cilem je zkratit nékteré
nepfimérené dlouhé denni smény fidica (zatahy nékdy az v ¢asech po 1:30 hodin).

3.6.1 Planovana dopravni opatieni v provozu méstskgch autobust

Zeleznicni zastavka Praha-Zahradni Mésto a nové autobusové zastavky

Dokon&eni modernizace zeleznicni traté v Gseku Praha-Hostivar — Praha-VrSovice, zprovoznéni
novych Zeleznitnich zastavek Praha-Zahradni Mésto a Praha-Eden a otevieni nového
tramvajového obratisté Zahradni Mésto jsou predpokladany v zafi roku 2021
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| pro autobusovou dopravu budou v podjezdu nové Zeleznitni zastavky Praha-Zahradni Mésto
zfizeny zastavky Nadrazi Zahradni Mésto (pro linky 101, 138, 175, 177, 195).

Autobusové zastavky Slavia pro linky 135, 136, 150, 213 a 913 budou pravdépodobné
prejmenovany na Slavia-Nadrazi Eden, nicméné jesté je vreSeni moznost zfizeni novych
autobusovych zastavek Nadrazi Eden ve vétsi blizkosti zeleznice.

Zastavka Nadrazi Strasnice jiz ma po zruseni zelezniCni zastavky Praha-Strasnice pro linky 154,
188, 901 a 906 novy nazev Staré Strasnice.

Prodlouzeni linky 101 na Zizkov

Prodlouzeni autobusové linky 101 je navrzeno ze zastavky Tolstého (Slovinska] pres
Vinohradskou vodarnu/Perunovu a namésti Jifiho z Podébrad do oblasti namésti Winstona
Churchilla (pfestup na tramvaje u zastavky Husinecka). Hlavnim pfinosem nového spojeni ma byt
zfizen? obsluhy hromadnou dopravou ve stfedu Zizkova v okoli ulic Slavikova a Kubelikova.

Realizace prodlouzentlinky 101 bude mozna az po pofizeni autobust délky 10,5 m, tedy kategorie
MD+, které jsou vzhledem k profilu nové trasy linky pro jeji provoz nejvhodnéjsi. Pofizeni vozidel
dopravcem, ktergm je DPP, a.s. je realné na pocCatku roku 2021, Dil¢T stavebni Gpravy umoziujic
provoz linky budou realizovany v pfimé navaznosti.

Nova obsluha lokality Maly H&j autobusovou dopravou

Predmétem opatfeni je zfizeni nové autobusové linky 173 zajistujici obsluhu nového sidlistniho
celku Maly Haj jihovichodné od Stérbohol a soutasné posilujici spojeni ze severni ¢asti
Kutnohorské ulice smérem k metru A Depo Hostivaf. Provoz linky 173 bude zajistén
v parametrech standardni autobusové linky, tedy s intervaly 12 a 15 minut ve $pickach a 30 minut
kolem poledne ¢i o vikendu. Podminkou zfizeni linky je stavebni zajistént obratovgych moznostiv
prostoru hlavni komunikace prochazejici novou zastavbou Malého Haje.

NocCni provoz autobusovych linek

DIl apravy v nocnim provozu autobust souvisi s potfebngm posilenim noc¢ni obsluhy oblasti
Zlitina a Jihozapadniho Mésta. Prodlouzeni linky 908 z Jinonic az na Sidlisté Repy by mélo zajistit
v{gznamnou posilu linky 904 a soucasné posilit nocni obsluhu ve Zli¢ing.

U autobusoveée dopravy, patefnich linek 904, 905, 910 a 911, jiz doslo k navratu zpét na zakladni
interval 30 minut. Pokud o vikendovgch nocich poroste v konkrétnim Gseku v dalsich letech
poptavka po nocnich spojich, je navrzeno jeji fedent viozengmi spoji. Napf. linka 911 mdze byt ve
smeéru na jih posilena viozengmi spoji v iseku Hlavni nadrazi — Sidlisté Petrovice, které budou v
provozu pouze o vikendovych nocich a pouze ve sméru z centra mésta.

Nova noc¢ni obsluha bude zfizena prodlouzenim linky 912 z Lehovce do oblasti
Huti, Sicherovy a Satalic.

/kraceni intervalt na lince 121

Zkraceni intervalt na lince 121 7z 15 na 12 minut v ranni $picce a z 20 na 15 minut v odpoledni
Spicce maze byt realizovano az po okamziku, kdy budou k dispozici vozidla délkové kategorie
10,5 m (rok 2021). Protoze zatim ani ve $pickach nedochazi k pretézovani spoju linky 121, je
zkraceni intervall podminéné rovnéz pfiznivou situaci v rozpoCtu hl. m. Prahy. PFi nasazeni
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standardnich intervall na lince 121 bude mozné lépe zkoordinovat jizdni fady s linkou 106
v Useku Nadrazi Branik — Na Lysinach.

Nasazeni kloubovygch autobust na linku 225 a nova obsluha Nov{gch Vokovic

Na linku 225 v trase Velkd Ohrada — Luka — Stodulky — Slanska — Nadrazi Ruzyné — Sidlisté
Na Dédiné — Nadrazi Veleslavin je s cilem zv{3it nabizenou kapacitu navrzeno nasazeni
kloubovygch autobusd. Z davodu neprijezdnosti kloubovgch autobust oblasti Novgch Vokovic je
v této lokalité navrzena jejich nahrada midibusovou linkou 116, ktera mize bt z Jeneralky nové
trasovana ulici Na Krutci, dale do obratisté Nadrazi Veleslavin a zpét do konec¢né zastavky Nové
Vokovice. Podminkou moznosti trasovani linky 116 do Novych Vokovic je realizace kruhového
objezdu na kfizovatce ulic Horoméricka a Nebugicka.

Obsluha nové stanice metra Depo Zli¢in autobusovgmi linkami

V souvislosti se zprovoznénim noveé stanice metra je navrzeno zruseni provozu autobusové linky
249, ktera nyni jezdi mezi stanici metrem Zlicin a sidliStém Novg Zlic¢in. Linka 100 bude soucasné
zkracena v navaznostech na prodlouzené spoje metra do zastavky Depo Zli¢in (v intervalu 12
minut v ranni 3picce, dopoledne a o vikendu a 15 minut odpoledne).

Nové autobusové obratisté Na Drahach a Nadrazi Zbraslav

Po dostavbé nového obratisté Na Drahach je navrzeno prodlouzeni viech spojd linky 165
provozovanych v Gseku Obchodni nameésti — Sidlisté Zbraslav do tohoto obratisté. Tim se trasa

Aby bylo obnoveno pfimé spojeni mezi Obchodnim naméstim a Radotinem, je navrzeno
prodlouzeni viech spoju linky 246 o Gsek Zbraslavské nameésti — Obchodni namésti. V kontextu
prodlouzeni spojd linky 246 bude polovina spojd linky 165 ve sméru od Haju ukoncena jiz
na Obchodnim namésti.

Obratisté Na Drahach je planovano v podobé pro kloubové autobusy, protoze po dostavbé
tramvajové trati v (seku Sidlisté Modrany — Libus dojde ke zkraceni linky 165 pouze do trasy Haje
- Sidlisté Libus. Mezi Libusi a Obchodnim naméstim nahradi linku 165 tramvajoveé spoje a v Useku
Obchodni namésti — Sidlisté Zbraslav (Na Drahach) bude linka 165 nahrazena kazdgm druhgm
spojem linky 139, na niz jsou nasazovany kloubové autobusy.

MC Praha-Zbraslav pFipravuje realizaci obratisté pro midibusy u Nadrazi Zbraslav, které nasledné
umozni prodlouzeni minibusové linky 242 ze Zbraslavského namésti k Nadrazi Zbraslav. V
souvislosti stouto moznosti bude mozné provozné oddélit obéhy linek 242 a 243 3 linka 243 bude
moci zajistit spojeni z Lipencd nejen do Kazing, ale opacngm smérem i k Velkotrznici Lipence a
k lavce pres feku Berounku sméfujici pfimo do stfedu Radotina.

Po zajisténi celotgdenniho kontaktu na Nadrazi Zbraslav je na lince 242 navrzen i vikendovy
provoz v intervalu 60 minut.

TT Levského (Sidlisté Modrany) — Libus, zkraceni linky 165 a nové obratisté
Komorany

S prodlouzenim tramvajoveé trati do Libuse je navrzeno z divodu minimalizace soub&hu kolejové
a nekolejové dopravy zkraceni autobusoveé linky 165 do trasy Haje — Sidlisté Libus. V Gseku Libu$
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— Obchodni nameésti nahradi provoz linky 165 tramvajoveé spoje. V 0seku Obchodni namésti — Na
Drahach bude linka 165 nahrazena polovinou prodlouzenych spoji linky 139.

Cca v podobném ¢asovém horizontu se dale predpoklada zprovoznéni nového autobusového
obratisté Sabatka na okraji Komoran, kam by mély bt prodlouzeny autobusoveé spoje doposud
konciciv soucasném obratisti Komofany (polovina spojd linky 139). Soucasna zastavka Komotany
bude pfejmenovana na Kyslikova a nova konecna Na Sabatce by méla nést jmeéno Komorany.

Obsluha nové zastavby v okoli Nakladového Nadrazi Zizkov, Vackova a Pocernické
ulice

Souhrnny interval spojd linek 146 a 155 v Gseku Habrova - Vackov — Trebesin — Zelivského je
ve Spickach navrzen ke zkraceniz 10 na 7,5 minuty. Spoje linek 146 a 155 pfijizdéjici od Polikliniky
MaleSice a z Mezitratové ve Spickach po 30 minutach lze pro zajisténi tohoto intervalu doplnit
o dalsi dva vlozené spoje linky 146 zacinajici na Habrove.

Na lince 146 je souCasné v Gseku Habrova — Spojovaci — Mezitratova navrzen vecerni a vikendovy
provoz v intervalu 60 minut.

V souvislosti se zahajenou bytovou a administrativni vgstavbou v severni casti Nakladového
nadrazi Zizkov a s cilem zvgsit kapacitni moznosti odstavd na vgchodni strané linky 207 je
navrzeno prodlouzeni kazdého druhého spoje linky 207 o Gsek Ohrada — Basilejské namésti
— Vackov — Habrova. Podminkou realizace tohoto opatfenijsou stavebni apravy na komunikacich
v okoli Habrové, aby bylo mozné zde ukoncit kloubové autobusy, které budou na linku 207
ve vihledu nasazovany s ohledem na rast poptavky cestujicich v Konévoveé ulici.

Vzhledem k tomu, 7Ze z oblasti Pocernické ulice jiz nebude mozné pfimé spojeni linkou 188
k vlakové lince S9 na Nadrazi Strasnice, ktera nebude v provozu, je navrzena obnova tohoto
spojeni k vlakové lince S9 u Nadrazi Zahradni Mésto autobusovou linkou 133, na kterou budou
nasazeny kloubové autobusy. Ze Sidlisté MaleSice bude linka 133 prodlouzena pres Skalku,
Nadrazi Zahradni Mésto, Zahradni Mésto a Centrum Zahradni Mésto do zastavky Jesenicka.
V aseku Sidlisté MaleSice — Jesenicka tak plné nahradi linku 195, ktera je navrzena ke zruseni.
V podobé linky 133 tak Pocernické ulici zUstane zachovano i spojeni do zastavek Limuzska
i Donatellova (v blizkosti Dobrocovické) nahradou za linku 188.

Severni Usek trasy zrusené linky 195 pak obslouzi spoje linky 188, které ve sméru z Kavcich Hor
a Stradnické dojedou na Sidlisté Malesice, odkud budou pokraCovat na sever na Spojovadi,
k Nadrazi Liben a pfes Vysocanskou, Prosek a Letnany do Stargch Lethan a na koneCnou
zastavku Nové Letnany zfizenou v nové zastavbé u ulice Veselské. Noveé prekryvné opatfeni
s provozem linek 133 a 188 umozni lépe vyuzit nabizenou kapacitu obou linek, ktera je dnes
na Sidlisti Malesice (133], resp. na oblouku Malesice — Strasnice (188) v{razné naddimenzovana.
Okoli ulice V Olsinach, Strasnicka, ¢i zastavka Na Hroudé navic diky noveé trase linky 188 ziskaji
moznost pfimého spojeni na Jarov ¢i do Vysocan.

Podminkou realizace zmén na linkach 133, 188 a 195 je dokonceni v{stavby nového obratisté
v Letianech, ukonceni opravy stropni desky stanice metra Florenc (doprovazené rozsifenim
kapacity odstavd v oblasti Florence), dokonceni rekonstrukce Konévovy ulice, zlepSeni podminek
pro odstavy v oblasti Jesenické a realizace opravy nebo nahrady mostu v ulici K Cervenému
dvoru, kterg aktualné nema Gnosnost pro provoz kloubovgch vozidel.
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Obsluha Pocernické ulice ve vztahu k metru Zelivského je navrzena posilenou patefni
autobusovou linkou 199 ve velmi kratkém intervalu, ve Spickach 3 minuty. Tim bude mozné jesté
vhodnégji zajistit navaznosti na odjezdy a pfijezdy metra linky A ve stanici Zelivského, zejmeéna
veCer a o vikendech. Po dobudovani tramvajové traté v Pocernické ulici uz nebude nutné
zasahovat do autobusovych spojeni v lokalité. Provoz linky 199 nasledné pouze nahradi nové
tramvajoveé spoje, které pojedou nejen k metru Zelivského, ale také dale do centra na 1. P. Pavlova
Ci na Hlavni a Masarykovo nadrazi. Po dostavbé tramvajové traté nebude na Sidlisti MaleSice
prostor pro odstavy autobust, proto je dopravni opatfeni v autobusové dopraveé jiz v predstihu
koncipovano bez vihledového ukonceni autobusovich linek v této lokalité.

Nové spojeni Barrandova a Slivence s Velkou Chuchli

V souvislosti s prodlouzenim TT na Slivenec je navazngm posuzovangm zamérem Uprava
a prodlouzeni trasy midibusové linky 230, ktera kromé zmény obsluhy oblasti Holyné mize
v{hledové propojit oblast Barrandova nejen s Holyni a Slivencem ale také s zelezni¢ni zastavkou
Praha-Velka Chuchle. Zavedeni provozu této linky je doporuceno az v okamziku realizace
mimodrovioveho kiizeni s Zeleznitni trati 171 v Chuchli. V{stavba pfemosténi/podjezdu
Zelezni¢ni traté nahradou za soucasny prejezd umozni zvysit pravidelnost autobusovich spojd a
soucasné usnadni moznosti pfestupu mezi autobusy a vlaky.

Mezi Chaplinovgm nameéstim a Filmovgmi ateliéry nahradi v navrhu odklonénou linku 230
prodlouzené spoje linky 130.

Posileni obsluhy Ujezda u Prihonic, Kosiku a zfizeni obsluhy v Nov{ch
Mécholupech

Linka 122, zfizena nejprve pro posilu spojeni z Ujezda u Prohonic k metru Opatov, v navrhu nové
ve $pickach dopliuje provoz linky 177 v oblasti KoSiku a mezi Skalkou a Zentivou pfebira roli
soucasneé linky 101, ktera je v oblasti Zahradniho Mésta vedena noveé Jablofovou ulici a nasledné
z Nadrazi Hostivar pokracuje do lokality Nové Mécholupy, kde zajistuje obsluhu nové zastavby.

Provoz linky 122 je navrzen v intervalu 12 minut v ranni a 15 minut v odpoledni $picce pracovniho
dne. V obdobi mezi Spickami je provoz linky 122 navrzen v intervalu 30 minut mezi zastavkami K
Sukovu a Opatov, mezi Zentivou a Skalkou pak jede nékolik vybrangch spoju.

Ukonceni linky 122 v Ujezdé u Prohonic je v zakladni verzi navrzeno v zastavce K Sukovu.
V pfipadé, Ze bude k dispozici nové obratisté severnim smérem u ulice Josefa Bibrdlika,
ze zastavky Formanska bude linka 122 pokratovat severnim smérem do tohoto obratisté.

Spojent mezi Ujezdem u Prihonic, Kreslicemi a Petrovicemi je navrzeno ke zfizeni prodlouzenim
spoju linky 204 ze zastavky Sidlisté Petrovice ve stavajicich parametrech provozu. V ulici
Josefa Bibrdlika se pfedpoklada vznik nékolika novych zastavek Josefa Bibrdlika, Novy Ujezd, Ke
Stitu a Fenyklova.

TT Divoka Sarka — Dé&dina a feseni navazné obsluhy autobusy

Zakladem dopravniho opatreni je prodlouzeni stavajicich tramvajovych linek 20 a 26, pficemz na
samotném sidlisti Na Dédiné zustanou zachovana dalezita pfima autobusova spojent ve sméru
na Petfiny a dale na Prahu 5 (linka 191) a zaroven pfima spojeni do Rep a Stodulek (linka 225).
Pro zachovani spojent v dnedni trase 225 je podminkou vybudovani moznosti obratu v zastavce
Stdliste Na Dédiné smérem od Rep.
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Nova obsluha arealu Nemocnice Bohnice

Obsluha Nemocnice Bohnice je na zakladé podrobnych diskusi s timto zdravotnickgm zafizenim
navrzena k reSeni odklonénim linky 236 ve sméru od Podhofi, Zoologické zahrady a Krakova.
Linka 236 bude dale pokracovat pfes Odru, Katovickou a Repcickou do arealu Nemocnice
Bohnice, kde zastavi u hlavni vratnice, interny, u feditelstvi, pavilonu centralni terapie i divadla
Za Plotem.

V GOseku Zamky — Staré Bohnice nahradi provoz linky 236 prodlouzené spoje linky 102. Tim
soutasné dojde k obnoveni spojeni ze Stargch Bohnic k metru Kobylisy (celodenné v intervalu 30
minut, pozdé vecer 40 minut).

Navazna autobusova obsluha lanové drahy Nadrazi Podbaba — Bohnice (Krakov)

Kvali zfizeni navaznosti na lanovou drahu co nejvetsim pocCtem autobusovgch spoji z oblasti
Bohnic, je navrzeno obousmeérné zajizdéni spoju linek 177 a 202 do zastavky Bohnice. Viechny
spoje autobusové linky 102 jsou ve sméru od Simnkovy a Kobylis ukonceny v zastavce Sidliste
Bohnice. Obsluhu Zamkd a Stargch Bohnic ve vazbé na paterni autobusove linky i lanovou drahu
zajisti v ndvrhu midibusova linka 236. Tato linka rovnéz zajisti pfimé propojeni lanové drahy se
zastavkou Podhajska pole, pficemz nadale bude zajizdét do arealu Nemocnice Bohnice.

Jeliko? je oCekavan presun ¢asti cestujicich z Gseku Bohnice — Kobylisy smérem k lanoveé draze,
je v navrhu mirné omezen interval autobusové linky 200.

Spojeni mezi Krakovem a Podhofim jiz nebude nutné zajistovat autobusovou linkou 236, nahradi
jej lanova draha. S ohledem na oCekavané snizeni zatizeni linky 112 od Nadrazi HoleSovice na ni
bude ve sméru do Podhofi postacovat provoz standardnich autobusd.

Autobusova linka AE

Provoz autobusové linky AE je nyni s ohledem na absenci turistického ruchu prerusen. S obnovou
provozu linky AE lze pocitat nejpozdéji od jara 2022, pravdépodobné nejprve v zakladnim
intervalu 30 minut, az pozdgji s rastem cestovniho ruchu pak s piipadngm zkracovanim intervalu
(na 20 ¢i 15 minut). Pro provoz linky A€ jsou nadale doporucené vozy délky 15 m s tim, Ze pokud
by jejich flotila v budoucnu nebyla vyuzita (¢i po dokonceni Zelezniéniho propojeni z centra na
letisté), bude je dopravce (DPP) moci nasadit na jiné linky PID (napf. na linku 129 Smichovské
nadrazi — Bané).
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3.7 Primeéstské autobusy

V souladu s predchozim Dopravnim planem bylo i v pfiméstské autobusové dopraveé v uplynulém
obdobi realizovano nékolik projektd, které meély pfimou souvislost s dopravni obsluhou
vybranych lokalit hl. m. Prahy.

V pribéhu roku 2019 doslo k realizaci integrace v oblasti Pribramska I. (z hlediska hl. m. Prahy se
jedna zejména o linky 392, 393 a 395 v trase Praha — Dobfis — Pfibram), na Gzemi Prahy byly tyto
linky presunuty z autobusového terminalu Na Knizeci do terminalu Smichovské nadrazi. Dale
byla realizovana integrace v oblasti Slanska (vznikly linky 342 a 388 do Slaného a linka 389 v
relaci Praha - Slany — Louny) a také v oblasti Rakovnicka — prvni etapa (linky 304, 305, 365 a 404
v trasach Praha — Nové Straseci/Rakovnik], kde doslo ke zkraceni a prevedeni linek z oblasti
Hradanskeé ke stanicim metra Nemocnice Motol a Zli¢in.

V roce 2020 byla integrovana oblast Voticka, kde doslo k zavedeni autobusové linky PID 500
v trase Praha — Benedov — Votice a dale s pfesahem do JihoCeského kraje smérem Tabor —
Jindfrichlv Hradec/Trebon, v Praze s ukontenim v autobusovém terminalu Roztyly. V pribéhu
uzaverky tohoto materialu se k terminu 13. 12. 2020 finalizuje pfiprava projektu integrace
Berounska + Hofovicka, pficemz i zde budou v ramci systému PID zavedeny nové linky 384 a 394
v relacich Praha — Beroun — Hofovice, resp. Praha — Beroun — Zdice. Na izemi Prahy budou linky
vedeny do autobusovgch terminald ZIlicin a Nové Butovice. Pfiprava a postup integrace byla v
letoSnim roce vyznamneé ovlivnéna epidemii nemoci COVID-19.

V prabéhu uzavérky tohoto materialu se predpoklada, Ze integrace autobusové dopravy bude ve
StredoCeském kraji dokoncena v prib&hu roku 2021 Ve spolupraci s IDSK je pribézné
aktualizovan harmonogram planované integrace.

Harmonogram integrace autobusové dopravy (stav k 11/2020):

7.3.2021 Nymbursko IV Kralovémeéstecko

7.3.2021 Mladoboleslavsko II Skalsko

3.4.2021 Kolinsko Il Zasmucko, Zalabsko

3.4.2021 Kutnohorsko | Uhlifskojanovicko,  Kutnohorsko,  MHD
Kutna Hora

3.4.2021 BeneSovsko IV Sazavsko

1.5.2021 Mélnicko VI Praha — Mélnik — Duba — Ceska Lipa — Novy
Bor

1.5. 2021 Mladoboleslavsko llI Dolnobousovsko

1. 6. 2021 Pribramsko Il Bfeznicko, Dobrissko, Krasnohorsko,
Sedlec-Prticko

1.7. 2021 Kutnohorsko I Caslavsko, Zrutsko

1. 8. 2021 Mladoboleslavsko IV Mladoboleslavsko, Benatecko, Bélsko

2.10.2021 |Bene3SovskoV V0asimsko

Pozn.: konetné terminy se viak odvijeji od jednant s dotZengmi obcemi

Z vycCtu lokalit pripravované integrace jsou dalezité oblasti s dopadem na Gzemi hl. m. Prahy
(v harmonogramu tucné zvgraznény), a to zejména z ddvodu spolufinancovani provozu
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ze strany hl. m. Prahy (HMP financuje dopravni vykony na svém Uzemi), dale v souvislosti
s pfipadnou Gpravou dopravni obsluznosti v konkrétni lokalité a mistem ukoncent linek.

V{se uvedeny tasovy harmonogram je pouze pracovnim navrhem dle pavodnich predpokladd.
Terminy skutetné realizace budou zavislé na vgsledcich jednani s jednotlivimi mésty a obcemi
v dané integrované oblasti, ekonomickgch moznostech objednatell a na technickoprovoznich
moznostech prislusngch dopravca. Jednotlivé projekty budou terminové postupné upfesnény.

V ramci pfipravy a realizace integrace shora uvedenych projektd jsou pro hl. m. Prahu vgznamné
ty oblasti, které zahrnuji vedeni autobusovych linek do Prahy. V ramci integrace oblasti
BeneSovsko IV. a V. se uvazuje se zfizenim novych linek PID vedenych do Prahy po dalnici D1 s
ukoncenim v terminalu Roztyly. Autobusové linky PID z oblasti Mladoboleslavska budou na
Gzemi Prahy ukonteny v terminalu Cerng Most. V ramci pfipravované integrace mezikrajské
linky Praha — Mé&Inik - C. Lipa se na Gzemi hl. m. Prahy uvazuje s ukontenim linky u stanice metra
Strizkov.

V letech 2021-2025 zfejmeé dojde u fady linek k Gpravam v souvislosti se zajisténim potrebné
pfepravni kapacity (napf. posileni provozu nasazenim kapacitnéjsich vozidel, nebo zkracenim
provozniho intervalu). Dalsi vliv na provoz pfiméstskgch autobusovich linek vznikne
s planovanou vystavbou nové dopravni infrastruktury (stanice metra Depo ZIicin), tramvajova
trat Kobylisy — Zdiby, provéfované zavedenitrolejbusovych linek z Prahy do Brandygsa nad Labem
pfipadné i do Kostelce nad Labem, ¢i planovana modernizace déalnice D4).

Podstatna ¢ast vgkond pfiméstskgch linek bude do roku 2024 ve spolupraci se Stredoceskgm
krajem (IDSK) pfesoutézena.

3.7.1 Projektovani a objednavka priméstskgch linek

Stredocesky kraj je pro Gcely projektovani a objednavky autobusové dopravy rozdélen do dil¢ich
oblasti. Kazda z téchto oblasti je spravovana prislusngm projektantem.

Horomérice, Roztoky u Prahy

Hlavni spadové oblasti: Praha, Tuchomérfice, Horomérfice, Roztoky,
Velké Prilepy

Hlavni pfepravni relace: Praha — Roztoky — Velké Prilepy
Praha — Velké Prilepy — Holubice

Dopravci provozujici linky v dané oblasti CSAD MHD Kladno a.s.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost

Linky PID vedené do Prahy 312, 316, 319, 340, 350, 355, 356, 359, 954, 955

Cela oblast je dlouhodobé integrovana a stabilizovana. K rozvoji integrace v oblasti doslo
pfi integraci Kladenska v roce 2017 relaci Praha — Okot — Kladno (linka 622).

Kapacitni problémy jsou sledovany na lince 316 zejména v ranni $picce ve smeéru do Prahy.
V zavislosti na rekonstrukci stavajicich zastavek je zvazovano nasazeni kapacitngjsich vozidel.

@
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Na zakladé pozadavku obci je v letech 2021-2025 planovano zavedeni pfimého spojeni mezi
Velkgmi Prilepy a MC Praha-Suchdol. Davodem je zlepSeni dostupnosti pro studenty
a pracovniky CZU.

Odolena Voda, Brandys nad Labem-Stara Boleslav

Hlavni spadové oblasti: Praha, Odolena Voda, Neratovice, Brandys
n/L.-St. Boleslav, Uvaly
Hlavni prepravni relace: Praha — Klecany

Praha - Odolena Voda

Praha - Kralupy nad Vitavou

Praha — Brandys nad Labem

Mélnik — Neratovice - Brandys nad Labem —
Celakovice — Uvaly

Praha — Kostelec nad Cerngmi lesy

Dopravci provozujici linky v dané oblasti CSAD Stfedni Cechy, a.s.
ARRIVA CITY s.r.o.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost
About Me s.r.0.
Linky PID vedené do Prahy 302, 346, 351, 367, 370, 371, 372, 373, 374, 375,

376, 377, 378, 379, 396, 953, 958

Integrace oblasti byla dokoncena v roce 2015 zaintegrovanim linek Praha — Neratovice — Mélnik,
pfi které probéhla reorganizace provozu v oblasti Neratovic a HKostelce nad Labem.
Zaintegrovany byly linky 416 (pozdéji precislovana na 656), 418 (pozdgji pfecislovana na 658,
476, 479 a 671. V letech 2015-2019 byly provadény pouze drobné zmény v navaznosti
naintegrace v prilehlgch oblastech. Soucasné také dochazelo k posilovani provozu
na jednotlivgch linkach v zavislosti na rdstu pfepravni poptavky. V navaznosti na pfipravovanou
integraci Mladoboleslavska je pfipravovana optimalizace pfeshrani¢nich linek (zmény jsou
planovany v aseku mimo tuto oblast).

7 hlediska vedeni je pro linky v této oblasti problematické zejmeéna vysoké zatizeni silnic 11/608
a Il/243 vlivem IAD, které zpasobuje nepravidelnosti na viech linkach pfijizdgjicich do Prahy.
Problematickgm Gsekem je i Usek Velen — Praha na lince 377, ktera trpi nepravidelnostmi az
na Uzemi Prahy. Na hranici kapacity jsou linky 371 a 374 v Gseku Klecany — Praha, linky 370, 372
a 373 v useku Odolena Voda — Praha ¢i Linka 368 v (seku Bast — Libeznice — Praha. Upfesnéni
kapacitnich probléem je vazano na komplexni prepravni prazkum, kterg se mél uskutecnit
na podzim roku 2020.

V ramci pfipravovangch zmeén na linkach v letech 2021-2025 se pfedpoklada posileni provozu
na pretizenych linkach dle vgsledkd pfrepravnich prizkumda, rozsireni provozu kloubovych
autobust v oblasti Brandgsa nad Labem, zavedeni linky MHD ve Zdibech (obsluha odlehljch ¢asti
s rostouci vystavbou), optimalizace oblasti Odolena Voda, nasazeni kloubovych autobust na lince
371 do oblasti Klecan (bude vyzadovat stavebni Upravy), vyhledové nasazeni kloubovych
autobust na linku 370 (bude rovnéz vyzadovat stavebni Upravy), optimalizace vgkonU v
souvislosti s vystavbou a zprovoznénim tramvajové linky do Zdib a pfipravou zavedeni
trolejbusovych linek do Brandgsa nad Labem pfipadné i do Kostelce nad Labem.

©



Dopravni plan hlavniho mésta Prahy Popis sluzeb v pfepravé cestujicich

Mélnicko
Hlavni spadové oblasti: Praha, MéInik, HKralupy nad Vltavouy,
Neratovice, MSeno
Hlavni prepravni relace: Stéti — Mélnik — Praha

Dubé — Mélnik — Praha

Roudnice nad Labem — Mélnik — M. Boleslav
Mélnik — Neratovice

Mélnik - Kralupy nad VItavou

Neratovice — Praha

Dopravci provozujici linky v dané oblasti CSAD Stfedni Cechy, a.s.

Kokofinsky SOK s.r.o.

CSAD Ceska Lipa as.

ARRIVA CITY s.r.o.

Linky PID vedené do Prahy 348, 349, 368, 369 (400)

V roce 2015 probéhla I. etapa integrace v oblasti, kdy byly integrovany predevsim linky Mé&Inik —
Praha a Neratovice — Praha. Nasledovaly Il. etapa (Kralupy nad Vitavou — Mé&lnik 2016, Ill. etapa
(Roudnicko 2017) a IV. etapa (MéInik — Mlada Boleslav, Bysicko, 2017). V letech 2015-2019 byly
do systému PID zaintegrovany linky 349, 369, 464, 466, 467, 468, 474, 475, 496, 668 a /47 vietné
spoluprace s Usteckym krajem (Roudnicko). Posledni V. etapa (Kokofinsko] probéhla v srpnu
2020, ¢imz byla dokoncena integrace okresu Mélnik. V roce 2021 budou jesté zaintegrovany také
mezikrajské linky Praha — Mé&Inik — Duba — Ceska Lipa — Novy Bor a Praha — Mé&lnik — Duba —
Doksy — Jablonné v Podjestédi. Predevsim I. etapa pfinesla virazné zvyseni poptavky v danych
relacich z/do Prahy. Kapacitni problémy feseny nasazenim kapacitngjsich vozidel. Linka 348
Neratovice — Praha je od roku 2019 plné obsluhovana kloubovgmi vozy. Na linkach 349 a 369 je
smiseny provoz standardnich, tfinapravovych a kloubov{ch voza.

Z kapacitniho hlediska je dlouhodobé pretizena linka 369 (neplati od zacatku koronavirové krize),
na niz bude nutné i nadale navySovat podil kloubov{ch autobusd.

V rdmci pripravovangch zmén v letech 2021-2025 se predpoklada rozsifovani podilu kloubovych
autobusl na lince 369, daldi rozsifeni obsluznosti o vikendech a veler i mimo patefni relace
a posileni dopravy na trase Praha — Novy Bor v ramci integrace mezikrajské linky 400.
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Mladoboleslavsko

Hlavni spadoveé oblasti: Praha, Mlada Boleslav, Benatky nad Jizerou,
Béla pod Bezdézem, Bakov nad Jizerou,
Mnichovo Hradisté, Dobrovice, Dolni Bousov,
Knézmost

Hlavni prepravni relace: Benatky nad Jizerou — Mlada Boleslav
Mnichovo Hradisté — Mlada Boleslav

B&la pod Bezdézem — Mlada Boleslav

Bakov nad Jizerou — Mlada Boleslav

Mlada Boleslav/Benéatky nad Jizerou — Praha
Bezno + okolni obce — Mladéa Boleslav
Dobrovice + okolni obce — Mlad4 Boleslav
Knézmost — Mlada Boleslav

Dopravci provozuijici linky v dané oblasti ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0.

Dopravni podnik Knézmost, s.r.o.

CSAD Liberec, as.

CSAD Stiedni Cechy, as.

Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
KAD spol s r.o.

BusLine LK s.r.0. (5), BusLine KHK s.r.o.
ARRIVA Vgchodni Cechy a.s.

CSAD Ceska Lipa a.s.

Linky PID vedené do Prahy -

Oblast Mladoboleslavska nebyla dosud integrovana do systému PID. V letech 2017-2019 byly
integrovany pouze dvé linky (432, 467) v rdmci integrace jinych oblasti (Nymbursko resp.
Meélnicko). Jizdni Fady zUstavaji koncepéné stejné desitky let a pro cestujici tak neatraktivni. Na
konci srpna 2020 doslo k integraci jihovgchodni ¢asti Mladoboleslavska smérem k Nymburku.
V roce 2021 by mélo dojit k integraci celé oblasti. MHD Mlada Boleslav by méla bt integrovana
jako posledni oblast v ramci celého okresu. Zde Cini nejvétsi problém odbavovaci zafizeni
dopravce.

Mezi problematické Useky patfi Gsek Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté a Mlada Boleslav —
Praha. V prvnim aseku je autobusova doprava v exponovangch ¢asech na hranici kapacity,
ve druhém Gseku spocCiva v dotovaném spojeni po zeleznici, které neni pfilis atraktivni. Po dalnici
jezdi v soucasné dobé pouze komereni spoje. Nejv&tsim problémem je také umisténi nadrazi
Mladéa Boleslav hl. n. mimo mésto. 7 toho vychazi potfeba vedeni velikého pottu autobusov(ch
linek od Mladé Boleslavi, jelikoz Zeleznitni doprava je pro bézného cestujiciho neatraktivni.
Poloha Zeleznicnich stanic neni optimalni ani v Bélé pod Bezdézem (3 zastavky, vsechny mimo
meésto] ¢i v Bakové nad Jizerou.

V ramci pripravovangch zmén v letech 2021-2025 se predpoklada zrusent soucasného stavu
vedeni autobusovych linek a zavedenim novich linek se zvySovanim vgkond. Dojde ke snizeni
celkoveho poctu linek za acelem systematizace jizdnich fadd, prehlednosti systému &i nabidnuti,
popf. posileni zajimavych spojeni. Dojde takeé k zaclenéni komeréni dopravy pod zavazek vefejné
sluzby na relaci Praha — Mlada Boleslav, s intervalem 10 minut v rannim obdobi ve sméru do

©
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Prahy, 15 minut v odpolednim obdobi ve sméru z Prahy a s intervalem 20 minut v ostatnich
tasovych obdobich kromé vecera. Tyto linky budou z Mladé Boleslavi pokraCovat dale zejména
na uzemi Libereckeho nebo Kralovehradeckého kraje. Posledni fazi integrace je integrace MHD
v Mladé Boleslavi, pfi které by mélo dojit k optimalizaci systému MHD a zaroven ke koordinaci
s linkovymi autobusy.

Zasadni zmény linkového vedeni v relaci Praha — Mlada Boleslav nastanou v dlouhodobém
horizontu po spusténi provozu modernizované Zeleznicni trati Praha — Mlada Boleslav mésto.

Jirensko, Uvalsko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Uvaly, Horousany, Zelene¢, Sibfina
Hlavni pfepravni relace: Praha — Zelene — Svémyslice

Praha — Sestajovice — Jirny — Horousany
Praha — Nehvizdy — Sadska

Praha - Sibfina

Praha — Kvétnice — Uvaly

Uvaly — Horousany — Tuklaty

Uvaly — Skvorec — Doubravcice

Uvaly — Jirny — Nehvizdy — Celakovice —
Brandys nad Labem

Dopravci provozujici linky v dané oblasti ARRIVA CITY s.r.o.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spoletnost
Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
STENBUS s.r.o.

Linky PID vedené do Prahy 303, 329, 343, 344, 353, 354, 364, 366, 391, 398

Oblast Jirenska a Uvalska je jiz zaintegrovana. V letech 2015-2019 byl kladen ddraz zejména
na posileni Skolnich spoji (zavedeni skolni linky 482 v roce 2017). V roce 2019 pak doslo
k zavedeni novgch Skolnich spojd na lince 343 v aseku Nehvizdy — HorouSany.

Za problematickou linku v této oblasti je povazovana linka 303 ve varianté Cerng Most-Ricany.
Davodem je jeji enormni délka a komplikované vedeni trasy a s tim souvisejici ¢asté zpozdovani
prislusnygch spoju.

V rdmci optimalizace oblasti v letech 2021-2025 je uvazovano o posileni spojeni mezi
Klanovicemi, Sestajovicemi, Jirnami a obci Horousany.
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Ceskobrodsko, Cernokostelecko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Ricany, Cesky Brod, Kostelec nad
Cernymi lesy, Kutna Hora, Sazava

Hlavni prepravni relace: Praha — Kostelec nad Cerngmi lesy pies Cesk{
Brod i Ricany

Praha — Uvaly — Skvorec
Praha — Cesky Brod — obce Ceskobrodska

Dopravci provozujici linky v dané oblasti CSAD POLKOST, spol. s r.o.
Okresni autobusova doprava Kolin s.r.o.
ARRIVA CITY s.r.o.

Linky PID vedené do Prahy 381, 382, 383, 387, 959

V roce 2017 probéhla v oblasti prvni etapa integrace Kolinsko | Priblizné zapadné od meésta
Zasmuky je oblast jiz pIné integrovana. Jiznim a vgchodnim smérem jsou v systému PID pouze
paterni linky, pficemz ostatni linky nalezi do systému SID. PokraCovani integrace je planovano
vramci integrace Zasmucka a Kutnohorska, pfi které se prfedpoklada optimalizace spojeni
regionu s Prahou, a to pfehodnocenim poméru mezi silnici I/2 a vlakovym spojenim. Dale by
meélo dojit k posileni vikendovich spoji mezi Ceskgm Brodem a Kostelcem nad Cerngmi lesy, a k
posilent spojent na relaci Kostelec nad Cerngmi lesy — Kutna Hora.

7 kapacitnich davodd se také predpoklada posileni spojeni do Kutné Hory na lince 381
od integrace Zasmucka a Kutnohorska.

Z hlediska cestovni rychlosti je problematické centrum v Ceském Brodé. Horsi situace je v Gseku
Praha Sidl. Petrovice — Ricany — Mukafov, kde ¢asto dochazi ke kongescim. Visledkem je prenos
zpozdéni z patefnich linek 381, 382 a 387 na navazné regionalni linky. Nepravidelnosti na
regionalnich linkach zpasobuji i casta zpozdéni viaka v Ceském Brodé. Obecné je tak problém
udrZet funkéni garantované navaznosti dané linky ve vice nez jednom prestupnim bodé. Trvalé
problémy jsou rovnéz v Uvalech z davodu Groviiového zeleznitniho pfejezdu na trase linky 423,

V ramci pfipravovanych zmeén v letech 2021-2025 je vhledové v feSeni dalsi postupné
posilovani spojeni Uvaly — Skvorec.

Jesenicko, Ricansko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Pruhonice, Jesenice, Modletice, Ricany
Hlavni prepravni relace: Praha,Opatov — Prdhonice — Ricany
Praha,Opatov/Budéjovicka — Jesenice
Praha,Smichovské nadrazi — Jesenice
Dopravci provozujici linky v dané oblasti ARRIVA CITY s.r.0.

CSAD POLKOST, spol. s r.o.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost

MARTIN UHER, spol. s r.o.

Linky PID vedené do Prahy 325, 326, 327, 328, 334, 363, 385, 397

Oblast Jesenicka a Ricanska je dlouhodobé integrovana a stabilizovana. V letech 2015-2019
nebyla v této oblasti integrovana zadnd nova linka. Prabéiné dochazi k nasazovani
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kapacitngjsich vozidel a k rozsifovani dopravni obsluznosti do vizkumngch center a védeck{ch
zafizeni v okoli Jesenice.

Problematicky Gsek oblasti je mezi exity 6 a 12 dalnice D1 (Cestlice — Modletice), kde dochazi
k rychlému rozrastani obci a pramyslovych areald.

Z tohoto divodu jsou v nasledujicich letech planovany zmény linkového vedeni a interval( linek
363 a 385.

Ondrejovsko
Hlavni spadové oblasti: Praha, Ricany, Mukafov, Ondfejov, Strancice,
Mnichovice, Chocerady
Hlavni pfepravni relace: Praha, Haje — Ricany — Mukafov — OndFejov
Strancice — Mnichovice — Ondrejov
Dopravci provozujici linky v dané oblasti ARRIVA CITY s.r.o.
Linky PID vedené do Prahy 383

Oblast Ondrejovska je dlouhodobé integrovana a stabilizovana. V dopravni obsluznosti oblasti
v letech 2015-2019 doslo pouze k dil¢im Gpravam z hlediska posunu a zfizovani spoja dle
pozadavk( objednatelu.

Problematickym Gsekem v oblasti je Gsek Praha, Haje — Ricany na lince 383. Vzhledem k velké
hustoté dopravy v rannich a odpolednich Spitkach pracovnich dnt vznikaji na lince 383 v tomto
Useku z davodu kongesci ¢asto velka zpozdéni.

V letech 2021-2025 je tak planovana Uprava (prodlouzeni] intervalu a nasazeni vétsiho poctu
kapacitngjsich vozidel na této lince s tim, ze nahradou bude zavedeni vice spoji na jingch linkach
v oblasti (489, 490 atd.) pro pfestup cestujicich na vlak ve Strancicich.

S4zavsko
Hlavni spadové oblasti: Praha, Benedov, Sazava, VIasim
Hlavni pfepravni relace: Benedov — Qstiedek — Sazava
Vl0asim - Ostredek — Chocerady
Dopravci provozuijici linky v dané oblasti Soucasné linky SID:
CSAD Benesov s.r.o.,
CSAD POLKOST, spol. s r.o.
ARRIVA CITY s.r.o.
Linky PID vedené do Prahy 382

Oblast S&dzavska dosud nebyla zasadné ovlivnéna zadnou integraci. V soucasnosti jezdi
z BeneSova na zapad linky 337, 542, 543, 544, 545, 548, 549, ze Sazavy na sever linky 382 a 421 a
z Chocerad na sever linka 468. Ty se celé oblasti vyhybaji. V roce 2021 je planovana integrace
zbylé ¢asti okresu Benesov (VIasimsko).

Po dokonceni integrace se predpoklada s nasledngm vyhodnocenim viech zmeén a s pfipadngmi
Upravami.

©
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BeneSovsko, Neveklovsko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Benesov, Tynec nad Sazavou, Neveklov
Hlavni pfepravni relace: Bene3ov — Tynec nad Sazavou — Jilové u Prahy
BeneSov — Neveklov

Neveklov — Netvofice — Jilové u Prahy
Benesov — Netvorice — Stéchovice

Dopravci provozujici linky v dané oblasti CSAD Benesov s.r.o.
ARRIVA CITY s.r.o.
Linky PID vedené do Prahy 332, 337, 339

Rozvoj integrace probéhl v roce 2017 v oblasti BeneSova, Tgnce nad Sazavou a Neveklovska.
Integrovany byly linky 332, 438, 452, 453, 454, 455, 459 3 485, Integrace zbylé ¢asti okresu
Benesov (Vlasimsko, Cercansko) vietng MHD Benesov je naplanovana v roce 2021.

V oblasti nejsou definovany zadné problematické linky ani Gseky.

V ramci pripravovangch zmeén v letech 2021-2025 je optimalizaci pfi integraci planovan vznik
patefni linky BeneSov — Sedlcany — Pfibram.

Voticko
Hlavni spadové oblasti: Praha, Benedov, Mili¢in, Olbramovice, Votice
Hlavni prepravni relace: Tabor - Mili¢in — Votice — Olbramovice -
Benedov
Dopravci provozujici linky v dané oblasti Celkem 11 linek:
CSAD Benesov s.r.0.
COMETT PLUS, spol. s r.o.
ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0.
STENBUS s.r.o.
Linky PID vedené do Prahy 500

Spusténi integrace oblasti do PID bylo realizovano v srpnu 2020 s novgmi linkami 500, 532, 550,
552, 553, 554, 556, 557, 566, 567 a 568. V roce 2021 je planovana integrace zhylé ¢asti okresu
Benesov (Sazavsko, Vlasimsko).

Problematicka je linka 500 v Benesové z ddvodu vlivu IAD na silnici I/3.

Po dokonceni integrace se predpoklada s nasledngm vyhodnocenim vSech zmeén a s pfipadngmi
Upravami.

Kamenicko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Kamenice, Strancice, Tgnec n.
Sazavou, BeneSov

©
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Hlavni prepravni relace: Praha, Budéjovicka — Kamenice — (Strancice) —
Tynec n. Sdzavou — Benedov (Senohraby)
Praha, Opatov — Kamenice

Dopravci provozujici linky v dané oblasti ARRIVA CITY s.r.o.
CSAD Benesov s.r.0.
Linky PID vedené do Prahy 335, 337, 339

Oblast Kamenicka je dlouhodobé integrovana a stabilizovana. Prabézné dochazi k nasazovani
kapacitngjsich vozidel a k dil¢im Gpravam z hlediska posunu a zfizovani spojd dle pozadavkU
objednateld. V letech 2015-2019 byl integrovan pouze Usek Nespeky — Benesov u Prahy na lince
337.

Problematicky je Usek Senohraby — Nespeky, kde jsou zachovavany pfestupy mezi linkou 651
a 337 a zaroven navaznosti na vlaky v Senohrabech u linky 651. V nasledujicich letech
se predpoklada mozna optimalizace linkového vedent a prestupl pro mésto Pysely.

Dolnobtezansko, Jilovsko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Dolni Brezany, Jilové u Prahy, Neveklov
Hlavni pfepravni relace: Praha,Budéjovicka/KacCerov — Dolni Bfezany -
Jilové u Prahy
Dopravci provozuijici linky v dané oblasti ARRIVA CITY s.r.o.
MARTIN UHER, spol. s r.o.
Linky PID vedené do Prahy 331, 332, 333, 341, 362, 956, 960

Oblast Dolnobfezanska a Jilovska je dlouhodobé integrovana a stabilizovana. V letech 2015-
2019 nebyla v této oblasti integrovana zadna nova linka. Prabézné dochazi k rozsifovani dopravni
obsluznosti do vjzkumnych center a védeckygch zarizeni v oblasti
Dolnobfezanska a k nasazovani kapacitnich (kloubovych) vozidel v oblasti Jilovska z davodu
rostouci poptavky.

7 pohledu cestovni rychlosti je nejproblematictéjsi tsek Praha, Budéjovicka — Jesenice na silnici
11/603 (ulice Videnska), kde se ve 3pickovych obdobich tvofi cetné kongesce. Zejména v ranni
Spicce ve sméru do Prahy zde linky pravidelné nabiraji velka zpozdéni.

V letech 2021-2025 nejsou na linkach v této oblasti pfipravovany zadné zmény.
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Stéchovicko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Nov{ Knin, Slapy, Stéchovice, Davle,
Mnisek pod Brdy, Dobfis

Hlavni pfepravni relace: DobFi§ — Novy Knin — Stéchovice — Praha

Dopravci provozuijici linky v dané oblasti ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0.

MARTIN UHER, spol. s r.o.
CSAD Autobusy Ceskeé Budgjovice as.
CSAD Benesov s.r.0.

Linky PID vedené do Prahy 314, 338, 360, 361, 390

Rozvoj integrace probéhl v roce 2017 v relaci Praha — Sedltany a v oblasti Novokninska.
Zaintegrovany byly linky 360, 439 a 460. Pfi integracich doslo k rozsifeni obsluznosti o vikendech
a veler a k zavedeni navaznosti.

Jako problematické z hlediska vedeni linek je vnimano chybgjici vikendoveé spojeni do rekreacni
oblasti Zivohosti na lince 439 a v Gseku Nov{ Knin — Dobfis na lince 361 Linky 361 a 390
se potgkaji s nizkou kapacitou spojd o vikendech b&hem sezdny. Posilové spoje jezdi z Prahy
pouze do Stéchovic, kde hlavni rekreacni oblast teprve zacina.

Vzhledem ktomu, Ze je jiz celd oblast zaintegrovana, nejsou v nasledujicich letech pfipravovany
zadné vetsi zmeény.

Mnisecko
Hlavni spadové oblasti: Praha, Mnisek pod Brdy, Dobfis
Hlavni prepravni relace: Praha — MniSek pod Brdy — Dob¥is
Dopravci provozujici linky v dané oblasti MARTIN UHER, spol. s r.o.
ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0.
Linky PID vedené do Prahy 317, 318, 320, 321

Oblast Mnisecka je dlouhodobé integrovana a stabilizovana. Rozvoj integrace pokracoval v roce
2019 na relacich Praha — Dobfis — Pfibram a Hofovice — Pribram v ramci integrace Pfibramska.

Kapacitni problémy jsou vnimany na lince 317, na niz jsou nasazovany kloubové autobusy.
V Gseku Dobfis — Pribram viak nejsou z hlediska poptavky nutné. Naopak v Gseku Praha — Mnigek
pod Brdy dochazi ke kapacitnim problémdm. V ramci pfipravy integrace MHD Pfibram je tak
predpokladano opétovné zkraceni linky 317 do trasy Praha — DobfTs.

V ramci pripravovanych zmeén v letech 2021-2025 je uvazovano s optimalizact linkového vedeni
po rekonstrukci dalnice D& se vznikem pfestupniho uzlu v obcich Jilovisté, Ritka a ve vztahu
k pfipravovanému zruseni (investicni akce RSD) nékter(ch autobusovych zastavek na dalnici D&4.

Pribramsko
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Hlavni spadové oblasti: Praha, Pribram, SedlIcany, Dobfis

Hlavni prepravnirelace: Pribram — Dobfi$ — Praha

Sedl¢any — Praha

Rozmital pod TremSinem — Pribram
Pribram — Sedl¢any

Breznice — Sedl¢any

SedItany — Sedlec — Prcice

Dobfi§ — Novy Knin — Praha
Pfibram — Hofovice

Dopravci provozujici linky v dané oblasti ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0.

MARTIN UHER, spol. s r.o.

CSAD Autobusy Ceské Budgjovice
COMETT PLUS, spol. s r.0. Tabor

CSAD STTRANS as.

+ komercni linky z Prahy po D4 a I/4 do
JihoCeského kraje.

Linky PID vedené do Prahy 317, 392, 393, 395

Zatim nejvétsiintegrace v oblasti byla realizovana v roce 2019 v relacich Praha — Dobfis — Pribram
a Hofovice — Piibram. Integrovany byly linky 392, 393, 395, 511, 512 a 531. V roce 2017 tomu viak
predchazela integrace linky 360 Praha — SedlCany a mistni linky 486 na Sed[tansku. V ramci
integraci doslo k rozsifent obsluznosti o vikendech a vecer a rovnéz k nasazeni kapacitngjsich
vozidel. V roce 2021 je planovana integrace MHD Pfibram a celého Gzemi okresu Pfibram
(Rozmitalsko, Bfeznicko, Krasnohorsko, Sedl¢ansko aj.).

V ramci pfipravy integrace MHD Pfibram se predpoklada opétovné zkracent linky 317 a vznik
nové linky Dobfis — Pribram (prodlouzena linka MHD), nebot v Gseku Dobfis — Pfibram nejsou
klouboveé autobusy vzhledem k nizké poptavce nutné. O vikendech na pateini lince 395 Praha -
Dobfis — Pribram byly pfred koronavirovou krizi obtas vypozorovany kapacitni problémy.
NejpalCivéjsi a pravidelné problémy s nedostatkem kapacity se objevovaly na lince 360 Praha —
SedItany a ty jiz byly vyfeseny posilenim dopravy vstupem druhého dopravce na tuto linku.

V ramci pfipravovangch zmeén v letech 2021-2025 je uvazovano s optimalizaci pfi integraci
se vznikem patefni linky Pfibram — Sedl¢any — BeneSov. Ve spolupraci s JihoCeskgm krajem je
zvazovano zfizeni zavazkové linky z Prahy do oblasti Strakonic/Pisku. Ddvodem je odliv
komercnich spoju pro obce podél dalnice D4 resp. silnice 1/4 vzhledem k postupnému otevirani
prelozek a obchvatu.
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Berounsko, Hofovicko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Horovice, Pfibram, Beroun
Hlavni pfepravni relace: Hofovice — Zdice (- Beroun - Praha)
Hofovice — Hostomice

Hofovice — Pfibram

Hofovice — Komarov — Zajecov
Dopravci provozuijici linky v dané oblasti ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0.

Linky PID vedené do Prahy -

Oblast Berounska a Hofovicka nebyla dosud zasadné ovlivnéna Zadnou integract. V letech 2015-
2019 byla zaintegrovana pouze linka 531. Integrace zbylé ¢asti okresu Beroun byla realizovana
v prosinci 2020.

S ohledem na vgraznou nepravidelnost vlakd na trati 170 v Gseku Praha — Beroun je
problematické vyckavani autobusl u Zeleznitni stanice Hofovice.

Rudensko, Berounsko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Rudnd, Hostivice, Beroun

Hlavni prepravni relace: (Hofovice) — Zdice — Krallv Dvir — Beroun —
Praha
Nucice — Rudna - Praha

Dopravci provozujici linky v dané oblasti ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o.

CSAD MHD Kladno as.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost

Linky PID vedené do Prahy 301, 306, 307, 308, 309, 310, 311, 313, 315, 336,
347, 352, 358, 380, 384, 951, 952, 957

V ramci zmeén v dopravni obsluznosti doslo k nasazeni kapacitngjSich vozidel v relaci Unhost —
Rudna — Praha v roce 2018 a Beroun — Praha (linka 380] v roce 2019. V relaci Unho3t — Rudné -
Praha doslo také k rozdireni provozu v pfepravnich Spi¢kach pracovnich dnd. PFi integraci
Kladenska v roce 2017 byla zavedena nova linka 630 (Kladno — Unhost — Beroun) a doslo
k prodlouzeni linek 306 a 307 do Kladna. V roce 2020 byla dokoncena integrace zbyle ¢asti
okresu Beroun.

Linky v oblasti jsou pfevazné stabilizovany. Znacng vliv ma oviem provoz prevedeny z dalnic D5
a DO v pfipadé komplikaci na téchto komunikacich. Linka 310 vykazuje nadmérné vytizeni
v pfepravnich $pickach pracovniho dne. Nadmérné vytizent vykazuje u vybrangch spojd také
linka 380, ktera je ovlivnéna komerc¢ni zonou Rudna (nepravidelné zacatky a konce smén).

V letech 2021-2025 by v ramci optimalizace oblasti mélo dojit k prodlouzeni linky 311 za ucelem
zajisténi spojeni k [ekafim apod. Predpoklada se rovnéz kapacitni posilent této linky vzhledem k
rozsahlé vgstavbé novich doma ve Vysokém Ujezdu. Posilena bude také linka 307 ve $pickach
pracovnich dnt a linka 310 vzhledem ke znacné v{stavbé v obci Jinocany. Dale budou zavedeny
navaznosti v Revnicich od novych linek PID z oblasti Podbrdska.
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Rakovnicko

Hlavni spadové oblasti: Praha, Nové Straseci, Rakovnik

Hlavni pfepravni relace: Praha — Nové Straseci — Rakovnik

Dopravci provozujici linky v dané oblasti Transdev Stfedni Cechy s.r.o.
Autobusova doprava Kohout s.r.o.
CSAD MHD Kladno a.s.
CSAD Ceska Lipa a.s.

Linky PID vedené do Prahy 304, 305, 365, 404

Rozvoj integrace byl zahajen v roce 2019 relaci Praha — Rakovnik a oblasti Krivoklatska
a severntho Rakovnicka. V ramci této integrace doslo k rozsifent obsluznosti o vikendech a vecCer
a k nasazeni kapacitnéjsich vozidel. Integrovany byly linky 304, 305, 404, 555, 577, 579, 581, 583,
584, 585 a 625.

Zatim nebyly vyhodnoceny zadné problematickeé linky ani Gseky linek.

Kladensko — jih

Hlavni spadové oblasti: Praha, Kladno, Stochov, Noveé Straseci, Unhost
Hlavni pfepravni relace: Praha/Kladno — Stochov/Noveé Straseci
Dopravci provozujici linky v dané oblasti CSAD MHD Kladno a.s.

Linky PID vedené do Prahy 305, 365, 386

Integrace oblasti probéhla v roce 2019 na relaci Praha — Nové Straseci s doplikovgmi linkami
v oblasti jihozapadniho Kladenska. Na relaci Praha — Stochov doslo v ramci integrace také
k nasazeni kapacitngjsich vozidel. Zavedeny byly nové linky 305, 365, 386, 555, 618, 619, 625, 628
a 629.

Zatim nebyly vyhodnoceny zadné problematické linky ani aseky linek.

Vzhledem k tomu, Ze cela oblast je jiz zaintegrovana, jsou pfipravované zmeény v letech 2021-
2025 zaméfeny na optimalizaci kone¢ngch zastavek v Praze u jednotlivych linek
(Zlicin/Motol) a na zrychleni cestovni doby zmeénou trasovani. Urcité zmény linkového vedeni
v této oblasti mohou nastat po spudténi provozu modernizované zeleznicni trati Praha — Kladno.
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Kladensko - vychod

Hlavni spadové oblasti: Praha, Kladno, Bustéhrad
Hlavni pfepravni relace: Praha - Kladno

Bustéhrad — Kladno
Bustéhrad - Praha
Brandysek — Praha
Dopravci provozujici linky v dané oblasti CSAD MHD Kladno a.s.
POHL KLADNO spol. s r.o.
Katerina Kulhankova
AUTODOPRAVA LAMER s.r.0.
VALENTA BUS s.r.0.

CSAD Slang s.r.o.

Linky PID vedené do Prahy 300, 322, 323, 324, 330, 399

Integrace oblasti probéhla 26. 8. 2017, kdy byly zaintegrovany prvni linky jedouci do mésta
Kladna. Zbylé autobusové linky byly zaintegrovany s integraci Slanska od 26. 8. 2019. Integrace
prinesla nasazeni kapacitnéjsich vozidel na hlavni relace. Zaintegrovany byly linky 300, 322, 323,
324, 330, 342, 399, 608, 609, 612, 617, 620, 621, 622, 623, 624, 626 a linky MHD Kladno.

Kapacitni problémy v oblasti byly vnimany ve $pickovych obdobich na linkach 300, 330 a 399
mezi Kladnem a Prahou. Toto se podafilo ve $pickov(ch obdobich vyfesit pii tzv. vyhodnoceni
integrace Slanska a ¢asti Kladenska v listopadu 2020, kdy byl na feSenych linkach zkracen
interval, &imz byla navgsena souhrnna nabidka v relaci Praha — Kladno.

V rdmci pfipravovanych zmén v letech 2021-2025 se planuje nasazeni kapacitnéjsich vozidel
na linkach 330 a 399. Zasadni zmény linkového vedeni v této oblasti nastanou po spusténi
provozu modernizované zeleznicni trati Praha — Kladno.

Slansko
Hlavni spadové oblasti: Praha, Kladno, Slany, Velvary
Hlavni pfepravni relace: Louny — Slany — Praha
Slany — Kladno
Slany — Zlonice
Dopravci provozujici linky v dané oblasti CSAD MHD Kladno a.s.
CSAD Slang s.r.o.
CSAD Ceska Lipa a.s.
POHL KLADNO spol. s r.o.
AUTODOPRAVA LAMER s.r.o.
Linky PID vedené do Prahy 342, 388, 389

Integrace byla zahajena v srpnu 2017 (Kladensko) v rdmci které byly integrovany prvni linky
jedouci do oblasti Slanska. Integrace viech linek v oblasti byla dokonCena v srpnu 2019 a pfinesla
pravidelné intervaly mezi spoji a rozsireni provozu vecer a o vikendech. Integrovany byly linky
342, 388, 389, 456, 580, 586, 587, 588, 589, 590, 591, 592, 593, 594, 595, 596, 597, 609, 612, 617,

623, 627 a 650.
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Ke dni 15. 11. 2020 doslo ke zménam trasy a jizdnich fadt u vybrangch linek v rdmci vyhodnoceni
integrace Slanska, které probéhlo cca po 15 meésicich od integrace oblasti na zakladé pripominek
obci, cestujicich, provoznich zkuSenosti dopravcl i postiehd z redlného provozu. Jednou
z nejzasadnégjSich zmén bylo prodlouzent linky 324, spojujici Prahu s Kladnem, az do Slaného,
¢imz zajistila nové rychlejsi spojeni mést Kladno a Slang a pomohla odleh¢it ostatnim pretizengm
linkdm. Dale byly provedeny Upravy v oblastech v okoli mést Smecno, Libusin a Velvary.

Kapacitni problémy v oblasti jsou vnimany na linkach 388 a 389 mezi Slanym a Prahou. Situace
se bude po koronavirové krizi dale sledovat a pfipadné se bude Fesit posileni téchto linek.
Kapacitnimi problémy trpi i linky 609, 617 a 627 (bude fe3eno Gpravou linkového vedeni mezi
Slanym a Kladnem).

3.8 Privozy

Provoz pfivozd je vyhodnocovan prabézné. V uplynulém obdobi slouzily pfivozy mimo
standardnich spojeni i jako nahradni doprava za mostni objekty. Po padu Trojské lavky vznikl jiz
v zavéru roku 2017 privoz P8 mezi Cisarskgm ostrovem a Trojou, ktery byl provozovan zdarma.
Jiz v poloviné roku 2018 byla s ohledem na nedostatetnou kapacitu pavodniho plavidla pro
pfivoz vybudovana nova lod Troja, ktera dokazala pfepravit najednou az 100 cestujicich.
Po otevieni noveé Trojské lavky na konci fijna roku 2020 byl provoz pfivozu P8 ukoncen.

Nahradni dopravu pfi opravé lavek na Zeleznitnim mosté na V{toni zajistoval i pfivoz P4 mezi
Vytoni, Cisarskou loukou a smichovskou stranou (Kotevni, Naplavka Smichov). Po dokonceni
oprav lavek a jejich zprovoznéni byl od sezény 2020 pfivoz P4 rozdélen na dva (P4 a P5), které z
vgtonskeé i smichovskeé strany sméfuji na Cisafskou louku.

Na jihu mésta doslo v roce 2018 k pferuseni provozu pfivozu v Kazing, a to s ohledem na nutnost
pouZit lod dopravce na pfivoz v okoli DécCina. V budoucnu je pfedpokladem obnova pravidelného
provozu tohoto pfivozu.

3.9 Lanovky

V pripadé lanové drahy na Petfin (L1) probihaji prace na pfipravé dodavky novgch vozl, které
budou nabizet mirné vyssi kapacitu i bezpecnost. V obdobi do roku 2025 by nahrada vozidel
novgmi méla probéhnout.

Do roku 2025 je souCasné zamérem hl. m. Prahy realizovat vgstavbu druhé lanové drahy
zacClenéneé do systému Prazské integrované dopravy.

Lanova draha L2 spoji Nadrazi Podbaba se Z00 a s Bohnicemi. Cesta z Dejvic do Bohnic se casti
cestujicich vyuzivajicich hromadnou dopravu muze zkratit az cca o 20 minut, samotna stavba
lanové drahy ma prob&hnout v jedné stavebni sezdné cca v roce 2024,

Nastupni stanice na Podbabé u spoletného prestupniho terminalu s vlaky, autobusy
atramvajemi, pfekonani Vitavy a &istirny odpadnich vod vzduchem za pomoci dvou pilifd,
zastavka u Zoologické zahrady a stoupani do Bohnic k pfestupnimu terminalu Krakov. To je podle
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zpracované studie nejlepst a nejrychleji realizovatelna varianta spojeni Prahy 8, Zoologické
zahrady a Prahy 6.

Doba jizdy 7 minut, interval 60 sekund a pfepravni kapacita nejmeéné 2 tisice osob za hodinu, dle
provozniho rezimu s moznosti navgseni az na & tisice osob. Takto navrzena kapacita zahrnuje i
potfebnou rezervu pro sezonni i jiné vgkyvy v poptavce a pro budouci rdst poctu cestujicich.

Trasa vede zamérné mimo Uzemi Zoologické zahrady, aby lanovka nekfizila jeji tzemi, ale je dost
blizko, aby mohla privést cestujici pfimo k planovanému novému zadnimu vstupu do aredlu. Diky
tomu by se ¢astetné vyresil problém s pretéZzovanou autobusovou linkou 112 i nedostatkem
parkovacich mist kolem Z0Q. Zaroven nevede navrzena trasa pres zadnyg z obytngch doma.

To, Zze se pfipravuje v této lokalité stavba lanové drahy, neznamena, Ze Bohnice a Prahu 6
nemuaze v budoucnu spojit tramvajova trat. | na jeji pfipravé se pracuje, nicmeéné jeji realizace
presahuje horizont roku 2025, a proto vtomto dokumentu neni podrobnéji rozpracovana. Ideové
je viak jiz podrobnéji rozpracovana napf. nova tramvajova trat Kobylisy — Bohnice (Krakov), ktera
ve vghledu vgznamné priblizuje moZnou realizaci tramvajového propojent pres Vitavu.

3.10 Specializovana preprava osob se snizenou
schopnosti pohybu

Zakladem integrace zdravotné postizengch do spoleCnosti je rozsitovani pfistupnosti linek
Prazské integrované dopravy, a to zejména zvySovanim poctu spoji  zajistovan(gch
nizkopodlaznimi vozidly, Gpravami zastavek pro snadng pfistup do vozidel a zfizovanim
bezbariérovych pfistupd do stanic metra i zeleznice. Pro obsluhu zdravotnickych a socialnich
zafizen, Grada a dalsich lokalnich cild jsou provozovany
dopliikové minibusové ¢i midibusové linky.

Na konci roku 2019 bylo v metru bezbariérové pfistupnich 44 ze 61 stanic (72 %), 45. plné
pristupnou stanici se na jafe 2021 stane Karlovo namésti. V tramvajové dopraveé bylo v jizdnich
fadech garantovano 56 % bezbariérovgch spoji, realné v provozu pak bylo vypravovano 64 %
bezbariérovych tramvajovich spojd. U méstskjch autobusda se v jizdnich fadech objevovala
garance nizkopodlaznosti u 87 % spoju, realné bylo pak vypravovano az 94 % bezbariérovgch
autobusovych spojeni.

Z ekonomickgch a socialné-integracnich divodd je tento postup nejvhodnéjsi jako zaklad pro
prepravu viech skupin cestujicich. Pro cestujici s komplikovanéjsimi omezenimi jsou pak urceny
dalsi dopravni sluzby nadstandardniho charakteru — zvIastni autobusové linky, mikrobusové
prepravy na objednani a sluzba osobni asistence ve vefejné dopravé.

3.11 /Zvlastni autobusoveé linky

Pro pfepravu 0sob se snizenou pohyblivosti je v iseku Chodov — Namésti Republiky provozovana
zvlastni linka H1 (v provozu v pracovni dny, zakladni interval cca 2,5 hodiny, cca 7 spoj v jednom
sméru za den).

V roce 2019 byla linka H1 zkracena o Gsek Florenc — OC Cerng Most. V tomto Gseku kleslo
prameérné vytizeni spoji pod 1 vozitkare na spoj. Linka v této trase vznikala v poloviné 90. let
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v dobé, kdy v Praze nebylo mozné na vozicku vyuZivat témeér zadné spoje béznych linek
hromadné dopravy. V roce 2020 je k dispozici denné vice nez 18 000 bezbariérovych spojd
plosné na celém Uzemi meésta. Proto také vyuzitl linky H1 zasadné pokleslo.

V oblasti Jedlickova Ustavu (nova nastupni zastavka Pankracké nameésti) je zvazovano ukonceni
autobusové linky 193, ktera sméfuje k Poliklinice Budgjovické, Nemocnici Kr¢, IKEMu a do
Kunratic. Je mozné, ze po této zméné bude mozné autobusovou linku H1 ve zbylé trase
v nasledujicich letech zrusit.

3.12 Mikrobusy na objednani
(s asistenci/s pomoci)

Pro prepravu 0sob se zhor3enou pohyblivosti (drzitele prakaza ZTP a ZTP/P) je provozovan
24 hodin denné systém mikrobust na objednani, a to ve dvou rezimech - s asistenci (pouze
v souvislosti s prepravou] a s pomoci (ze zdrojového objektu, béhem prepravy, az do cilového
objektu). Cilem sluzby je zvgsit nabizenou kapacitu a dostupnost prepravy i cestujicim
s postizenim a tim zlepsit podminky pro jejich setrvani v pfirozeném prostredi vlastniho domova.

Vroce 2021 by mélo byt dokonceno vgbérové fizeni na dopravce, které je koncipovano v rozsahu,
kterg rozsah poskytovan(ch sluzeb posili. Ve finalni podobé by mélo byt klientim k dispozici az
40 vozidel.

Sluzba je urtena pro osoby s tézkgm zdravotnim postizenim, drzitele prikazd ZTP, ZTP/P,
s trvalgm bydlistém v hl. m. Praze nebo ve vybranych obcich Stfedoceského kraje (1. vngjsitarifni
pasmo), véetné jedné osoby zajistujici doprovod drzitele téchto prikazd.
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4.1 Soucasny stav a v{ychodiska

V{voj ekonomiky PID pro obdobi od roku 2021 do roku 2025 bude urtovan nékolika zakladnimi
faktory:

e dUsledky koronavirove krize;

e zménénou poptavkou a potfebami vefejngch sluzeb, které jsou v dusledku dopadu
pandemické situace jen obtizné predikovatelné;

e vQvojem trzeb zejména vsouvislosti sUpravou tarifu a cenovou politikou
prislusngch organa, véetné pripadnych krokd, vedoucich ke sjednoceni tarifu na
Gzemi obou kraji spoletného IDS sohledem na specifické podminky
poskytovanych statnich dotaci ke slevam nafizengch statem;

e v{vojem mzdové politiky ve vazbé na nastartovany trend a s ohledem na dopady
koronavirové krize;

e vyvojem inflace;

e vlivem cen PHM a energii (soutasny relativné stabilni stav mazZe bt v souvislosti
s geopolitickgm v{vojem narusen);

e naplhovani klimatickeho zavazku a povinného podilu ekologicky ¢istgch vozidel
(transpozice ekologickych poZzadavkd smérnic EU);

o dopady vysledkd dalsich vefejngch soutézi ve vazbé na pfedchozi vlivy — zejména
vyvoj mezd na trhu préace, ekologicka vozidla);

e témér plné saturovanou kapacitou infrastruktury vefejné dopravy (propustnost
tramvajovych trati, propustnost trati metra danou zabezpeCovacim zafizenim,
propustnost Zeleznitnich trati);

e nedostatkem Fiditl autobusl, kterg se viak vzhledem k dopaddm koronaviroveé
krize mUze docasné zlepsit (Utlum komeréni dopravy naproti tomu v3ak rostouci
poptavka po logistickych sluzbach).

Navrh ekonomického zajisténi PID na Gzemi HMP vychazi z dlouhodobé planovanych vikont,
které jsou upfesnovany pro konkrétni rok. Rozpocet se sestavuje vzdy se specifikaci novych
a odpadlgch tkoll a kazda zménova polozka musi byt kvantifikovana a navazana na zdtvodnéni.
Nejcastéji jsou to podminky indexace stanovené ve smlouvach nebo planované rozvojové
projekty.

Rok 2021 je vsak velice specifickgm rokem, protoZze se budou projevovat dopady pandemie
COVID-19, jejichz vliv bude pravdépodobné patrng i v daldich letech. Ve vefejné dopravé
se jedna, jako v mnoha daldich odvétvich ekonomiky, zejména o obrovsky propad turistického
ruchu a vneposledni fadé také predikovanou zménu chovani zaméstnavatell a jejich
zameéstnancl z hlediska rozsifeni prace z domova. V celém procesu planovani vetejné dopravy
je tak mnoho nezndmych a v soucasnosti je nutné reagovat na optimalizaci provozu pribézng,
tak aby byly zachovany pokud mozno bezpetné odstupy mezi cestujicimi (hygienické aspekty),
avsak by se soucasné uspofilo a tim eliminoval dramaticky propad trzeb (ekonomické aspekty).

Pfed pandemii byla vefejna doprava na duzemi HMP kazdoroné posilovana o daldi potrebné
spoje, které byly zavadény z divodu potfeb mésta a dale byla realizovana dopravni opatfeni
zajistovana v souladu s dobudovanim spolecného 10S se Stredoceskgm krajem [SCK) — postupné
plnéni Gkolu dle usneseni RHMP ¢. 2994 ze dne 8.12.2015 kintegraci vefejné dopravy do
jednoho spolecného IDS Prahy a Stredoceského kraje.

@
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Viechny nakladoveé polozky jsou standardné upravovany pro kazd{ rok v souladu s indexa¢nimi
podminkami ekonomicky opravnéngch nakladt dopravc uvedengmi ve schvalengch smlouvach
0 zavazcich vefejngch sluzeb/o vefejngch sluzbach. Vyznamnym faktorem pro obdobi
zachycené timto Dopravnim planem bude pravdépodobné vyssi inflace, nez je soucasny cil CNB
(2 %). Samostatné se posuzuji a indexuji mzdy, které jsou navazany na statisticky ukazatel mezd
v oblasti dopravy a skladovani a ceny energii a PHM. U Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s.
vstupuje do indexace také kolektivni smlouva. Rozhodna zakladna pro indexaci je k 30. 6. roku
,n-1pro rok ,n*, s vijimkou Ceskgch drah a.s., kdy rozhodné datum pro indexaci nakladd na rok
,N"je 31 12 roku ,n-2".

Z hlediska vinost budou roky 2021 a nasledujici velmi slozitdm obdobim. HI. m. Praha si nechalo
zapracovat analyzu Tarifu PID, ktera se vsak vzhledem k pandemii COVID-19 pribézné
dopracovava. Navaznou studii realizuje také StredocCesky kraj. Je v3ak naprosto zakladnim
pozadavkem, aby tarify Prahy a StredocCeského kraje byly co nejvice propojeny (resp. aby se
nadale jednalo o jeden tarif), protoze k zakladnim znakim integrovangch dopravnich systémad
patii podminka jednotného jizdniho dokladu, tj. ndvazného, a co nejvice korespondujiciho tarifu.
Kryti provoznich nakladd trzbami bylo v roce 2019 cca 18 %, a v roce 2020 se ocekava kvali
koronavirové krizi kolem 11 %. Podrobnéjsi koncept realizace zmén Tarifu PID vCetné
mechanizmu pravidelnych valorizaci je rozpracovan v kapitole 6 tohoto Planu — Maximalni tarify
pro cestujici. Kompenzace jsou propocitany K tarifu platnému v iijnu roku 2020.

Jednotlivé ¢asti bézngch vidaji pro PID jsou komentovany v nasledujicim textu, a to jak
z hlediska zmény objednavky, tak i nakladd. Vsechny finan¢ni Gdaje jsou uvedeny v cenach roku
2021, protoze jakékoli Gvahy ohledné inflace, zmény v(se mezd, by vzhledem k dopadim
epidemie COVID-19 bylo obtizné modelovat na zakladé predchoziho vgvoje a cilové inflace. Nelze
vyloucit, ze bude dochazet z téchto mimoradngch ddvodl ke zménam, které bude nezbytné
aktualné operativné zajistit zejména z ddvodd bezpetnosti cestujicich.

4.2 Dopravni podnik hl. m. Prahy akciova
spolecnost (DPP]

V kapitole 3 je podrobné zpracovan vgvoj dopravnich opatfeni a z toho plynouci objednavky na
roky 2021 az 2025. V3echny financni Gdaje jsou uvedeny v cenach roku 2021. V{3e pfiméfeného
zisku je v pfipadé DPP nahradou za odpisy z podrozvahovgch Gctd (tj. odpisy z majetku
pofizeného z dotaci]. V{voj této slozky kompenzace bude ve skutecnosti zaviset praveé na objemu
majetku pofizovaného z dotaci. Vzhledem k tomu, Ze se zatnou napliovat podminky smérnic o
Cistgch vozidlech ve vefejné dopravé, oCekava se vypsani dotacnich tituld na jejich pofizeni.
Z tohoto dlvodu maze dojit i k vjznamngm zménam vyse Cistého pfijmu DPP.

V nasledujicich tabulkach jsou kvantifikovany planované zmény pro obdobi platnosti tohoto
Planu, souhrn celkovgch vikont a naklady na kompenzaci z rozpoctu objednatele.
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bilance tis. K& (variabilni naklady) / rok pravdepodobny

L. rok zavedeni
(T celkova bilance o i
opatieni (linky DPP) L. (opatieni platné

tis. K¢ / rok )

BUS TRAM METRO v uvedeném

roce celorocné)
Nova TRAM 19 Pankrac - Kubanské nam., BUS 193
13633 -6 247 19 880 0 2021

zkracen z Prazského povstanina Vysehrad

Vsechny spoje TRAM 22 do obratisté Zahradni
Mésto, TRAM 4 prodlouZena na Rado3Sovickou, 15503 0 15503 0 2022
TRAM 99 zkrdcena na ZM

TRAM 19 az na Lehovec, TRAM 5 na Voz. Zizkov,

TRAM 13 jen na OIS, hibitovy, na UDDP bud TRAM 13015 0 13015 0 2023
11 nebo 16
Mirné posileni nocnich tramvajovych linek, TRAM
11676 5490 6186 0 2022
99 jako 9, nova TRAM 90, BUS 908 na Stodulky
ProdvlouzemBUS .1011T0Isteho pres Jifiho z 4331 4331 0 o 2022
Podébrad na Husineckou
Nova linka BUS 173 Depo Hostivar - Ustfedni - Maly
.. 8245 8245 0 0 2023
haj
Zkraceniinterval( BUS 121 do nasobku intervald 2417 2417 o o 2023
BUS 106
BUS 225 do kloubovych vozidel, obsluhu Novych
1111 1111 0 0 2023

Vokovic zajisti BUS 116

V PD kazdy 3. spoj do stanice Depo Zli¢in, o
vikendu kazdy druhy, ranniinterval naBv PD 2 89398 -1010 0 90 408 2025
minuty a sedlo 4 minuty

Prodlouzeni BUS 165 do nového obratisté Na

) -2711 -2711 0 0 2024
Drahach

1/2 TRAM 17 na Libu$, BUS 165 zkracen na Sidl.
Libus, BUS 139 na nové obratisté v Komoranech a -180 -11 600 11420 0 2024
1/2 na Zbraslav

TRAM 7 prodlouzena na Depo Hostivaf, TRAM 11

. [ , ey 5418 0 5418 0 2023
nebo 16 (misto TRAM 5) projizdi novym obratistém

1/2 BUS 207 prodlouzena na Habrovou, BUS 133
Jesenicka - Florenc, BUS 188 Kav¢i Hory - Nové -6193 -6193 0 0 2024
Letfiany, posila BUS 199

TRAM 6 pies horni VN, TRAM 13 Cechovo nam. -
Malovanka, TRAM 21 Radlicka - OIS. hibitovy a 100 099 0 100 099 0 2024
souvisejici Upravy

TRAM 4 a 5 na Slivenec, BUS 230 prodlouzZen ze

) , , 8243 -6 685 14928 0 2025
Slivence do Velké Chuchle, omezeni BUS 244
BUS 122 Ujezd u Préihonic - Skalka - Zentiva, BUS

N N . 23529 23529 0 0 2025

101 pres Jabloriovou na Nové Mécholupy
TlRA'IE/IVZOaZGVn? Dvedllnu, BUS 225 zkracen na 22204 11385 33589 0 2023
Sidlisté Na Dédiné, Uprava trasy BUS 108
BUS 236 do arealu Nemocnice Bohnice, BUS 102

X ) 6993 6993 0 0 2022
navrat na Zamky
Mirné omezeni BUS 200, BUS 236 jen Zamky -
lanovka - Nemocnice Bohnice, zavlek BUS 177 a 202 -8192 -8192 0 0 2025
k lanovce
TRAM 20 od Lihovaru do Modfan, BUS 118, 196, 197 40966 39795 80761 0 2025
pres Dvorecky most, BUS 190 spojen s BUS 106
Posila BUS 156 k Holesovické fist jeni

osila BUS 156 k HoleSovickému pristavu, spojeni 6036 6036 0 0 2023

do aredlu Nemocnice Bulovka
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) . . pravdépodobny
s bilance tis. K¢ (variabilni naklady) / rok .
o o celkova bilance rok zavedeni
opatieni (linky DPP) L. . . ;
tis. K& / rok (opatfeni platné
BUS TRAM METRO ,
vuvedeném
TRAM 23- N?vrat do pIneh’o Provozu sintervalem ) 0 c 059 0 2023
15 minut o vikendech a svatcich
AE-z0na30min 23 652 23 652 0 0 2022
AE - 230 na 15 min 17 000 17 000 0 0 2023
AE-2z15na 10 min 8869 8869 0 0 2024
Ieden+unorv(bez nasalzenlpolopraznmoveho 96595 36920 27673 39002 2022
provozu na vsech trakcich)
nedéle - navraceni kra.tsmh intervalll dopoledne od 22102 11151 10951 0 2023
10:00 do cca 12:30 hodin
éery - navracenikratsiho i 21do 22:
vece'ry navraceni kratsiho intervalu od 21 do 22:30 90543 24978 26953 38 662 2023
hodin
119- < ceniolnéh . -
‘:9 ,navracerfl plného provozu s navaznostina 28705 28705 0 0 2023
kazdé metro linky A
Navraceni" dlnich" letnich prazdnin B
avraceﬁl normaﬂ nich" letnic| -prazdnln US bez 23453 23453 0 0 2022
omezeniintervali z 15 na 20 minut
Provozninaklady lanové drahy (710 spojli v jedno
sméru/PD, 530 spoji/vikend - misto vozokm 1097 X X X 2025
uvedeny kabinokm)

Vzhledem k tomu, Ze v dobé sestaveni tohoto Planu nejsou zndmy specifické ekonomickeé udaje
k provozu nové lanové drahy, budou vikony a kompenzace doplnény pfislusngm dodatkem
Dopravniho planu pred realizaci.

Prehled vijkont vcetné dopravnich opatreni [mimo novou lanovou dréghu)] — DPP

celkova L. . . .
vikony DPP v letech 2021.2025 A c::it::::;a;c: bilance vozkm / rok bilance mistokm / rok
vozkm / rok BUS TRAM METRO BUS TRAM METRO
rok 2021 175965000 | 22391530000 | 58944000 | 57946 000 | 59075 000| 10904 925000 | 6374 060 000 (5 112 545 000
rok 2022 179306343 | 22627691173 | 60663386 | 58966 114 | 59676 843 | 11028873 618 | 6486 272 555 |5 112 545 000
rok 2023 183631039 | 23145601891 | 62279449 | 60947656 | 60403934 | 11194302909 | 6704 242 156 |5 247 056 826
rok 2024 185722525 | 23414504533 | 62066285 | 63252306 | 60403 934| 11209 693 994 | 6957 753 713 |5 247 056 826
rok 2025 188811166 | 23857936066 | 61477189 | 65229814 | 62104163 | 11121057351 | 7175279524 |5 561 599 191
vyvoj 2025/2021 12 846 166 1466406066 | 2533189 | 7283814 ( 3029163 216132351 801219524 | 449054 191

Kompenzace DPP v cendch roku 2021 [tis. K¢)

z toho kompenzace | Pfiméreny zisk
DPP v letech 2021-2025 Kompenzace v cenach Provozni &st traty na trzbach v jako nahrada
roku 2021 dusledku koronavirové odpisii za
pandemie majetek
rok 2021* 15232 409 15232 409 453 637 0
rok 2022 17901 121 16001 121 302 425 1900 000
rok 2023 18 167 128 16 267 128 151 212 1900 000
rok 2024 18 211 277 16 311 277 0 1900 000
rok 2025 18 612 460 16 712 460 0 1900 000

* Vroce 2021 vypoctena vyde priméfeného zisku &inila 1 891 0541 tis. K& z dGvodu pokragujicich dopadd
koronavirové krize nebyl pfiméfeny zisk do rozpoctu na tento rok zahrnut.

®
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4.3 Autobusy PID — mimo autobusoveé linky DPP
provozovane v pasmu P

Verejna autobusova linkova doprava na Gzemi hl. m. Prahy je zajistovana mimo DPP i dalSimi
dopravci. V roce 2019 probéhlo zadavaci fizeni dle zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych
zakazek, ve znéni pozdgjsich pfedpist, na vefejnou zakazku ,V{bér dopravcl pro uzavieni
smluv o vefejngch sluzbach v prepravé cestujicich v ramci PID. PInéni nové uzavienych
smluv v tarifnim pasmu P na 6 svazkd bude zahajeno od 1. 4. 2021 a 5 svazkd od 1. 5. 2021. Tyto
smlouvy jsou uzavfeny v brutto (dopravce nenese riziko vgnost) rezimu na 120 mésicd.
NabidkovA cena bude v prib&hu trvani smlouvy indexovana stanovengmi postupy po
specifickych sloZzkach (PHM, mzdové naklady, slozky bez indexace — odpisy, inflace — ostatni
polozky].

Dalsi slozkou verejnych sluzeb na dzemi hl. m. Prahy jsou pfiméstské autobusové linky, které
budou ve spolupraci se Stfedoceskim krajem v obdobi platnosti tohoto dopravniho planu nové
soutézeny a smluvné zajistény. Protoze vroce 2021 by méla bt kompletné dokoncena
integrace, v dalsich letech uz bude objednavka stabilizovana.

Vykony autobusové dopravy na Uzemi hl. m. Prahy (mimo DPP MHD)

Autobusova doprava 2021 2022 2023 2024 2025

Méstské linky 9828 tis. linkm 9 828 tis. linkm 9 828 tis. linkm 9828 tis. linkm 9 828 tis. linkm
Priméstské linky 14 200 tis. linkm| 14 431tis. linkm| 14662 tis. linkm| 14892 tis. linkm| 15 123 tis. linkm
Celkem vykony 24 028 tis. linkm| 24 259 tis. linkm| 24 490 tis. linkm| 24 721 tis. linkm| 24951 tis. linkm

Nové integrace, které budou zahajeny v prabéhu roku 2021, jsou jiz ve vgkonech i v kompenzaci
zapocteny, ale v organech hl. m. Prahy budou schvalovany postupnég, tak jak bude probihat jejich
realizace. V roce 2022 je narust vikont i kompenzace generovan dopoctem do celoro¢niho
objemu. V kompenzaci se projevuje také ztrata na trzbach zpasobena koronavirovou krizi, ktera
by méla postupné se stabilizaci ekonomiky mizet.

Kompenzace provozu autobusové dopravy na tzemi hl. m. Prahy (mimo DPP MHD) — cenéach
roku 2021

Kompenzace PID - BUS 1039 483,7 tis. K¢| 1048 368,9 tis. K| 1035 157,2 tis. K| 1021945,4 tis. KE| 1021 945,4 tis. KE
z toho kompenzace ztrdaty na
trzbdch v disledku

koronavirové pandemie 39635,2 tis. K¢ 26 423,4 tis. K¢ 13211,7tis. K¢ 0,0tis. K¢ 0,0tis. K¢

4.4 Zeleznicni doprava

Naklady na kompenzaci vefejné osobni drazni dopravy na dzemi HMP vyplgvaji z vychozich
finan¢nich modeld téchto sluzeb. Obdobné jako dalsi segmenty vefejné dopravy na Gzemi HMP
je kompenzace Zelezni¢ni dopravy zatizena ztratami zpasobengmi koronavirovou krizi. Zvgsent
nakladl na kompenzaci je otekavano také v souvislosti se zavadénim zabezpecovaciho zafizent
ETCS a konverzi trakéni napajeci soustavy (z 3 kV ss na 25 kV 50 Hz).
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Otazky implementace ETCS a konverze trakéni napajeci soustavy nejsou v okamziku uzavérky
tohoto Planu zcela vyjasnény. Sprava zeleznic aktualizuje harmonogramy realizace, pficemz tato
aktualizace ma byt dokoncena do konce roku 2020. Podle stavajicich pland ma bgt od 1. 1. 2025
zaveden vyhradni provoz ETCS na trati Kolin — Praha — Kralupy nad Vltavou. Nasledné by mél byt
v pribéhu let 2026-2030 zaveden vihradni provoz ETCS v podstaté na viech prazskgch linkach
(vEetné nostalgickgch). Také pro konverzi napajeci soustavy existuje harmonogram, podle néhoz
se do roku 2030 pfepnou alespon ¢astecné trati ¢. 171 (Praha — Beroun), 221 (Praha — Benesov] a
232 (Praha — Lysa nad Labem — Milovice), do roku 2035 trat 091 (Praha — Kralupy nad Vltavou),
do roku 2040 trat 011 (Praha - Kolin) a jako posledni bylo v horizontu do roku 2045
predpokladano prepnuti prazského Zeleznitniho uzlu. Tyto harmonogramy viak mohou v
nejblizsim obdobi doznat zmén.

Kompenzace, které jsou v tomto Planu uvedeny, zatim s néklady na ETCS a konverzi nepocitaji,
tedy pocita se s udrzenim stavajiciho vozidlového parku nejméné do roku 2025 beze zmeén.
V pfipadé realizace bude samozfejmé kompenzace zaviset na spoludcasti statu na financovani
téchto projektd. Oba tyto projekty budou generovat viznamné investice do vozov(gch parku
dopravcd. Investice do mobilni Casti zabezpecCovacle, ktera se pohybuje okolo 15-17 mil. K¢
najedno vozidlo, nebude mnohdy ekonomicky oddvodnitelna u starSich vozidel (néklady
dopravct do vozového parku se samozfejmé propisi v kompenzaci objednateld). Odpovédnost
za financovani téchto investitnich program( nelze v Zadném pfipadé pfenaset v plné vysi
na regionalni objednatele vefejné dopravy, ktefi nejsou autory pfislusngch predpist a ani nebyli
zodpoveédni za jejich prijeti. Objednatelé nemohou ze svgch rozpoctd financovat 100 % téchto
nakladu.

Uvedené kompenzace pro zelezni¢ni dopravu na Gzemi hl. m. Prahy jsou opét uvedeny v cenach
roku 2021 Vzhledem pfipravované soutézi na provoz linek S49 a S61 bude Dopravni plan
upraven, obdobné v pfipadé aktivovangch opci dle smluv nebo nabidkovych fizeni zajisténgch
ve spolupraci se Stredoceskgm krajem.

Vigkony Zeleznicni osobni dopravy na dzemi hl. m. Prahy

Vykony 2021 2022 2023 2024 2025
PID-ZD 5672,7 tis.vlkm 5670,2 tis.vlkm 5670,2 tis.vlkm 5739,1 tis.vlkm 5739,1 tis.vlkm

Kompenzace provozu Zelezniéni dopravy na tzemi hl. m. Prahy — v cenach roku 2021

Kompenzace PID - ZD 2021 2022 2023 2024 2025
kompenzace celkem 1 325 468,1 tis. KE| 1 300 486,5 tis. KE| 1 275 505,0 tis. KE| 1 264 073,1 tis. KE| 1 264 073,1 tis. KE
rozpocet HMP 1 036 206,3 tis. KE| 1 011 224,7 tis. K¢| 986 243,2 tis. K¢ 974 811,3 tis. K¢ 974 811,3 tis. K¢
z toho kompenzace

ztraty na trzbdch v

disledku

koronavirové

pandemie 74 944,6 tis. K¢ 49 963,1 tis. K¢ 24 981,5 tis. K¢ 0,0 tis. K¢ 0,0 tis. K¢
statni rozpocet 289 261,8 tis. K¢ 289 261,8 tis. K¢ 289 261,8 tis. K¢ 289 261,8 tis. Ké 289 261,8 tis. K¢
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4.5 Privozy

Provoz pfivozl je uveden v plném rozsahu provozu viech pfivozd. Vzhledem ktomu, Ze bylo
schvéleno vybudovani Holesovicke lavky, ktera spoji HoleSovice, ostrov Stvanice a Karlin, bude
po jejim otevieni ukoncen provoz privozu P7. Pfedpoklad otevient HoleSovické lavky je v roce
2022. Dalsi infrastrukturou, ktera zajisti nové rychlé spojeni, bude Dvorecky most mezi Podolim
a Smichovem. Po otevieni této dopravni tepny pro hromadnou dopravu, cyklisty a pési bude
ukoncen provoz pfivozu P3. Predpoklad otevient Dvoreckého mostu je v roce 2024. V piipadé
realizace uvedenych staveb bude dopravni plan aktualizovan dodatkem.

Vigkony privoza na azemi hl. m. Prahy

Pfivozy PID 2021 2022 2023 2024 2025
V\'/kony 48,3 tis. plavebnich km| 48,3 tis. plavebnich km| 48,3 tis. plavebnich km| 48,3 tis. plavebnich km| 48,3 tis. plavebnich km

Kompenzace provozu privozi na Gzemi hl. m. Prahy — kompenzace v cenach roku 2021

Kompenzace Pfivozy PID 16 159,6 tis. K| 16 133,1 tis. K¢| 16 133,1 tis. KE| 16 159,6 tis. K¢| 16 159,6 tis. K¢

z toho kompenzace ztraty
na trzbach v disledku

koronavirové pandemie 79,6 tis. K¢ 53,1 tis. K& 26,5 tis. K& 0,0 tis. K¢ 0,0 tis. K¢
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4.6 Souhrn planovanych vykont a kompenzaci

na Uzemi hl. m. Prahy do roku 2025

Vykony rok 2021 rok 2022 rok 2023 rok 2024 rok 2025

DPP 175 965,0 tis. vozkm | 179 306,3 tis. vozkm | 183 631,0 tis. vozkm | 185 722,5 tis. vozkm | 188 811,2 tis. vozkm
PID - BUS 5672,7 tis.vlkm 5670,2 tis.vlkm 5670,2 tis.vlkm 5739,1 tis.vlkm 5739,1 tis.vlkm
PID-ZD 181 637,7 tis.vlkm 184 976,6 tis.vlkm 189 301,3 tis.vlkm 191 461,6 tis.vlkm 194 550,3 tis.vlkm
PID - pFI’VOZV 48,3 tis. plavebnich km| 48,3 tis. plavebnich km| 48,3 tis. plavebnich km| 48,3 tis. plavebnich km| 48,3 tis. plavebnich km

Kompenzace v letech 2021 aZ 2025

rok 2021*

rok 2022

rok 2023

rok 2024

rok 2025

Kompenzace DPP (rozpoéet HMP)

15 232 408,9 tis. K¢

17901 120,7 tis. K&

18 167 128,2 tis. K¢

18 211 277,0 tis. K¢

18 612 459,5 tis. K¢

Provozni ¢dst

15 232408 9 tis. K¢

16 001 120, 7 tis. K¢

16 267 128, 2 tis. K¢

16 311 277,0tis. K¢

16 712 459,5 tis. K¢

z toho kompenzace ztrdty na trzbdch
v disledku koronavirové pandemie

453 637,0tis. K¢

302 425,0 tis. K&

151212,0tis. K¢

0,0tis. K¢

0,0tis. K¢

Priméreny zisk jako ndhrada odpist
za majetek porizovany z dotaci
(odpisy z podrozvahovych ucti)

0,0tis. K¢

1900 000,0 tis. K¢

1900000,0 tis. K¢

1900 000,0 tis. K¢

1900 000,0 tis. K¢

Kompenzace BUS (rozpoéet HMP)

1039 483,7 tis. K¢

1048 368,9 tis. K¢

1035 157,2 tis. K¢

1021 945,4 tis. K¢

1021 945,4 tis. K¢

z toho kompenzace ztrdty na trzbdch
v dusledku koronavirové pandemie

39 635,2 tis. KC

26423 4 tis. K¢

13 211,7 tis. K&

0,0tis. K¢

0,0tis. K¢

Kompenzace Zeleznice

1 325 468,1 tis. K|

1 300 486,5 tis. K¢|

1275 505,0 tis. K¢

1264 073,1 tis. K¢|

1264 073,1 tis. K¢

rozpoéet HMP

1036 206,3 tis. K¢|

1011 224,7 tis. K¢|

986 243,2 tis. K¢|

974 811,3 tis. K¢

974 811,3 tis. K¢|

z toho kompenzace ztrdaty na trzbdch
v disledku koronavirové pandemie

74 944,6 tis. K¢

49 963,1 tis. K¢

24 981,5 tis. K¢

0,0 tis. K¢

0,0 tis. K¢

statni rozpodet

289 261,38 tis. K¢|

289 261,8 tis. K¢

289 261,8 tis. K¢|

289 261,38 tis. K¢|

289 261,8 tis. K¢|

Kompenzace p¥ivozy (rozpocet HMP)

16 159,6 tis. K¢

16 159,6 tis. K¢

16 159,6 tis. K¢

16 159,6 tis. K¢

16 159,6 tis. K¢

z toho kompenzace ztrdaty na trzbdch
v dasledku koronavirové pandemie

0,0 tis. K¢

0,0 tis. K¢

0,0 tis. K¢

0,0 tis. K¢

0,0 tis. K¢

Celkem kompenzace

17 613 520,2 tis. K¢|

20 266 135,8 tis. K|

20 493 950,0 tis. K¢

20 513 455,1 tis. K¢

20914 637,7 tis. K¢

2 rozpoctu HMP

17 324 258,4 tis. K¢

19 976 874,0 tis. K¢

20 204 688,2 tis. K¢

20224 193,3 tis. K¢

20 625 375,9 tis. K¢

z toho kompenzace ztrdty na trzbdch
v ddsledku koronavirové pandemie

568 216,8 tis. K¢

378811,5 tis. K¢

189405,3 tis. K¢

0,0tis. K¢

0,0tis. K¢

ze statniho rozpoctu

289 261,8 tis. K¢|

289 261,8 tis. K|

289 261,8 tis. K¢|

289 261,8 tis. K¢|

289 261,8 tis. K¢

*V roce 2021 vypoctena vyse pfiméfeného zisku ginila 1891 0541 tis. K&, z ddvodu paokracujicich dopadd
koronavirové krize nebyl pfiméreny zisk do rozpoctu na tento rok zahrnut.
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5.1 Aktualni stav v oblasti smluvniho zajisténi
dopravni obsluznosti v hl. m. Praze

HIL. m. Praha ma uzavfené smlouvy o vefejngch sluzbach pfimgm zadanim (v souladu s pravnimi
predpisy platngmi v dobé wuzavfeni jednotlivgch smluv) s vnitfnim provozovatelem,
s autobusovgmi dopravci a s Zeleznicnimi dopravci. Daldi smlouvy o vefejngch sluzbach jsou
uzavieny na zakladé soutéznich procedur dle zakona ¢. 194/2010 Sb. Jedna se o tyto smlouvy:

1) Smlouva s vnitinim provozovatelem Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciova
spolecnost, ktera byla prodlouzena na zakladé ulozengch vyznamnych investic — platna
do 30. 11. 2024 (ID876305)

2) Smlouvy s autobusovymi dopravci uzaviené pfimgm zadanim dle zakona ¢. 111/1994 Sb.
a prodlouzené na zakladé uloZzenych vgznamnych investic do 30. 11. 2024 [vefejnopravni

smlouvy uzaviené dle zakona ¢ 111/1994 Sh. nespadaji pod povinné uverejiovani smluv
dle zakona ¢. 3460/2015 Sb., a nejsou tedy uverejnény v registru smluv)

e ARRIVA CITY s.r.0. — méstské linky;

e ARRIVA CITY s.r.0. — pfiméstskeé linky;

e ARRIVA Stfedni Cechy s.r.o. - piiméstskeé linky;

e Dopravni podnik hl. m. Prahy akciova spole¢nost — pfiméstskeé linky;
e (SAD MHD Kladno a.s. — piiméstske linky;

e Okresni autobusovéa doprava Kolin, s.r.o. — pfiméstskeé linky;

e (SAD POLKOST spol. s r.0. piiméstské a meéstske linky:

e Stenbus s.r.o. méstské a priméstske linky;

e (SAD Stiedni Cechy, a.s. piiméstské a méstské linky.

3) Smlouvy s autobusovymi dopravci a provozovateli pfivoza uzaviené jako smlouvy
o verejnych sluzbach malého rozsahu v souladu s § 18 zakona ¢. 194/2010 Sb.

ID v registru

Dopravce Platnost smluv
AboutMe s.r.o. 10. 10. 2010 - 30. 6. 2024 403149
Autodoprava Lamer s.r.0.; linka 330 26. 8. 2017 — 31. 12. 2023 2744998
CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a.s.; linka 360 |30. 3.2019 - 30. 11. 2024 8172099
CSAD Benesov s.r.o.; linka 337 13.7. 2019 - 30. 11. 2024 9075999
CSAD Ceska Lipa a.s.; linky 342, 388,389 24.8.2019 - 30. 11. 2024 0887128
CSAD Slang s.r.o.; linky 342, 388, 389 24. 8. 2019 - 30. 11. 2024 9887244
Katefina Kulhankova; linka 399 26. 8. 2017 - 31.12. 2023 2770498
POHL Kladno spol. s r.0.; linka 330 26. 8. 2017 - 31. 12. 2023 2745042
POHL Kladno spol. s r.o. linka 342, 388 1.3.2020 - 30. 11. 2024 11101440
Transdev Stiedni Cechy s.r.o. (dfive Anexia s.r.0.); |15.12. 2019 - 30. 11. 2024 10352232
linka 304, 305, 404

Valenta BUS s.r.0.; linka 323 1. 1. 2020 - 30. 11. 2024 10565792

@
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ID v registru
Dopravce Platnost smiuv
Prazska paroplavebni spolecnost, a.s.; pfivoz P7 | 25. 3. 2016 — 31. 12. 2025 1438094
Prazske Benatky s.r.o.; pfivozy P1, P2, P4, P5, P6 | 1.1. 2020 - 31.12. 2024 10449052
Vittus Group s.r.o.; pfivoz P3 28.3.2020 - 31. 12. 2024 11230652

4) Smlouvy s zeleznitnimi dopravci uzaviené pfimgm zadanim:
e (eské drahy as. - platna do prosincove zmeny jizdnich fadd roku 2029 (ID 10379800):
e Arriva Vlaky s.r.o. — platna do prosincové zmeény jizdnich fadd v roce 2028 (ID 6980715);
e KZC Doprava s.r.o. - linka S34 - platna do 31. 12. 2028 (ID3416508), Nostalgické rychliky —
platnd do 31.12.2027 (ID4780760], Prazsky motoracek — platnd do 31. 12. 2024
(ID 10415360);

5) Smlouvy s autobusovgmi dopravci uzaviené na zakladé nabidkového/zadavaciho fizeni:

od 1. 4. 2021 do 31. 3. 2031
0 AboutMe s.r.0. —svazek 1 (ID 12746220) a svazek 9 (ID 12747236),
0 ARRIVA CITY sr.0. — svazek2 (ID 12746504), svazek 3 (ID 12746920), svazek 8
(ID 12747036) a svazek 11 (ID 12747684);

od 1. 5. 2021 do 30. 4. 2031
0 AboutMe s.r.o. - svazek ¢ 10 (ID 13183064),
o CSAD Stfedni Cechy, a.s. a.s. — svazek 4 (ID 13183004) a svazek 5 (ID 13183020),
o CSAD POLKOST, spol. s r.0.s.r.o. — svazek 7 (ID 13183048),
0 Stenbus s.r.o. — svazek 6 (ID 13183032).

5.2 Vyhled do budoucna v oblasti smluvniho
zajisténi dopravnich vgkonu

5.2.1 Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolectnost — pfimé zadani

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoletnost (DPP), jakoZto vnitfni provozovatel zajistuje
provoz metra, tramvaji vé. lanové drahy na Petfin, trolejbust a podstatné casti autobusd
v pasmu P. Stavajici smlouva byla v roce 2019 prodlouzena z ddvodu viznamngch investic do 30.
11. 2024. Pro navazné obdobi bude notifikovano v Urednim véstniku €U uzavieni nové smlouvy
s vnitfnim provozovatelem pfimgm zadanim s G¢innosti od 1. 12. 2024.

Vzhledem ktomu, 7e vsouCasné dobé je i ¢ast Gzemi Stfedoleského kraje obsluhovana
priméstskgmi linkami provozovangmi DPP, je pfipravovano zadani téchto linek tomuto dopravci
a zajisténi této objednavky mezi hl. m. Prahou a StfedocCeskgm krajem ve vefejnopravni roviné
(pfimé zadani vnitinimu provozovateli, se souhlasem Stredoceského kraje i na jeho Gzemi) s tim,
7ze ekonomické vyrovnani mezi obéma Gzemnimi samospravngmi celky bude stanoveno
v mezikrajské smlouvé.

@
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predpokladané

. . . o o . . Datum zahéjeni
Zpusob uzavreni zahajeni spolecné zadan o
Oblast L . plnéni verejnych
smlouvy fizeni/pfimého se ScK -
o sluzeb
zadani
Smlouva o . P P
L. L Méstske linky provozované L
verejnych sluzbach Dobravnim oodnikem hl. m pFimé zdani
s vnitinim P RALS L o2 vnitinimu 2021 NE 1.12.2024
Prahy, akciova spolecnost .
provozovatelem na tzemi HMP provozovateli
(MHD Praha)
Casteéné ANO ve
verejnopravni
roviné (pfimé
Priméstske linky zadani vnitfnimu
provozované Dopravnim N . provozovateli, se
L. < A pfimé zadani L
Vefejna autobusova [ podnikem hl. m. Prahy, L souhlasem S¢k i
. . . _ vnitfnimu 2022 _ . 1.12.2024
doprava - oblast 85 |akciova spolecnost (Gzemi rovozovateli na tzemi SEK,
HMP a dojezd do P ekonomické
Stfedoceského kraje) vyrovnani na
zakladé
mezikrajské
smlouvy)

5.2.2 Primeéstské autobusové linky PID — uzavieni smluv na zakladé
nabidkov{ch/zadavacich Fizeni

SouCasné smlouvy na provoz primeéstskgch linek jsou uzavieny prevazné podle zakona
¢. 111/1994 Sb., a byly prodlouzeny z divodu explicitné objednanych vyznamnych investic do 30.
11. 2024 Néktere smlouvy byly uzavieny jiz dle novych podminek jako sluzby malého rozsahu
dle zakona €. 194/2010 Sb. Na tzemi hl. m. Prahy se jedna zejména o kratké dojezdy z regionu a
smlouvy neprekracuji povolené limity pro vefejné sluzby malého rozsahu. Jedna se o provoz
linek PID, které zajistuji vefejné sluzby v prepravé cestujicich jak na tzemi hl. m. Prahy, tak i na
Uzemi Stfedoceského kraje, a v soutasné dobé je objednavaji také stredocCeskeé obce.

Pro navazné obdobi se predpoklada, Zze tyto dopravni vgkony budou pfesoutézeny
v nabidkovém/zadavacim fizeni. Jesté pred soutézemi bude potfeba dokoncit kompletni
integraci (v prazském prstenci chybi ke konci roku 2020 integrace Mladoboleslavska, ¢asti
Bene3ovska a malého poctu linek z Mélnicka), ktera je spojena s optimalizaci vgkonu
a sestavenim opci pro budouci obdobi po soutézich.

V soutasné dobé se jiz hl. m. Praha a StfedoCesky kraj pfipravuji na spoletné zadavani. Mezi
obéma subjekty byla uzaviena Smlouva o spolecném zadavani (ID 12868032), kterou je
nastavena spolupraci pfi zajisténi spolecnych zadavacich fizeni, jejichz visledkem budou nové
smlouvy o verejnych sluzbach Gc¢inné (dle predpokladu) od 1. 12. 2024. Harmonogram
soutézenych smluv je uveden nize v tabulce.
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Verejna autobusova

Velkoprilepsko + dojezd na

Zpusob uzavieni

smlouvy

predpokladané
zahajeni
fizeni/pfimého
zadani

spolecné zadani
se ScK

Datum zahajeni
plnéni verejnych
sluzeb

doprava - oblast 01 | Gzemi HMP nabidkové fizeni 2021 ANO 1.12.2024
Vefejna autobusova |Hostivicko + dojezd na ~ o
doprava - oblast 02 | Gzemi HMP nabidkoveé fizeni 2021 ANO 1.12.2024
Vefejna autobusova |Stéchovicko + Novokninsko . P
doprava - oblast 03 |+ dojezd na Gizemi HMP nabidkove fizeni 2021 ANO 1.12.2024
Verejna autobusova |Mnisecko + dojezd na _ P
doprava - oblast 04 |Gzemi HMP nabidkové fizeni 2021 ANO 1.12.2024
Vefejna autobusova | Opatovsko + dojezd na ~ L
doprava - oblast 05 |dzemi HMP nabidkové rizeni 2021 ANO 1.12.2024
Verejna autobusova | Bfezansko + dojezd na _ P
doprava - oblast 06 |dzemi HMP nabidkoveé fFizeni 2021 ANO 1.12.2024
Vefejna autobusova | Jilovsko a Kamenicko + B I
doprava - oblast 07 [dojezd na Uzemi HMP nabidkove fizeni 2021 ANO 1.12.2024
Verejna autobusova |Klecansko a Odolsko + B e
doprava - oblast 08 |dojezd na izemi HMP nabidkove fizeni 2021 ANO 1.12.2024
Vefejna autobusova [Rudensko a Cernosicko + _ Lo
doprava - oblast 09 |dojezd na tzemi HMP nabidkové fizeni 2021 ANO 1.12.2024
Vefejna autobusova |Beroun - Praha (dojezd na _ P
doprava - oblast 10 |izemi HMP) nabidkoveé Fizeni 2021 ANO 1.12.2024
VeFeina autobusova Jirensko, Popovicko +

Ina autobu Uvalsko I. + dojezd na nabidkové Fizeni 2021 ANO 1.12.2024
doprava - oblast 11 |, .

uzemi HMP
Verejna autobusova | Ondrejovsko + dojezd na . P
doprava - oblast 12 | azemi HMP nabidkové fizeni 2021 ANO 1.12.2024
Verejna autobusova I,(oste’lec n. C. . + dojezd na nabidkové Fizeni 2021 ANO 1.12.2024
doprava - oblast 13 |Gzemi HMP
Vefejna autobusova |Neratovicko + dojezd na B .
doprava - oblast 14 | Gzemi HMP nabidkoveé rizeni 2021 ANO 1.12.2024
fejna a [Brandy L 1+ doj
VeFejna autobusova | Brandys n/L1+ dojezd na nabidkové fizeni 2021 ANO 1.12.2024
doprava - oblast 15 |Gzemi HMP
fejna a [Brandys n/L Il + doj

Verejna autobusova, Brandys n/L Il +dojezdna |\ Gy o e risani 2021 ANO 1.12.2024
doprava - oblast 16 |Gzemi HMP
Vefejna autobusova |Nymbursko | + dojezd na ~ L
doprava - oblast 17 |Gzemi HMP nabidkové Fizeni 2021 ANO 1.12.2024
Vefejna autobusova |Slansko + dojezd na tzemi . L
doprava - oblast 18 |HMP nabidkové Fizeni 2021 ANO 1.12.2024
Verejna autobusova | Mélnicko | + dojezd na _ P
doprava - oblast 19 | dzemi HMP nabidkové rizeni 2021 ANO 1.12.2024
Vefejna autobusova | Stochovsko, Kladensko - jih R e
doprava - oblast 20 |+ dojezd na izemi HMP nabidkove fizeni 2021 ANO 1.12.2024
Verejna autobusova §edlc§nsko + dojezd na nabidkové Fizeni 2021 ANO 1.12.2024
doprava - oblast 21 |Gzemi HMP
Verejna autobusova |Piibramsko + Dobiissko | + . P
doprava - oblast 22 |dojezd na izemi HMP nabidkove fizeni 2021 ANO 1.12.2024
Verejna autobusova | Pfibramsko + Dobfissko Il + nabidkové Fizeni 2021 ANO 1122024

doprava - oblast 23

dojezd na izemi HMP
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5.2.3 Ostatni pfima zadani ve verejné autobusové dopravé

Kromé pfimého zadani vnitfnimu provozovateli nelze vyloucit také dalsi pfima zadani smluv
malého rozsahu dle § 18 zakona ¢ 194/2010 Sh, a to jak v oblasti méstské, tak v oblasti
primeéstské dopravy. Zakonodarce tuto moznost ponechava pro uplatnéni maljch a stfednich
dopravnich podniku, které by mohly mit v soutéznim prostfedi problém se uplatnit na otevieném
trhu a jako moznost pfipadného doplnéni vysoutézenych sluzeb, které uz nelze zakonngm
zpusobem rozsirit. Pro uzavieni smluv jsou stanovena striktni pravidla, vcetné notifika¢nich lhat
a limitt hodnoty zakazky nebo jejiho rozsahu v km.

V dopravnim planu nelze zatim pfesné specifikovat konkrétni dopravni vikony, u nichz bude
postup pfimym zadanim uplatnén, nebot se nema jednat o stézejni zptsob zadavani, ale spise o
doplikovou metodu k operativnimu pokryti minoritnich vefejngch sluzeb, které v tuto chvili jesté
nejsou objednateli ani znamy (s ohledem na délku ¢asového horizontu, na néjz je zpracovavan
tento dopravni plan) a které nebude mozno efektivné zasmluvnit jingm zptsobem, tj. ani v rdmci
jiz vysoutézengch vgkond, ani vramci novich soutézi, ani prostfednictvim vnitiniho
provozovatele. V pfipadé potreby wvyuziti takovéhoto pfimého zadani bude dopravni plan
odpovidajicim zptsobem doplnén, aby reflektoval pfisluiné takto kontrahované prepravni
vykony.

Ve spolupraci se StfedoCeskim krajem se pfimé zadani vefejngch sluzeb malého rozsahu
prepoklada
v souvislosti se zachovanim spolehlivich provozd malgch dopravcd.

predpokladané
Zpusob uzavieni zahajeni spoleéné zadani
smlouvy fizeni/pfimého se ScK
zadani

Datum zahajeni
plnéni vefejnych
sluzeb

Oblast

pfimé zadani
vefejnych sluzeb dle aktualni potteby |v zavislosti na
malého rozsahu dle a sestavenych uzemi
dodatk( dopravniho |zajistovanych
verejnych sluzeb

podle aktualni
potieby a
zakonem
stanovenych
termind realizace

V pfipadé potieby
Ostatni pfima zadani |doobjednani vefejnych
sluzeb malého rozsahu bude
autobusové dopravé |konkretizovano dodatkem
dopravniho planu.

20 zékona 194/2010 Sh.

5.2.4 Smlouvy v Zeleznitni dopravé

V Zelezni¢ni dopravé jsou zakladni verejné sluzby v pfepravé cestujicich zajistény soucasngmi
smlouvami. Vzhledem k novelizovanému nafizeni ¢. 1370/2007 (nafizenim 2016/2338), které
predpoklada otevirani trhu v zeleznitni dopravé, pfipravuje i hl. m. Praha nabidkové Fizeni
na uzavieni smlouvy o verejngch sluzbach na provoz meéstskgch zelezni¢nich linek S49 a S61.
To by meélo bit vyhlaseno na konci roku 2020. Cilem je zajistit tyto sluzby jednotkami EMU 240.
Smlouva bude uzaviena na 15 let.

Kromé uvedenygch méstskgch linek je vghledové predpokladano, Ze budou soutézeny i daldi linky
(resp. prepravni v{kony), které aktualné spadaji pod smlouvu s Ceskimi drahami, as. V této
smlouveé je sjednano pravo objednatele i v prabéhu plnéni smlouvy presoutézit (atedy i piipadné
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zadat jinému dopravci] verejné sluzby spadajici do této smlouvy az do vgse 25 % rocni
objednavky. Konkrétni plan ani harmonogram v tuto chvili neni sestaven, navic s ohledem na
nastaveni aktualni smlouvy s Ceskgmi drahami, a.s., budou tyto sluzby muset byt soutézeny
spoletngm zadanim se Stredoceskgm krajem (kdy budou vgsledkem dvé smlouvy o vefejngch
sluzbach se stejnymi podminkami na provazaném dopravnim konceptu]. Specifikace téchto
soutézi (nabidkovych fizeni) bude stanovena dodatkem Dopravniho planu.

predpokladané

vikonu

. _— P o . Datum zahajeni
Zpusob uzavieni zahajeni spolecné zadani oy
o - plnéni vefrejnych
smlouvy fizeni/pfimého se ScK n
o sluzeb
zadani
NE (pouze
souhlas predpoklad
< . fedoceskeé rosincova
Zeleznicni doprava [Linka S49+ S61 nabidkové rizeni 2020 Str.edoces_ke.hci 2 - : .-V a
kraje na pfejeti |zména jizdnich
linky S49do |fadiavroce 2024
Roztok u Prahy)
otevirani trhu v souladu se o
L. podle aktualni
Smlouvou o verejnych otfeby a dob
sluzbach (specifikace bude dle aktualni e e bl
. realizace v
stanovena dodatkem potieby a souladu s postu
Zelezniéni doprava |dopravniho planu) do 25 % nabidkové Fizeni sestavenych ANO dle zékon: =
rocni objednavky po dodatkd
castech neboi soucasné dopravniho planu 194/2010b. 3
. .. P P zékona 134/2016
cely stanoveny objem sb
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6.1 Aktualni situace v oblasti tarifu verejné
dopravy
v PID

Integrovany tarif ma umoznit cestujicimu na jeden jizdni doklad uskutecnit libovolnou cestu
s prestupy mezilinkami a druhy dopravy bez ohledu na to, jakg dopravce plni prepravni smlouvu.
Integrovany prestupni tarif je nutnou podminkou integrace vsech druht dopravy a optimalizace
dopravnich sluzeb. Cilem integrovaného tarifu je sjednoceni tarifnich podminek v oddélengch
systémech vefejné dopravy, aby cestujici mohli plnohodnotné vyuzivat komplexni nabidku
vefejné dopravy. Integrovany prestupni tarif je zakladnim predpokladem k omezeni soubéht, a
tim umoznuje efektivnéjsi financovani objednavangch vefejngch sluzeb.

V souvislosti s budovanim spolecného IDS na Gzemi Prahy a StfedoCeského kraje je klicovgm
Ukolem priprava jednotného tarifu vcetné prepravnich podminek, které budou vyhovovat jak
potfebam hlavniho mésta Prahy, tak StredocCeského kraje. Vgznamngm cilem je maximalni
zjednoduseni tarifnich kategorii a dokladovani narokd na slevy a také prepravnich podminek pro
zvyseni srozumitelnosti a celkové pouzitelnosti systému pro viechny skupiny cestujicich.

Integrovanyg tarif musi zohlednovat tato hlediska a musi mezi nimi najit vhodnou a pfiméfenou
rovnovahu:

prestupnost (cesta na jeden jizdni doklad napfi¢ viemi dopravci i druhy dopravy);

e konkurenceschopnost vici individualni automobilové dopraveé;

¢ jednoduchost a prehlednost pro cestujici i pracovniky dopravce;

e zJjisténi pozadovaného stupné kryti nakladd na dopravni obsluhu s ohledem
na ekonomické moznosti objednatele;

e moznost vyhovéni poZzadavku na podporu zvghodnéného cestovani ze vzdalengjsich
oblasti Stredoceského kraje (na Gzemi HMP ,dojezdové Gseky’);

e cenové zvghodnéni pro cestujici s predplatnimi jizdnimi doklady;

¢ minimalni naroky na odbavovaci systém a na informovani cestujicich o tarifu (souvisi
s jednoduchosti tarifu)

¢ jednoduché odbaveni bez zbytetného obtézovani uzivateld vefejné dopravy

e minimalizace rozdild tarifni struktury v IDS (v réamci pGvodné rozdilngch

samospravnych rozhodnuti), kde hlavnimi dlouhodobymi cili jsou:

o sjednoceni prokazovani naroku na slevy (vyse slev a jejich struktura je
vyznamnym parametrem stavajiciho Tarifu PID - 48 % cestujicich na Gzemi HMP
se prepravuje bezplatné nebo se slevou) - rdzné vgse poskytovangch slev bude
pfi sjednoceni nutné dofinancovat v kompenzaci objednatell, pfipadné nékteré
slevy korigovat;

o analgza tarifnich sazeb a Gprava pomeérl ceny mezi polozkami — jednotlivé jizdné
vs. denni x denni vs. mesicni x mesicni vs. rocni;

0 revize a pfipadné zruseni tarifnich sazeb s velmi nizkgm pouzitim.

Organy HMP jiz schvalily dokument Planu udrzitelné mobility P+, kde byl stanoven cil kryti
naklada trzbami v Grovni 25 % v roce 2030 (pfiloha ¢ 4 k usneseni ZHMP ¢. 7/32 ze dne
24.5.2019), které je pfistupné v archivu usneseni ZHMP na: http://zastupitelstvo.praha.eu/.
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Vzhledem Kk ocekavanému vgvoji naklada (pfi cilové inflaci CNB 2 % ¢ini kumulovana inflace za
10 let cca 19,5 % - realna inflace po ekonomickgch dopadech opatfeni k zamezeni Sifeni
koronaviru mtze byt virazné vy3si) a realné lze ocekavat virazné vyssi naklady na ekologictgjsi
druhy dopravy. VIiv na ekonomiku provozu verejné dopravy budou mit zejména klimaticky
zavazek atranspozice smérnice Evropského parlamentu a rady (EU] 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna
2019, kterou se meni smeérnice 2009/33/€S o podpore c¢istgch a energeticky Gc¢inngch
silnicnich vozidel, ktera ma byt platna datem transpozice nebo nejpozdéji od 2. srpna 2021.
Minimalni cile stanovené v Ceské republice pro podil ¢istgch tézkgch uzitkovgch vozidel —
autobusy (kategorie vozidel M3] ¢ini 41 % od 2. srpna 2021 do 31. prosince 2025 a od 1. ledna
2026 do 31. prosince 2030 60 %. Je jasné, Ze akceptace predepsanych kvot bude ekonomicky
nesmirné naroc¢na nejen z hlediska investic (vgrazné drazsi vozidla a investice do infrastruktury
— plnicky, nabijeci stanice atd.), ale také vyssimi provoznimi naklady. Pouze ¢ast téchto vyssich
nakladt bude mozné pokr{t dotacemi z fond EU.

Praha i StredoCesky kraj analyzovaly Tarif PID s cilem zjednodusit tarif, optimalizovat a zv{sit
vgnosy a nastavit pravidla valorizaci cen jizdného. Soucasti koncepce tvorby tarifu musi bgt
stanoveni jednotngch pravidel valorizace vcetné casovgch bodl zavaznych pro oba kraje. Tyto
kroky musi bgt provadény obéma kraji souCasné a koordinované v souladu se schvalengmi
dokumenty HMP (Usneseni RHMP ¢. 2994 ze dne 8. 12. 2015]) a Stfedoceského kraje (Usneseni
Rady kraje ¢. 011-45/2015/RK dne 21. 12. 2015). Projednani zmén je viak komplikovano celkovou
ekonomickou situaci dopadd pandemie koronaviru. Proto v oblasti dlouhodobého jizdného tento
dokument neuvadi konkrétni zaméry ohledné zdrazeni jizdného, pouze v zavéru této kapitoly
popisuje rozsah potfebné valorizace pfijma rozpoctu PID, kterd ke splnéni usneseni ZHMP ¢.7/32
ze dne 24. 5. 2019 mulzZe vést. V piipadé schvaleni zmén tarifu v organech HMP bude tato kapitola
aktualizovana.

6.2 Tarif na tzemi Prahy — pasma P, O, B —
zakladni charakteristika

Tarif PID v systému integrované dopravy (PID] stanovuje zplsob a postup pri uplatiovani cen
jizdného v hromadné dopravé osob na Gzemi hl. m. Prahy a na Gzemi Stfedoleského kraje
vramci PID. Tarif PID je smluvné zajistén mezi hl. m. Prahou, Stfedocteskgm krajem a obcemi
zapojengmi do systému PID. K tomuto tarifu pristupuji viichni dopravci zapojeni do systému PID
na zakladé Tarifni smlouvy a smluv mezi Regionalnim organizatorem Prazské integrované
dopravy (RQOPID), organizatorem Integrovana doprava Stredoceského kraje (IDSK) a prislusngm
dopravcem. Tarif je uplatiovan na vsech méstskgch a pfiméstskgch linkach PID a ve vlacich

zapojenych do systému PID.

Tarif PID je casovy a pasmovy. Uzemi hl. m. Prahy je pro potieby tarifu a jizdného pojimano jako
Ctyri tarifni pasma — pasmo P, které ma dvojnasobnou tarifni hodnotu (tj. je pocitano jako dvé
tarifni pasma), a liniové pasmo 0, jehoz soucasti je pfihrani¢ni pasmo B. Obé pasma 0 a B se pro
jednotlivé jizdné zapocitavaji samostatné (tedy jako dvé tarifni pasma) a pro predplatné jako
jedno pasmo. Vsechny linky metra, tramvajoveé linky, linky méstskgch autobusd a méstskeé linky
nekolejové elektrické trakce (trolejbusy, elektrobusy], lanova draha na Petfin, pfivozy na Gzemi
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hl. m. Prahy a na Zeleznitnich tratich vlaky provozované v (secich mezi stanicemi a zastavkami
na Gzemi hl. m. Prahy mimo Gseky trati uvedené v Tarifu PID jsou zafazeny v tarifnim pasmu P.
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Pasmem O se rozumi:

a) Useky priméstskgch autobusovych linek PID vCetné linek nekolejové elektrické trakce
vedené na Uzemi hl. m. Prahy, pficemz v ramci pasma O jsou stanoveny zastavky
oznacCené B — tzv. pfihranicni zastavky. Pro Gcely Tarifu PID se pasmo 0 a pasmo B pro
jednotlivé jizdné zapocitavaji samostatné (tedy jako dvé pasma) a pro pfedplatné jako
jedno pasmo.

b) na zeleznitnich tratich tratové Gseky na dazemi hl. m. Prahy, pfiCemz v ramci pasma 0
jsou stanoveny stanice a zastavky oznacené B —tzv. piihranicni zastavky. Pro Gcely Tarifu
PID se pasmo 0 a pasmo B pro jednotlivé jizdné zapocitavaji samostatné (tedy jako dvé
pasma) a pro predplatné jako jedno pasmo. V pasmu O a B jsou zafazeny uaseky
pfimeéstskych linek na Gzemi Prahy a Useky Zelezni¢nich trati.

PIné znéni tarifu PID, vcetné vsech cen je uvedeno na www.pid.cz. Zafazeni stanic a zastavek do
tarifnich pasem je uvedeno v jizdnich fadech. Chybi-li v jizdnim fadu pasmo nebo pasma
z pfedepsané posloupnosti, musi bgt pro thradu potfebného poctu tarifnich pasem zapoctena
i chybéjici pasma (zejména rychlikoveé spoje). Vybrané zastavky na linkach PID jsou zafazeny do
dvou tarifnich pasem s mistni Upravou platnosti.

Okoli hl. m. Prahy je rozdéleno na devét (ode dne vyhlaseni jedenact — oznaceno *) vnéjsich
pasem (pasmal, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10*, 11*). Tarifni pasma PID navazuji v tomto pofadi P, O,
B,1 23 4,5 6,7 8,9 10% 11* nebo opatne ,11¥,10*%,9,8,7,6,5, 4,3,2,1, B, 0, P".

Pfi pocitani kombinaci tarifnich pasem pro urceni ceny jizdného se u jizdnich dokladd pro
jednotlivou jizdu pouZziva schéma (posloupnost pasem): P-P-0-B-1-2-3-4-5-6-7-8-9-10*-
11* resp. opacné;

u predplatnich ¢asovych jizdnich dokladu (kdy B je soucasti 0] se pouziva schéma (posloupnost
pasem); P-0-1-2-3-4-5-6-7-8-9-10*-11* resp. opacné.

Aktualni ceny jizdného jsou i cenami maximalnimi. Tarif na tzemi HMP schvaluje pfislusng organ
a nepodléhaji cenové regulaci (od roku 2016).

6.3 Mozné zmeény Tarifu PID v letech 2021 az
2030

V souvislosti s tim, Ze neni kdispozici prifezova shoda na dpravé cen nepfenosného
predplatniho jizdného na Gzemi HMP, jsou pro dcely tohoto dokumentu zminény moznosti
Upravy tarifu v oblasti pfenosného jizdného, rozsahu pfiznangch slev u néktergch vékovygch

kategorii a zjednoduSeni prokazovani naroku na né.

Prvni zménou je Gprava cen pfenosngch ¢asovych jizdnich dokladd (bez osobnich tdajd)
v pdsmech P, O, B. ZvgSeni ceny jizdenky, kterou mutze béhem roku vyuzivat vice lidi, vsak
z hlediska pfijmu nepfinese zasadni efekt v horizontu roku az dvou od realizace. A to s ohledem
na zasadni snizeni turistického ruchu, se ktergm je tento typ jizdného vgznamné spjat.
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Navrhovana je Gprava vise slev v kategoriich junior 15-18 let (sleva nové 40 %), student 18-26
let /osoby od 18 do 26 let (sleva nové 40 %), hmotna nouze (rozsifeni pro pozivatele invalidniho
dachodu poskytovangm Ceskou republikou pro invaliditu Il stupng, sleva 50 %) a postupné
odbourani slev pro seniory od 60 do 65 let s ohledem na jejich pokracujici ekonomické aktivity a
postupné prodluzovani odchodu do starobniho ddchodu.

Urcitou kompenzaci tarifni politiky vaci studentdm a obecné mladgm lidem je na Gzemi Prahy
navrhované zasadni zjednodu3eni prokazovani naroku na slevu. Slevu 40 % bude do véku 26
let poskytovana vsem bez ohledu na status studenta (tedy na zakladé predlozeni obcanského
prukazu). Tento krok vgrazné pomudze mladgm lidem usnadnit vstup do Zivota, aviak nelze
realizovat bez celkového snizeni slevy. Nelze ovSem zavést ve StiedocCeském kraji, ato s ohledem
na podminku stanovenou Cenovgm vgmeérem pro poskytnuti slevy osobam od 18 do 26 let, které
musi mit status studenta (denni studium).

U jednotlivého jizdného je v souladu s kumulativnim rastem inflace a na zakladé iniciativy
Stfedoceského kraje (zdraZeni jizdného PID na jeho Gzemi o cca 20 %) navrZzena (prava cenove
fady jizdenek pro jednotlivd pdsma. Zdrazeni dnesnich zakladnich jizdenek pro jednotlivou
jizdu na Uzemi HMP za 24 K¢ (platnost 30 minut) a za 32 K¢ (platnost 90 minut) je navrZzeno v
obou pfipadech 0 25 %. Jde o Upravu zohlednujici logickou navaznost na rast ceny prenosngch
predplatngch jizdenek.

V oblasti nepfenosného predplatniho jizdného byly aktualné rozpracovany predevsim varianty
zjednoduSeni nakupu jizdného.

POvodné uvazované zastropovani rocni ceny pro obcanské predplatné jizdné na dzemi HMP by
bylo z hlediska vinosd kontraproduktivni a pfineslo by prakticky nefeditelné komplikace -
bankovni licence, dafové komplikace a moznosti uvést klienty do situace ,sesplatnéni stavajicich
pujcek/hypotéky” pfi opomenuti plathy. Zastropovani ceny ro¢niho kuponu rfeSené pfes nakupy
predplatného nebylo zjisténo na zadném zahranicnim prikladu.

Moznosti Fesent je tak navrzena vérnostni sleva po nakupu 12 obcanskgch mési¢nich kuponad |.
typu (osobni Gdaje v databazi MOS — poskytovana sleva je vazana na verejné penize, proto je
nutné veédet, komu se poskytuje] v nepfetrzité fadeé (tato varianta placeni jizdného bude z
technickych a organizacnich davodl mozna jen pro jizdné v elektronické podobé — na Litacce
nebo v chytrém telefonu ¢i na bankovni karté).

Nejde o splatkovy systém, ale vérngm klientdm by byla po splnéni podminky nepfetrzitého
nakupu 12 po sobé jdoucich mésicénich kupond vracena sleva ve visi ceny jednoho ¢i dvou
mésicnich kupona (pro nepfetrzité dvanactimeési¢ni cykly). Tim dojde ke snizeni rozdilu mezi
cenou rocni jizdenky a pokrytim jizdného za rok mési¢nimi kupony (jiz by nebylo nutné
vynakladat ¢astku za rocni jizdné najednou.

Papirové predplatni jizdenky budou sice vydavany dale, ale slevov( program (zavedeny pouze
pro obcanske jizdné — meésicni kupony I. typu) na nich nebude mozné ziskat. Jiz dnes je vydavano
v papirové podobé cca jen 10 % jizdnich dokladd. Do budoucna se predpoklada postupné
ukonceni tohoto distribu¢nino kanalu, a proto nebude investovano dojeho Uprav. Kromé
postupného zaniku distribuce papirovgch predplatngch kupont je mozné i postupné vymizeni
predplatngch kuponu ctvrtletnich &i ro¢nich a pfechod na platby jizdného pouze na mésicni bazi
s vérnostni slevou.
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S ohledem na usneseni ZHMP ¢. 7/32 ze dne 24.5, 2019, kde byl schvalen zamér o pokryti
nakladd PID trzbami z jizdného ve visi 25 % v roce 2030, je zfejmé, Ze i v oblasti prenosnych
predplatngch jizdenek bude nutné ve vghledu prikrocit ke zvyseni jizdného. Dokud budou
pretrvavat kromeé mésicnich a Ctvrtletnich i rocni kupony, je analytickgm cilem sblizovat proporce
mezi vysi cen predplatngch jizdenek na mésic ¢i t7i mésice vici rocnimu jizdnému. Potfebng rist
prijmu rozpoctu PID, aby bylo mozné do roku 2030 splnit zavazek, kterg si ZHMP stanovilo, je
podrobnéji popsan v nasledujici kapitole.

6.4 Navrzené zpusoby valorizace

6.4.1 Valorizace pfijm0 Prazské integrované dopravy

S ohledem na stale probihajici epidemii koronaviru je nejnevhodnéjsi doba pro stanoveni
vghledovych parametrd rastu vgkond vsiti PID i vghledovgch ekonomickgch parametra.
V kazdém pfipadé je zfejmé, ze pfijmova strana rozpoctu PID bude v nasledujicich letech
potfebovat posilit.

V poslednim bézném roce (2019) bez dopadl koronavirové krize ¢inily ro¢ni naklady PID na
Uzemi Prahy 21 miliard K¢, pricemz trzby z této ¢astky pokryly pouze 4,3 mld. Kc.

Vliv na rist naklada PID v dalsich letech bude mit kromé kumulované inflace (do roku 2030
minimalné 19,5 %, dle aktualniho vivoje mze presahnout az 30 %) i rast provoznich nakladd
nové dokoncenych projektd kolejové infrastruktury a prechod az 60 % autobusové dopravy na
alternativni pohon (elektrizace, vodikovy pohon). | bez rozvoje infrastruktury, bez pofizovani
novych vozidel a pfi zachovani stavajiciho rozsahu obsluhy Gzemi HMP hromadnou dopravou
rostou ro¢ni naklady (véetné pfiméfeného zisku na obnovu vozového parku dopravcl nebo
dofinancovani vlastnich zdroji z neodepisovanych investic) na provoz PID jiZz nyni v rozmezi od
0,6 do 1,0 miliardy K¢ rofné. Na zakladé téchto znamych parametrl a se zapocitanim
planovaného rozvoje sité PID (zejména kolejové sité, vietné I. etapy metra D] lze odhadnout, ze
v roce 2030 budou rocni naklady na provoz PID na Gzemi HMP ¢init cca 35 mld. KE Pokryti 25 %
téchto nakladd pfijmy z jizdného znamend v tuto dobu vybrat cca 8,75 miliardy K¢ (bez DPH] na
trzbach rocné tj. v hrubych trzbach jesté o 875 mil. K¢ vic).

Aktualné lze dlvodné predpokladat, 7e roky 2021 a 2022 budou z hlediska bilance nakladd a
trzeb z jizdného z ddvodu koronavirové epidemie nadale vysoce nestandardni. Valorizaci pfijmad
PID lze tak nastavit nejdfive od roku 2023. Kazdorocni potfebng rast na prijmove strané, aby se

podafilo naplnit zavér deklarovang v usneseni ZHMP C. 7/32 ze dne 24.5.2019 ukazuje
nasledujici tabulka:

rok 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
potiebng
pﬁﬁu +129% |[+115% |+103% |+93% |[+85% |+79% |+73% |+68%
PID (%)

Tabulka modeluje kazdorocni rdst pfijma v linearni podobé, tedy o cca 550 mil. K& rocné.
Distribuce opatfent pro rdst pfijmd v uvedengch letech, tak aby bylo dosazeno v roce 2030
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vytCeného cile, se vSak maze liSit na zakladé rozhodnuti politickgch reprezentaci HMP. Zejména
pljde o rozhodnuti, v jaké mife se na zvgseni pfijma PID budou podilet jednotlivé typy jizdného,
prenosného, ¢i neprenosného, jednotliveho ¢i predplatniho. Uvedend model soucasné bude
prabézné korigovan s ohledem na realng vgvoj nakladd, prficemz do ného mohou vstoupiti
opatfeni na nakladové strané (nerealizace néktergch projekt pripadneé dilci redukce objednavky
spoju).

Konkrétni navrhy valorizace jsou zpracovany zatim v oblasti pfenosnygch jizdenek a jizdenek pro
jednotlivou jizdu (u nich bude tfeba vzdy soucinnost fesent se Stredoceskgm krajem).

6.4.2 Predplatni jizdni doklady pfenosné

Valorizace prenosnych predplatnich jizdnich dokladd je zatim navrhovana do roku 2025 vietné
jen v rocnim jizdném, a to tak, ze v roce 2024 bude cena rocniho pfenosného kuponu zvgsena
na 10 220 K& [meésicni a ctvrtletni kupony prenosné zlstanou beze zmény). Tato cena bude
platna pro roky 2024 a 2025. V roce 2026 uz bude nutné cenu prenosngch kupont navazat
proporcné na zahajenou valorizaci ostatniho jizdného. Cena rocni prenosné jizdenky by méla bt
vzdy cca dvojnasobkem ceny obZanskgch kupont s tim, Ze rocni/365denni resp. 366dennt bude
2nasobkem ceny nepfenosné predplatni jizdenky obcanské (I. a Il. typu) a ostatni jizdné
mesicni/30 denni a Ctvrtletni/S0 denni (bude-li jeSté existovat — zaniklo by implementaci
varianty navazngch meési¢nich kupont s vérnostni slevou] bude upraveno ve stejném poméru.
Jako zaklad pro v{pocCet nové ceny bude vzata cena valorizovanych obCanskjch kupond
po zaokrouhleni na celé koruny.

6.4.3 Jizdni doklady pro jednotlivou jizdu, kratkodobé a SMS jizdenky

V oblasti jizdného pro jednotlivou jizdu bude po roce 2023 nutné taktéz minimalné jednou za 2
roky pristoupit ke zvgseni ceny o kumulovanou inflaci s tim, Ze vypoctené jizdné se zaokrouhli
na celé koruny nahoru. Pfi modelovani narastu cen jizdného pro jednotlivou jizdu bude nezbytna
Uzka spoluprace se StredoCeskgm krajem, tak aby byl zachovan integralni princip spoletné
jednotné jizdenky. Cena predkladana v roce n pro rok (n+1] bude zapoctena jako kumulovana
inflace za roky (n-2) a (n-1) k 31. 12. roku (n-2) a k 31. 12. roku (n-1).

Kvali pandemii koronaviru HMP zatim rozhodlo, Ze z hlediska snizeni ekonomické zatéze
obCant dojde k odlozeni zatatku procesu narovnavani tarifnich disproporci, cen jizdného a
procesu zvySovani kryti nakladid trzbami az do roku 2023. Vzhledem k tomu, Ze pro systémy
MHD (byt jsou soucasti IDS) neplati od roku 2016 cenova requlace (cenovy vgmér
Ministerstva financi CR), ceny jizdného musi schvalovat samospravné organy a schvaluji je
jako ceny Tarifu PID. Ceny jizdného uvedené v Tarifu PID jsou tedy maximalnimi cenami
jizdného pro cestuijici.
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Podle § 5 odst. 2 pism. f] zakona ¢. 194/2010 Sh. jsou nové souc¢asti Dopravniho planu i dal3i Gdaje
vztahujici se k financovani a nakladové efektivnimu zajistovani vefejngch sluzeb v pfepravé
cestujicich stanovené pfimo pouzitelngm pfedpisem Evropské unie (EU). Timto pfedpisem €U je
Cl. 2a odst. 2 nafizeni ¢. 1370/2007 (v aktualnim znéni), podle néhoz ,Specifikace zavazkd verejné
sluzby a souvisejici kompenzace za Cisté financni dopady zavazka vefejné sluzby dosahuji cil
politiky verejné dopravy nakladové efektivnim zpusobem a financné zabezpecluji poskytovani
verejné prepravy cestujicich, v souladu s pozadavky stanovenymi v politice verejné dopravy z
dlouhodobého hlediska”.

Zavazngm dokumentem, kterg bude pro toto obdobi stanovovat zakladni mantinely vefejnich
sluzeb v pfepravé cestujicich, je Koncepce vefejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku
2030. K tomuto dokumentu budou navazovany dopravni plany objednatelt. Bohuzel vzhledem
k feseni probléma pandemie onemocnéni COVID-19 nema ani tento zakladni koncepcni
dokument dosud jasné stanovena pravidla v néktergch duilezitgch bodech. Jesté budou dale
analyzovany postupy objednavky Zelezni¢ni dopravy a chybi v ném zasadni informace ohledné
financovani nejdrazsich projektl, které krajum/objednateltim nafizuje Evropska unie, potazmo
stat (ETCS, konverze napajeci soustavy na Zeleznici, tzv. ¢ista vozidla).

Objednatel dopravni obsluznosti hl. m. Praha zastoupeny organizatorem ROPID pribézné sleduje
a vyhodnocuje viechny ekonomické ukazatele vztahujici se k poskytovanim pfepravnim
sluzbam, aktivné se zajima o vgvoj u jingch objednatell, aktivné sleduje a porovnava dostupné
ukazatele od jingch objednateld. Pravidelné jsou kontrolovany nakladové vgkazy dopravcd,
sledovany dosazené vysledky a kontrolovany investice. Dopravci maji smluvné osetfeng odkup
nové pofizovanych vozidel dle parametrd stanovengch v §20 zakona ¢. 194/2010 Sh. Je
sledovana a vyhodnocovana kvalita plnéni smluv z hlediska standard( kvality PID a zakladni
Udaje jsou Ctvrtletné zvefejnovany. Ve smlouvach s dopravci jsou stanoveny podrobné sazebniky
pokut za poruseni plnéni, viechna poruseni jsou s dopravci feSena a pokuty jsou ukladany a
Ctvrtletné inkasovany, coz samoziejmé vede ke snaze dopravcd plnit tak, aby nebyli
sankcionovani.

Ceny dopravniho vigkonu za poskytované prepravni sluzby jsou pravidelné indexovany
na zakladé komplexniho sofistikovaného vzorce podle jednotlivgch nakladovgch polozek, kdy
kazda tato polozka nebo skupina vécné souvisejicich polozek je indexovana samostatné podle
vlastniho specialné nastaveného indexacniho kritéria (tak, aby toto kritérium vhodné reflektovalo
skutecné ekonomické dopady prislusné nakladové polozky). Hl. m. Praha tak u aktudlné
uzavirangch smluv opousti drivéjsi systém pausalni indexace cen podle ro¢ni inflace a na misto
toho nyni mnohem detailnéji diferencuje jednotlivé nakladové polozky, coZ vede k oboustranné
spravedlnosti a udrzitelnosti smluv (ob& smluvni strany maji jistotu, Ze ekonomicka rovnovaha
smlouvy zustane nezménéna i v delsim ¢asovem horizontu).

HI. m. Praha v{razné akcentuje systém vefejné dopravy. Podil vyuziti hromadné dopravy oproti
dopraveé individualni je v Praze dlouhodobé az nadpramérné pfiznivy. MHD ve mésté vyuziva
poslednich 20 let dlouhodobé 57-59 % lidi. Automobilovou dopravu ve zjednodu$eném modal
splitu tedy vyuziva 41-43 % lidi. Tato ¢isla jsou tak optimisticka, Ze z nich obecné neni mozné
nikam stoupat, velice tézkgm Gkolem viak mize bt uz jen snaha o jejich udrzeni. Bohuzel
naklady vzhledem k v{razngm tlakam (investicnirozvoj infrastruktury — metro, tramvajove traté,
infrastruktura pro ekologicky ¢ista vozidla, mzdy Fidica, zvysujici se standardy kvality, které
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zajistuji vgrazné vyssi kvalitu a komfort pro cestujici atd.) stale rostou nadinfla¢né, na rozdil od
stagnujicich cen jizdného.

7.1 Provoz verejnych sluzeb zajistovany
vnitinim provozovatelem (DPP)

HI. m. Praha je 100 % akcionarem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spoletnosti (DPP).
DPP tak spliiuje podminky pro tzv. vnitfniho provozovatele ve smyslu ¢l 2 pism. j] nafizeni
¢. 1370/2007. HI. m. Praha ma s DPP uzavienou Smlouvu o vefejnich sluzbach, ktera byla v roce
2019 na zakladé explicitné ulozenych vgznamngch investic objednatelem prodlouzena
o polovinu trvani plvodné uzaviené doby platnosti, tj. do 31. 12. 2024, DPP zajistuje verejné
sluzby v provozu metra, tramvaji (v¢. lanové drahy na Petfin] a méstskych autobusud. Tato skladba
je pro mésto maximalné vghodna, protoze pro velkokapacitni provozy, kterymi jsou metro i
tramvaje, je potfeba mit dostatecné zalohy na povrchu, tj. flotilu velkokapacitnich autobust
tastetné i nad ramec standardnich zaloh, tak aby v pfipadé v{luk nebo poruchovich preruseni
provozu byl dopravce schopen v operativnim Case takové vgpadky nahradit.

V souvislosti s naplnovanim klimatického zavazku a povinného podilu ekologicky Cistgch vozidel
(transpozice smérnic EU] se jedna o mimofadné vysoké investice do infrastruktury i provozu.
Vzhledem k tomu, Ze vnitini provozovatel ma vyssi miru pravni jistoty, 7e bude vefejné sluzby
zajistovat i nadale na zakladé dalsi (navazné) smlouvy uzaviené pfimgm zadanim (DPP mimo
jiné vlastni infrastrukturu metra i tramvajovqch trati, nové buduje infrastrukturu pro trolejbusy a
elektrobusy, resp. hybridni vozidla), je jednodussi nastaveni doby Gc¢etnich odpist za vloZzeny
kapital, které tak mohou pfresahnout bez probléma i pravnimi pfedpisy stanovenou dobu
uzavieni smlouvy o vefejngch sluzbach. Tim je pro objednatele cena za poskytované sluzby
vghodnéjsi, nez kdyby byly uzavieny smlouvy na zakladé otevieného fizeni, kde by byly
respektovany maximalni doby trvani smlouvy umoznéné pravnimi pfedpisy, nebo by muselo byt
realizovano komplikované a nejisté schvalovani prodlouzeni smlouvy Evropské komise (¢l. & odst.
4 tfeti alinea nafizeni ¢. 1370/2007). Kromé toho tyto projekty trvaji samy o sob& pomérné
dlouho, a pokud by byly ztizeny jesté dalsimi nabidkovimi fizenimi na zajisténi vefejngch sluzeb,
ktera jsou Casto napadana (a to nejen objektivng, ale i opakované obstrukéné), bylo by v praxi
velmiobtizné az nemozneé tyto projekty v potfebném ¢asovém horizontu realizovat. Zadanitakto
nakladnygch projektd tak, aby bylo ekonomicky smysluplné, pfichazi do Gvahy opravdu nejlépe
s vnitrnim provozovatelem formou pfimého zadani.

V provozu metra a tramvaji zajistuje hl. m. Praha vefejné sluzby v{lucné prostirednictvim
vnitiniho provozovatele, je to dano historickgm vgvojem a objektivnimi okolnostmi. Otevirani
trhu u tohoto segmentu neni v podminkach hl. m. Prahy realné. Objednatel prabézné pecliveé
sleduje nakladoveé polozky a dohlizi, aby za poskytovanou cenu byla poskytovana odpovidajic
sluzba, jsou sledovany a schvalovany plany investic a rozvoje tak, aby byly zajistované verejné
sluzby rozvijeny a zkvalitiovany. Historicky, a to i do budoucna, jsou zde mimoradné vysoké
investicni naklady (vozovy park tramvaji, dostavba metra D, obnova a pofizovani vozového parku
metra, zabezpetovaci zafizeni pro metro D bezobsluzng provoz), a také investice zvy3ujic
komfort cestujicich - zvySovani bezbariérovosti vefejné dopravy, zavadéni klimatizace, pokryti
mobilnim signalem vcetné mobilnich dat apod.
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DPP, divize Metro, téz spravuje ochranny systém metra, kterg je nedilnou soucasti integrovaného
zachranného systému. Stalé tkryty jsou tvoreny trvalymi ochrannymi prostory v podzemni ¢asti
staveb. Tyto Ukryty jsou vybaveny odpovidajicim filtroventilacnim zafizenim, které slouzi k
zabranéni proniknut? zamofeného ovzdudi do vnitfnich prostor téchto Gkrytl, a také vytvari
vhodné klimatické podminky i pro dlouhodoby pobyt ukryvanych osob. Kapacita ochranného
systému metra je schopna pojmout 332 080 osob.

Tyto specifické funkce neni mozné tfistit, a tak je pro hl. m. Prahu vghodné mit jeden subjekt
naplnujici status vnitintho provozovatele, ktery integruje vSechny shora popisované funkce
dalezité pro mésto.

7.2 Autobusova doprava na uzemi hl. m. Prahy
(mimo DPP)

V roce 2020 byla ukonCena verejna soutéz Vgbér dopravcl pro uzavieni smluv o vefejngch
sluzbach v pfepravé cestujicich v ramci PID a bylo uzavieno 11 novgch smluv na 120 mésicd
stim, ze Sest smluv bude plnéno od 1. &4 2021 3 pét od 1. 5. 2021 Zadavaci podminky byly
podrobeny i fizeni pfed dohledovgm organem, ktery v tomto ohledu pravomocné neshledal
zadné poruseni pravnich predpisd. Neuspél ani uchaze¢, ktery napadl procesni postupy
hl. m. Prahy. Pfi sestavovani zadavacich podminek, zejména obchodni smlouvy o vefejngch
sluzbach, bylo dbano na co nejsofistikovangjsi zadani tak, aby dopravci nebyli nuceni zapocitat
,bezpetnostni pfirazky” (zejména presny popis tzv. vyhrazengch zmén zavazku a sofistikovana
indexacni kritéria). Praha tak ziskala ekonomicky vghodné smlouvy, kde jsou jasngm zpUsobem
definovany postupy vyhrazengch zmén, indexace nakladd, standardy kvality, sankeni aparat
a daldi specifika, a vzhledem k nastaveni podminek plnéni jsou tyto smlouvy dlouhodobé
udrzitelné.

V provozu pfiméstskgch linek ma zatim hl. m. Praha uzaviené smlouvy pfevazné pfimgm
zadanim jeSté v rezimu zakona €. 111/1994 Sb. Tyto smlouvy byly v roce 2018 prodlouzeny do 30.
11. 2024, a to na zakladé podrobné analgzy a dolozeni vyznamnych investic. Hl. m. Praha
pfipravovalo velkou zménu odbavovaciho systému ve spolupraci se Stredoeskgm krajem
avzhledem ke zméné nastaveni podminek odbavovani nebyla jina smysluplnd cesta nez
prodlouzeni podstatné ¢asti stavajicich smluv. Noveé implementovanyg Multikanalovg odbavovaci
systém (MOS) je on-line feSenim oproti pfedchozimu feseni ve formé Opencard, které bylo off-
line se zaznamem na karté. Dopravci viak na zakladé objednavky hl. m. Prahy i Stredoceského
kraje dlouhodobé investovali do vozového parku a byli tak schopni prokazat viznamneé investice
nad ramec obnovy vozového parku. Tyto investice byly pofizeny na zakladé pozadavku
objednatele, protoze bylo potfeba zvgsit kapacitu vozidel v mnohych oblastech, zejména
v souvislosti s rozvojem sytému 1DS a rostouci poptavky po vefejnych sluzbach. Mimo to bylo
nezbytné zainvestovat vymeénu ¢i upgrade koncovych zafizeni pro odbavovaci systéem MQOS ve
vozidlech. Zavéry kontroly investic jsou soucasti prodluzovacich dodatku.

Jen ¢ast smluv na zajistént provozu primeéstskych linek je uzaviena dle zakona ¢. 194/2010 Sb,,
avsak také v rezimu pfimého zadani. Jedna se o dojezdy dopravcl ze Stredoceského kraje pfi
dokoncovani integrace Stredoceského kraje, které jsou v Praze objednavany jako jak sluzby
malého rozsahu — po splnéni vsech zakonn{ch notifikacnich povinnosti (§ 19 zakona ¢. 194/2010
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Sb. ve spojeni s nafizenim ¢. 1370/2007). Z hlediska celkové ekonomiky vefejné dopravy
zajistované hl. m. Prahou to ale neni nic zasadniho, protoze hl. m. Praha plati max. dojezdy na
svem Gzemi, které uz u téchto sluzeb nejsou podstatné z hlediska objemu vykond, a protoze se
dokoncCuji oblasti integrace v rizngch castech Prahy, nejedna se ani 0 nedovolené déleni
zakazek. Cca do roku 2024 bude podstatna ¢ast vikon( primeéstskgch linek pfesoutézena ve
spolupraci se Stredoceskgm krajem. Timto krokem bude zajisténo ziskani nejlepsiho aktualné
dostupného poméru cena/vgkon pro objednatele.

7.3 Zeleznitni osobni doprava na Gzemi hl. m.
Prahy

Vefejné sluzby v drazni osobni dopravé jsou zajistény piimo uzaviengmi smlouvami v netto
rezimu, s dilcimi brutto prvky (plati zde tarif dopravce v soubéhu s Tarifem PID, kter{ predstavuje
brutto slozku smlouvy, nebot dopravce na néj nema vibec zadnyg vliv a jeho viSe a struktura je
plné v rukou objednatele). Vefejné sluzby v osobni drazni dopravé jsou velmi Gzce provazany se
Stredoceskgm krajem. | pfimé zadani bylo rfeSeno v Uzké spolupraci. S G¢innosti od 1. 1. 2020
byla uzaviena Smlouva o vefejngych sluzbach v pfepravé cestujicich s Ceskgmi drahami a.s.
Smlouva je uzaviena za ekonomicky korektnich podminek, obsahuje zavazek dopravce
obnovovat a modernizovat vozovyg park, obsahuje moznost odkupu nové pofizengch vozidel a
otevirani trhu az do vise 25 % vgkonu (rocnich), které je objednatel opravnén soutézit, a
samoziejmé téz sofistikované indexacni postupy obdobné jako v novych smlouvach na
autobusovou dopravu. Ve smlouvé jsou stanoveny standardy kvality, které zajistuji miru kvality
objednatelem pozadovanou, a také sazebnik postih.

Dalsi uzaviena smlouva je uzaviena pfimgm zadanim na linku S49 s dopravcem ARRIVA viaky
s.r.o. Tato smlouva je uzaviena také pfimgm zadanim, aviak obsahuje ujednani o vypsani verejné
soutéze na provoz této linky vozidly EMU 240, Tuto soutéZ jiz hl. m. Praha pfipravuje. Smlouva
samozfejmeé obsahuje standardy kvality a sankeni systém, vgchozi finan¢ni model a indexacni
postupy nakladu.

TFi smlouvy pfimgm zdanim jsou uzavieny s dopravcem KZC Doprava s.r.o. Jedna se o smlouvu
na provoz Prazského motoracku (uzaviena na 5 let od 1. 1. 2019]. Zde objednatel bude muset
zvazit daldi objednavku z divodu zvedeni ETCS. | proto bylo zvoleno pfimé zadani s plnénim
smlouvy 5 let (60 meésicd). V roce 2018 byla s tymz dopravcem, v soucinnosti se Stfedoceskgm
krajem, uzaviena smlouva na tzv. nostalgické rychliky, které vykrgvaji chybgjici vikony a jsou
nedilnou soucasti systému PID zejména ve Stiedoceském kraji. Obé tyto smlouvy obsahuj
specificky standard kvality, sankce, vypracovany v{chozi finantni model a indexaci podle
jednotlivgch polozek naklada. Tretl smlouvou s dopraveem KZC Doprava sr.o. je smlouva
na zajistént vefejngch sluzeb na lince S34, ktera byla uzaviena s nové pofizengmi vozidly v roce
2019 na 10 let. Kromeé standardnich nalezitosti — v{choziho finan&niho modelu, standardu kvality,
sankci a indexace nakladd — obsahuje moznost odkupu vozidel.
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7.4  Privozy v systému PID

Smluvni zajisténi provozu pfivozU je realizovano pfimgm zadanim v souladu s pfislusngmi
postupy dle platné pravni Gpravy. V&tsina pfivozl je koncipovana jako soucast systému meéstskeé
dopravy v mistech, kde chybi mostni infrastruktura a objizdné trasy jsou pro cestujici vefejnost
Casové narocné a ekonomicky jsou drazsi. Objednatel prabézné sleduje a vyhodnocuje nakladové
ukazatele, kvalitu plnéni atd. Z hlediska objemu kompenzaci se jednd o okrajovy segment.
Otevfeni trhu v této oblasti je problematické z hlediska smluvnich vazeb k mistiim vgvazist, které
jsou v rukou subjektd mimo pusobnost hl. m. Prahy. Také ve smluvnim zajisténi provozu pfivozUl
jsou uplatnéna v plné mife pravidla pfimého zadani v souladu s vyhlaskou ¢. 296/2010 Sb. o
sestaveni finan¢niho modelu a uréeni maximalni vyse kompenzace.
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Kvalitni obsluha vefejnou dopravou ma v hlavnim mésté Praze velkou tradici. Vefejna hromadna
doprava ma vgznamny podil na zajisténi prepravnich potfeb obyvatel i navstévnikd Prahy. Vice
nez polovina vnitroméstskgch cest v Praze je realizovana vefejnou dopravou. Tento fakt,
popisujici tzv. modal split (délbu prepravni prace), je pozoruhodny i ve srovnani s jinymi
evropskgmi metropolemi. Budovant systému kvalitni vefejné dopravy je jednim z klicovich
parametrd udrzitelného rozvoje Uzemi a ma oporu v zékladnich strategickgch a koncepénich
cilech €U i CR.

V uplynulych letech dochazi v celoevropském mérfitku ke zménam v mobilité lidi. Potfeba
obyvatel statd €U cestovat trvale roste a ukazuji to statistiky vyuzivani vefejné hromadné
dopravy i intenzit individualni automobilové dopravy. Kromé mezistatni osobni dopravy roste
zejmeéna ta pfimeéstska. V systému PID to velmi dobfe ukazuji vgsledky pravidelné provadénych
prepravnich pruzkumdu. | v reakci na tento trend dochézelo v uplynulych letech k postupnému
zintenzivnéni dopravni obsluhy Gzemi hl. m. Prahy. Trvale rostly dopravni vykony v Prazské
integrované dopravé a pochopitelné i naklady na jejich zajisténi. Tento jinak optimisticky trend
viak v posledni dobé v néktergch pfipadech narazil na limity celého systému vefejné dopravy.
Saturovala se kapacita dopravnich cest i moznosti vozidlového parku, bylo dosazeno limitu
personalnich moznosti dopravcd.

Situace v roce 2020 v souvislosti s prudkgmi zménami poptavky po cestovani zplsobenymi tzv.
koronavirovou krizi vgrazné ovlivnila provoz vefejné dopravy. Vyhodnoceni jejich nasledkd
zejména ve vztahu k ekonomické kondici spolecnosti a prijeti souvisejicich opatfeni bude
predmétem pfistich let. Opatfeni navrzena timto Dopravnim planem z vétsi ¢asti vychazeji
z kontinuity dané vgvojem poptavky do roku 2020, nicméné ¢ast téchto opatfeni je jiz upravena
s ohledem na provoz vefejné dopravy v Praze v tomto roce requlovang na zakladé pribézného
vyhodnocovani vyuziti spoju.

Systém regionalni a méstské hromadné dopravy stoji vroce 2020 rovnéz pred viznamngmi
vgzvami, které ze popsat jako legislativné-technologické. Jednéa se zejména o zavazky v oblasti
dekarbonizace dopravy (pozadavky na zvgseni podilu ¢istgch vozidel) a téZ v oblasti modernizace
Klicovgch systému zZeleznicni sité (zabezpetovaci zafizeni, trakéni napajeci soustava), které
budou mit velky vliv na objednavku a provoz verejné hromadné dopravy v nasledujicich letech.
Je otazkou, jestli se tyto projekty rozvijené v dosavadnim obdobi konjunktury podafi terminove
plnit i v nasledujicim obdobi. Rozhodujici je, ze se jedna o cile na jednu stranu velice potfebné
pro zajisténi udrzitelného rozvoje spolecnosti a bezpecnosti dopravy, na druhou stranu jde o
projekty velice komplexni s vyznamnym ekonomickym aspektem a budou patrné vizvou pro
komunikac¢ni i administrativni schopnosti viech zapojengch stran, tedy statni spravy, samosprayv,
dopravcl i vjrobcl techniky.
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Dopravni plan hlavniho mésta Prahy na roky 2021 az 2025
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PRAZSKA
INTEGROVANA
DOPRAVA

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
Rytifska 10, Praha 1
www.pid.cz

Zpracovaly:

— odbor méstské dopravy ROPID - kapitoly 3.4 a 3.8 az 3.12
— odbor pfimeéstské dopravy ROPID - kapitoly 3.3 a 3.7
— odbor ekonomiky ROPID — kapitoly 4 (kapitolu 4.2 ve
spolupréaci s odborem controllingu Dopravniho podniku
hl. m. Prahy akciova spole¢nost), 5, 6, 7

Neoznacené fotografie jsou z archivu ROPID.

listopad 2020


http://www.pid.cz/




> Ropid
BLOMERCENRA0 it <] 2 ool



	Tisk č.T-VD-0216
	Důvodová zpráva




