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B+R     

DMU    diesel motor unit (motorová jednotka)   

DPP    Dopravní podnik  

    a.s. 

     

     

     

EMU    electric motor unit (elektrická jednotka) -  

EU    Evropská unie 

GVD    grafikon vlakové dopravy 

HMP     

IAD    individuální automobilová doprava 

IDS    integrovaný dopravní systém 

IDSK     

IPR     

K+R      

     

     

MHD     

MHMP     

PD    pracovní den 

PHM    pohonné hmoty a maziva 

PID     

P+R     

RHMP     

ROPID     

TT     

VRT     

ZHMP     

ZTP     

ZTP/P      
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1 Úvod 
 

 

  

1 

ÚVOD  



 

  Úvod 
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 svém území.  

 

doprav z toho vyplývající rám  Praze. 

Dopravní plán je významným podkladem nejen pro objednatele dopravy, ale i pro dopravce, a to 

 zastávek 

hromadné dopravy. 

 jednak na dosavadní Dopravní plán 

zpracovaný v roce 2018 a také 

  

 

  

 -2025 s výhledem do roku 2030, 

 Doprav -2020 s výhledem do roku 2050, 

 Dopravní sektorová strategie, 2. fáze, 

 , 

 , 

 -2020 s výhledem do roku 2030, 

 ; 

 

  

 P+ , 

 Strategický plán hl. m. Prahy, 

 Územní plán sídelního útvaru hl. m. Prahy, 

 , 

 Zásady územního rozvoje hl. m. Prahy, 

 Strategie rozvoje tramvajových tratí v Praze do roku 2030, 

 . 
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2 Pr ská integrovaná doprava a 

její rozvoj 
 

  

PID A JEJÍ  
ROZVOJ  

2 



 

Dopravní plán hl    
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2.1  
 dopravní systém Prahy 

a vaje, autobusy, lanovou dráhu a  

 

 

 

 

 Praze tak, aby mohly tím 

 nabídla atraktivní alternativa k 

se rozvíjející individuální automobilové doprav  (IAD). 

Vzhledem k 

dopravní vazby z okolí Prahy do jejího centra a s po

za hranicemi metropole),   

V  

integrovaný dopra

systému S  

Podle harmonogramu uvedeného dále bude v 

integrovaným dopravním systémem v 

11 000 km2 s  

2.2 Základní zásady PID 

 

 zájmu podpory a rozvoje 

né mobility je na území Prahy 

a 

dopravní systém. Hlavním cílem systému je 

nabídnout  

kraje kvalitní dopravní obsluhu a  tak 

konkurenceschopnou alternativu k individuální 

, 

zejména na území Prahy,  prostorových 

 Tento postup je v souladu 

Prahy a 

v oblasti dopravy. 

integrovaný 
dopravní 
systém

1 tarif

1      
jízdenka

1 jízdní 
řád

1 síť
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jné dopravy v 

do jednoho systému a koordinaci jeho provozu po stránce provozu, tarifu, ekonomiky, 

Integrace  výhody nejen cestujícím, ale 

i 

 provoz i na rozvoj infrastruktury financované z 

a  

 

pro hl. m. Prahu  

 

intervaly autobusových linek), díky 
 

  linek 
dopravní obsluha bez financování 
duplicit) 

 klesající nároky na autobusové terminály 
a 

 regionu 
 

 viduální 
automobilové dopravy z regionu 

systematického budování záchytných 
 

 
 

doprava), rahy 

 

  

  

 
dopravní obsluha bez financování 
duplicit) 

 
pozice na pracovním trhu) 

 
turis

 

  regionu (spojení 
 

pro cestující pro dopravce 

  rámci 

1 tarif, 1  

  
 

  

  

 

 

  

 rostoucí poptávka 

  

 
jisté dopravní výkony, nízké riziko 
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Aby byl pozitivní efekt IDS 

zastupovat své zakladatele, ale také  

s cestujícími i dopravci.  

i provoz samotný po dopravní stránce. 

2.3  PID 

v úzké spolupráci podílejí d : 

 
(ROPID) 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      

Hlavní 

Praha 
kraj 

ROPID 

je 

 

IDSK v úzké spolupráci 

je 
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na  Prahy 

a , která byla schválena  

 Usnesení Zastupitelstva S -07/2017/ZK ze dne 27. 6. 2017, 

  

V oblasti budoucího pak oba kraje 

o (ID 12868032) v 

2020.  

 -26/2020/ZK ze 

dne 3. 8. 2020. 

   131/2000 
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3  

 

  

PO
 

CESTUJÍCÍCH 

3 
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3.1 
dopravy v Praze 

 

dopravy v  m. Prahy 

 roce 2018.   

 nadále roste a dokládají to statistiky 

na celostátní i regionální úrovni    

 

 

 

 

 Trendy  popsané v dokumentu 

z  

   

Rudná  Praha a kontext s 

uvedený trend, jednak ukazuje pozitivní trend intenzivn

To 

, a  

 

2008 2010 2012 2014 2016 2018
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a Rudná, které linka obsluhuje. 

  

 

 
Vývoj intenzit automobilové 

dopravy na území hl. m. Prahy má setrvalý trend   Dopravním 

plánu hl. m. Prahy  

 roku 2013.  

 

 Nadále roste tzv. st  

registrovaných v 

stagnuje  bního automobilu v Praze je 1,3 osoby. 

 

  hlediska jejich dopravního chování 

v uplynulých letech. V roce 2020 se tzv. parkovací 

-10. Celkem se jedná o 121 863 

parkovacích míst s  

 

   m. Prahy 

v   m. Prahy 

 miliardy cestujících. 

100%

150%

200%

250%

300%

350%

400%

450%

500%

550%

600%

Linka S6 PID Beroun - - Praha

Prahy
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 Fungování systému PID v zasáhla opat

COVID-19  

 jízdného. V Praze 

 

 

platnosti tohoto Plánu. 

 

 V uplynulých letech setrvale stoupaly dopravní výkony PID v Praze 

stoupaly i provozní náklady systému. V roce 2019  provozní náklady systému PID 

v Podobným tempem rostou i mzdy 

 Praze,  

41  3 (31 setrvalý 

stav je v  jízdného v systému PID v  vybere okolo 4 mld. 

tohoto stavu je neupravovaná  roce 2016 

 ní jízdenky na území hl. m. Prahy 

ze 4 750  650  

1,25

1,255

1,26

1,265

1,27

1,275

1,28

1,285

2015 2016 2017 2018 2019

rok
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 jízdného v PID v Praze v  

 

 

 . Práce 

na  zejména 

na   

 na území hl. m. Prahy. Cílem 

 

i  

 

 Z hlediska infrastruktury pro MHD  uplynulém období zejména k rekonstrukcím 

tramvajových tratí a zastávek, k 

autobusy a k 

linky metra D (Pankrác  Písnice). Modernizacemi procházejí také stanice metra na 

 

 

 Modernizuje se také vozidlový park PID v 

bava klimatizací 

  park vozidel 

v  a to cestování vlakem.   

85%

90%

95%

100%

105%

110%

115%

120%

125%

130%

135%

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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  systémová 

technický a technologický. Jedná se o novelizovanou legislativu v ob

 

. V 

mu ERTMS 

a napájecí soustavy), které jsou velmi 

vozovateli dráhy a dopravci. 

 

 

3.2 Zásady projektování dopravy 

3.2.1  

koncipována jako návazná ke 

  

  

 posílení více vy  

  

 rozvoj tangenciálních vazeb; 

 alternativních 

spojení  souvisí s rozvojem tangenciálních vazeb); 

 
 

 
kapacitních pro  

 
prostorových podmínkách; 

  

  

 ,  

 
a  
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  

   

  

 krátké intervaly (4-5 minut v pracovní den, 7-  

 s  

 

V 

následujícími parametry: 

   

   

 mají krátké intervaly (zpravidla 6- -20 minut v 

obd  

 provozovány v kloubových vozech; 

  

 

3.2.2 Zásady koncepce infrastruktury 

 

a  

 rozv  

  

 stupu 

na ostatní druhy dopravy); 

  

  

 ích zastávek 

kolejové dopravy; 

 

i   
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3.2.3 Standardy projektování dopravy 

Pro území Prahy jsou v 

dopravní obsluhy. 

 

Standardy obsaditelnosti 

Standardy obsaditelnosti jsou základním podkladem pro plánování kapacity linek PID. Vzhledem 

k  o

a  

 

z 

 

 

STANDARDY OBSADITELNOSTI (2017) 

trakce typ vozidla / délka [m] kapacita vozu (vlaku)  

METRO 
81-71M (5x) 

M1 (5x) 
124 (620) METRO 

TRAM 

T3 (2xT3) 65 (130) T3 

KT8 130 KT8 

14T 120 14T 

14T facelift 130 14Tfl 

15T 140 15T 

BUS 

od 19,1 dle konkrétního typu KLOUBOVÝ PLUS (KB+) 

17,1 - 19 90 KLOUBOVÝ (KB) 

14,1 - 17 75 STANDARDNÍ PLUS (SD+) 

11,1 - 14 60 STANDARDNÍ (SD) 

10,1  11 50 MIDIBUS PLUS (MD+) 

8,1  10 40 MIDIBUS (MD) 

do 8 dle konkrétního typu MINIBUS (MN) 
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Standardy docházkových vzdáleností 

Standardy docházkových vzdáleností na zastávky pro území hl. m. Prahy jsou základním 

 ktivitu 

z Standardu zastávek PID

nosti v 

 

STANDARDY DOCHÁZKOVÉ VZDÁLENOSTI NA ZASTÁVKY  

 AKTUÁLNÍ PRO ÚZEMÍ HL. M. PRAHY 

typ zástavby  
docházková vzdálenost 

v  

 400 m 600 m 

 800 m 1 000 m 
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3.3  

3.3.1  

i 

infrastruk

 nadále 

, 

 tako  Praze mohla 

nadá  

 

 

 
 

  integrace, 

; 

  

  

 modernizace infrastruktury a vznik nových zastávek; 

  

 
í Prahy i jejího 

; 

 .  

hromadnou dopravou oso

 sousedního 

 

Prahy  souladu s .   

dále jsou 

 

 

 a v závislosti 
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na 

a   

 

 

 mezi jednotlivými vlaky je 

v 

cesty  a to nejen 

ve 

konstrukci grafikonu vlakové dopravy, která je z  posledních letech 

 Kolín vlivem velice 

  221 Praha  

 

Zá

anizací (zejména ROPID a IPR) v 

roce 2020.   

 majoritním 

CityElefant, které j  na elektrizovaných tratích. Ve spolupráci s 

tu 

 

  

, které byly nasazeny na linku S7. A

é kapacity dopravní cesty, je 

v  Je proto naprosto 

nezbytné  pokud nemá dojít k  PID  

 kapacitou 400 cestujících (EMU400 = electric 

multiple unit  elektrická vícedílná jednotka).  

 

 neposlední 

 elektrizace 

 Praha   Mladá 

Boleslav. V sou

 na 

32. 
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dopravu  kapacitou 600 

ené ETCS. Dodávky   roce 2020. 

Na snímku je zachycena jedna z testování  

Zdroj fotografie  

 

 a 

  

(EMU 240).   na 

tratích. Ve 

  

 

Nevyhovující je rovn  kvalita vozového parku v motorové trakci. 

 titulu 

konstrukce pojezdu  jednonápravovými podvozky, nebo vozidla s dvounápravovými 

 í neelektrizované tr

 kapacitou 120 míst, která do elektrizace tratí 

 

V  

v souvislosti s  

rozsahu dopravy). 
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Vozidlo Trakce Kapacita  

EMU 240 elektrická cca 240 S4, S7 , S49, S61, S71 

EMU 400 elektrická cca 400 S1, S2+S22, S7, S9 

DMU/BMU* 120 
motorová/elektrická 

bateriová cca 120 S5, S6, R45 (do elektrizace trati) 

* zkratko -

dvojí a lze jej v  

akumulátory nebo diesel-elektrický agregát 

Z  PID 

 v dokumentu Standardy kvality PID  Vlaky 

PID. Zcela nová vozidla b , tedy bude se jednat o vozidla 

tí moderních kolejových vozidel.    

 napájecí soustavy 

na elektrizovaných tratích (ze stávajících 3 kV ss na 25 kV 50 Hz) nebo samotnou elektrizaci 

 doposud nebyly 

realizace elektrizace tratí, na kterých 

v nezávislé trakci má negativní dopady na rozhodnutí o kom

na jednotlivých tratích.   

Zejména s 

v letech 2020-

zhodování. 

Hlavní problémové body implementace ETCS v  PID: 

 
 

 
vozidel), resp. nových vozidel, která bude nutné v souvislosti se zahájením provozu ETCS 

 

 

 n   

 

 
z 

 pohledu 
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vozidel;  

 
na 

k 

na území hl.  elektrizaci); 

 
 

dopravcem; 

 v ce trvalé nahrazení 

 

 
 

 

 fatálnímu poklesu kapacity tratí (a to 

i  

Obdobné problémy lze predikovat i u projektu konverze napájecí soustavy, kde je zásadní 

nových vozidel (z výroby vybavených také ETCS) a plné odstavení dosud neodepsaných vozidel 

 provozu. Proto by bylo z 

h hto jednotek. Toto rozhodnutí 

o 

dráhy, a.s.  

ETCS a konverze napájecí soustavy) mohou být z 

dopravy v 

 uzlu Praha. S ohledem na jeji  

 

financování. 
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. 

 cestovních dob je cestujícími poz

a zapo grovaného dopravního systému. V 

valitu dopravy plynoucí z 

  091 Praha  Kralupy nad Vltavo  

221 Praha   Milovice, kde probíhají nebo budou probíhat 

 

 

Výluky spojené s    dopravní 

é 

  z

na  

na  Praze se tehdy elá tato situace vedla k 

k cestování vlakem a v 

cestujících v -  

  

 

, které 

400

450

500

550

600

650

700

750

800

850

Vlak 2512 Vlak 2514

K
o

la
p

s
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Integrovány jsou dálkové vla

  

a.s., Arriva vlaky s.r.o.). V 

 

 

3.3.2 
 

  Kolín 

 j  

  Úvaly; 

 
regionální a nákladní dopravy stále více vznikají kapacitní problémy  

 

 
 

  

dvoukolejn    (tzv. VRT Polabí) zejména pro dálkovou 

  Kolín 

v  Kolín; 

  

Praha  -   

  úseku Praha  

Praha-  min.; 

 zdvouk  

modelovým GVD a elektrizaci trati; 

  

 
 .  

 Kladno  Rakov  Kladno 

  

 
 

  

 
 

  intervalu 30 

minut), v Václava Havla Praha interval 10 min; 
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 m 

. 

 Praha  Rudná u Prahy  Hostivice a 173 Praha  Rudná u Prahy  Beroun 

 -Smíchov  Praha hl. 

; 

  

); 

  úseku Praha  

v intervalu 15 minut. 

 Beroun 

 dálkové dopravy; 

 

 zcela nezbytné je provedení 

modernizace celé trati; 

   

 
Praha   

ve stanici D ; 

 
 

 
bezproblémový so  

úseku Praha-Smíchov (mimo)  ; 

 z -

(v  ; 

  trase 

Praha  Beroun v nové trase (v poloze VRT).    

  

  úseku Praha  Vrané nad Vltavou 

 ; 

  úseku Praha  Vrané nad 

Vltavou v intervalu 15 minut; 

 pro celkovou efektivitu provozního konceptu hybridních vozidel je nutno provozní 

koncept úzce koordinovat v 

. 

  Praha-  

 ;  

 
intervalem cca 10 / 20 min.); 
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   ; 

 
 

 
-  Praha-

nových zastávek Praha- -Eden; probíhá realizace, termín 

 roce 2021; 

  MD  

dního výjezdu VRT 

ve    

2 Praha  -  Lysá nad Labem  

Kolín 

 
Osek); 

  úseku Praha  Lysá nad Labem; 

 
 

 
 Lysá nad Labem  Nymburk 

dopravy je nezbytné vybudování tzv. Libické spojky (Libice nad Cidlinou  

Cidlinou); 

  Praha-   

letech bude zahájena s  ; 

  Kolín, 

související stavbou je i vznik nové trati Milovice  

bem   Mladá Boleslav, aby 

mohla být relace Praha  

Labem. 

-  

 
linky); 

 nutnost rekonstrukce stanice Praha-  

zastávka Praha-  

 nutnost výstavby  

 

 nutnost zdvou   Praha-  Praha-

; 

   

 

 )  

8.  

   
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 severního podchodu pod celým k

a  stavba 

podchodu probíhá, nové nástu  

  provozu jednotek délky cca 

212  

 

 
  

 
e  bude 

realizováno v rámci modernizace trati); 

 -Rajská Zahrada, Praha-Zahradní 

- -

 Praha- .     

 

 

 

 
 Liberec  

  

 

infrastrukturu; 

 
v 

podzemní tratí pro regionální dopravu (tzv. Nové spojení 2 nebo Metro S nebo 

. 
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3.3.3  

 

 

Praha-  k S9 

a -  Praha-  

  

po 

 

 

-Eden a 

-

stí od 13. 12. 2020, kdy bude v provozu 

zastávka Praha-  

raha-

 

 Lysá nad Labem a Praha   

 

POSÍLENÍ  

 

na 

 173 Praha-Smíchov   Beroun). 

 

-Smíchov  

do -  do Prahy-  0:30. 

PLÁNOVANÉ DOPRAVNÍ VÝKONY 

DOPRAVNÍ O 0 

Trakce km/rok 

VLAK 8541 

 

 



 

    

33 
 

OPTIMALIZACE PROVOZU NA LINCE S65 VE DNECH PRACOVNÍHO VOLNA A KLIDU 

 

 úpravám 

víkendového provozu na lince S65. 

 

delný interval 120 minut mezi jednotlivými vlaky.  

PLÁNOVANÉ DOPRAVNÍ VÝKONY 

 0 

 

Trakce  tisících vlkm/rok 

VLAK 7934 
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 GVD 2021. 

Linka 

interval [min.] 
Vlkm 

pracovní den víkendy 

ráno sedlo odpoledne   ostatní Celkem / GVD 

S1 30 30 30 30 30 60 595640,1 

S2 60 60 60 60 60 60 262470,9 

S3 60 60 60 60 60 60 340258,3 

S4 30 30 30 30 30 30 446052 

S5 30-60 60 60+120 60 60 60 207791,6 

S6 30 60 30 60 60 60 223521,8 

S7 10/15/30* 30 15/30* 30 30 30 939202 

S8 60 120 60 120 60 120 175697,6 

S9 15 15 15/60** 30 30 30 992767 

S22 60 60 60 60 60 60 230337,4 

S34 60 60 60       143070 

S49 30/60 60 30/60 30/60 60 60 379698 

S54 1 pár   1 pár   2 páry   13395,2 

S65 30/60 120 60 60 120 120 219992,4 

S88 60 120 60 120 60 120 173893,6 

R41 60   60       51732,8 

R43 120   120       39233,6 

R44 1 vlak   1 vlak       6249,6 

R45 60 120 60 120 120 120 109990,4 

R49 60   60   jeden pár  53800,7 

         
jeden pár v období 

RL 
3300,5 

Cyklobrdy         
jeden pár v období 

RL 
2399,8 

         2 páry v období RL 17552,4 

         120   20900 

Rakovnický rychlík         
jeden pár v období 

RL 
1846 

         
jeden pár v období 

RL 
2556 

         
jeden pár v období 

RL 
3124 

         
jeden pár v období 

RL 
3124 

* Linka S7 i  

 

RL    

Poznámka: 

vlaky nad rámec v  
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3.3.4  letech 2022-2025 

(s výhledem 2025+) 

 

A.  

B. realizovatelná na  

 

C.  

, elektrizace tratí)  

 

 

hl. m.  

na  rámci platné legislativy. Nové 

ých ve stávajících platných 

 

mírou nejistoty.  

 

A.  

 rozvoj  

 

tento segmen  kombinaci se integrovanými vlaky dálkové 

dopravy, které bu  

 
neelektrizovaných tratích Velvary do doby 

elektrizace trati vozidel nebo elektrických vozidel 

 

 : 

o Linka R41 Praha  Kolín  Kutná Hora v intervalu  60/120 minut, 

o Linka R43 Praha   intervalu  120/- minut, 

o Linka R49 Praha  60/60minut; 

  

 Praha nebo Kutná Hora  

na území Prahy (Rozty  

 posílení dopravy na lince S4  Kralupy nad Vltavou 

 

 posílení dopravy na linkách S8 v návaznost  trati Praha 

 ; 

   
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   

, v . 

 

B. 
 

 : 

o Linka R40 Praha  Kolín  Pardubice v intervalu 60/- minut  vhodné realizovat 

u Praha  Kolín; 

 posílení provozu na lince S65 v pracovní dny v úseku Praha-Smíchov  Hostivice na 

interval 30/60 a v úseku Hostivice  Rudná u Prahy na interval 60/120  vhodné 

-Smíchov, která 

  

 
v -  Praha-

-Depo . 

 

C.  

 , v úseku Praha  Lysá nad Labem 

e (v 

 

trati Praha-  Lysá nad Labem; 

 
úseku Praha hl. n.  Praha-Radotín, prodlo

 . trati Praha-Smíchov  

 Beroun;  

 posílení provozu na linkách S3 a S34 v pracovní dny v úseku Praha  , 

 Praha-

30+30 minut, v úseku Praha-   lze realizovat po modernizaci 

-  , 

elektrizace); 

 posílení provozu na lince R43 v pracovní dny v úseku Praha  

 30 minut  -

 , elektrizace); 

 posílení provozu na lince S6 v pracovní dny v úseku Praha-Smíchov   

 

-Smíchov   Beroun a po 

ové vozby 

 

 ory s cílem jízdní doby max. do 55 

minut  elektrizace trati ze stanice Kutná 

 ; 

 : 

o Linka R42 Praha  Lysá nad Labem  Kolín v intervalu 60/120 minut, 

o Linka R47 Praha  Beroun  linkou R26 v souhrnném intervalu 

60/120 minut; 
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    

Praha-Smíchov; 

 posílení dopravy na trati 210  linky S8 a S88)  v úseku Praha  

ní intervalu 15/30 minut  - 

trati; 

 -  Praha-  

  

-Eden, Praha-

Praha- - -Jahodnice, Praha-Hostavice); 

  do Prahy-Smíchova  -

 Praha-Smíchov; 

 -  lze realizovat 

po  úseku Praha-  Úvaly; 

 y S71 Praha-Radotín  Praha-  Praha-

 Praha- v plnohodnotném provozu v intervalu 30/30 

 a   

trati (zdvou h zastávek (Praha-Velká Chuchle  posun 

zastávky, Praha-Braník Ve Studeném, Praha-  -

Praha- -  

   lze Praha-

  ; 

    

   lze realizovat po 

 Václava Havla;  

   

Úvaly a linka S9 v úseku Praha   

-   u Prahy, resp. 

Praha-  -  Praha-  

segregace dálkové a regionální osobní dopravy; 

 
v 

regionální dopravu 

 nové vysokorychlostní infrastruktury na stávající 

 ; 

 ratí v 

. 

 

plánovaná do

na území hl. m. Prahy  realizaci v období platnosti tohoto 

Plánu  ace ve výhledovém období, zejména po 

úprav infrastruktury.      
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Linka  

 

úsek 

  
pracovní den víkendy 

rán

o 

sedl

o 
odpoledne 

r a  

ostatn

í 

Celkem 

vlkm/rok 

S1 
Zkrácení intervalu Praha  Úvaly 

pracovního dne  
10   10       Praha Mas. n. dvorana  Úvaly hr. VUSC 237 636 

S1 
Zkrácení intervalu Praha  Úvaly v sedle 

pracovního dne  
  15         Praha Mas. n. dvorana  Úvaly hr. VUSC 72 324 

R40 
Zavedení  Kolín  

(-  
60   60       Praha hl. n. - Úvaly hr. VUSC 126 403 

R41 
 

Kutná Hora  
60 120 60 120 120 120 Praha hl. n. - Úvaly hr. VUSC 146 760 

S3 
Zkrácení intervalu Praha   

pracovního dne 
30   30       Praha-   hr. VUSC 153 619 

S34 
-

 
60 60 60       Praha-  > Praha- ark 5 292 

S34 
Zkrácení intervalu Praha   

pracovního dne 
30 60 30       Praha Mas.n. - Praha-  148 932 

R43 
 

 
120   120   120   Praha-   hr. VUSC 60 046 

S4 
 

Kralupy nad Vltavou  
15   15       Praha Mas. n. dvorana  Roztoky u P. hr. VUSC 113 602 

S49 
 

30 30 30 60 60 60 Praha-  Roztoky u Prahy 77 008 

S49 
hodinách 

30 30 30 30 60 60 Praha-  Roztoky u Prahy 65 384 

S49  30 30 30 30 30 30 Praha-  Roztoky u Prahy 120 472 

S49  30 30 30 30 30 30 Praha-    338 720 

- 
 

        
2 páry 

 
Praha hl. n. - Slaný 9 712 

S65  Hostivice  30 60 30 60 60 60 Praha hl. n. - Praha-  164 851 

S7 
   

 
10   10       Praha hl. n. -  166 925 

S7 
Zkrácení intervalu Praha   v sedle 

pracovního dne  
  15         Praha hl. n. -  56 120 
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Linka  

 

úsek 

  
pracovní den víkendy 

rán

o 

sedl

o 
odpoledne 

r a  

ostatn

í 

Celkem 

vlkm/rok 

R47 
 

Beroun na souhrnný interval 
30* 60* 30* 60* 60* 60* Praha hl. n. -  161 260 

S6 
Zkrácení intervalu Praha   zastávka ve 

 
20   20       Praha-Smíchov  Zbuzany hr. VUSC 98 582 

S6 
Zkrácení intervalu Praha   zastávka v 

sedle pracovního dne a o víkendu 
  30   30 30 30 Praha-Smíchov  Zbuzany hr. VUSC 102 005 

S6 
Zkrácení intervalu Praha   zastávka ve 

 
15   15       Praha-Smíchov  Zbuzany hr. VUSC 188 950 

S6 
Praha hl. n. 

15 30 15 30 30 30 Praha-Smíchov  Praha hl. n. 174 772 

S8+S88 
Zkrácení intervalu Praha  Vrané nad Vlt. ve 

 
15   15       Praha hl. n. - Praha-Zbraslav hr. VUSC 204 019 

S8+S88 
Zkrácení intervalu Praha  Vrané nad Vlt. v 

sedle pracovního dne  
  30         Praha hl. n. - Praha-Zbraslav hr. VUSC 26 611 

S9 
Zkrácení intervalu Praha   

pracovního dne  
10   10       Praha hl. n. -  228 362 

S9 
Zkrácení intervalu Praha   v sedle 

pracovního dne  
  15         Praha hl. n. -  Realizováno 

R49 
 

  
60 60 60   60   Praha hl. n. - hr. VUSC 134 906 

S2+S22+S

9 

Zkrácení intervalu Praha  Lysá nad L. ve 

 
15   15       Praha Mas. n. dvorana   hr. VUSC 89 712 

R42 
 Nymburk  

Kolín  
60   60       Praha hl. n. -  105 840 

R42 
 

 na souhrnný interval 
  60*   60* 60* 60* Praha hl. n. -  69 965 
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Linka  

 

úsek 

  
pracovní den víkendy 

rán

o 

sedl

o 
odpoledne 

r a  

ostatn

í 

Celkem 

vlkm/rok 

S61 
-

  Praha-  
30 30 30 30 60 60 Praha-  Praha-  296 754 

S61 
hodinách 

30 30 30 30 60 60 Praha-  Praha-  42 500 

S61 
 

(+ ráno) 
30 30 30 30 30 30 Praha-  Praha-  78 307 

S61 
-

 
30 30 30 30 30 30 Praha-  Praha-  37 960 

S61 provozu linky S61 do Prahy-Smíchov 30 30 30 30 30 30 Praha-Smíchov  Praha-  102 200 

S61  30 30 30 30 30 30 Praha-  Úvaly  233 600 

S71 
-Radotín  

Praha-  
30 30 30 30 30 30 Praha-Radotín  Praha-  765 040 

** 
 n. 

 
   85 025 

           

 

** linky S1, S2, S3, S4, S5, S6, S7, S8, S9 
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3.4 Metro 

3.4.1   

ze 

 

 zkrácení 

   

 

-

cest).  

 

 nasazení 

 ohledem na 

 situacích. Vzhledem k 

-

sekundách uvádí tabulka:  

 

linka období  
plný 

stav  

poloprázdniny

  

prázdniny

  

A    150 s  180 s  225 s  

A  sedlo  300 s  300 s  300 s  

A  odpolední 

  

180 s  210 s   240 s  

A  víkend  450 s  450 s  450 s  

B    140 s  160 s  180 s  

B  sedlo  300 s  300 s  300 s  

B  odpolední 

  

150 s  180 s  210 s  

B  víkend  360 s  360 s  450 s  

C    115 s  130 s  150 s  

C  sedlo  225 s  300 s  300 s  

C  odpolední 

  

145 s  155 s  165 s  

C  víkend  300 s  300 s  450 s  

 
 

Epidemie COVID-
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do 0 

 

 

s  2023 interval v období 

  

na   a o 20 minut 

 

  

 

Pokud jde o základní intervaly na jednotlivých linkách metra, v období do roku 2025 

se  

de 

 5 na 4 minuty. 

asem.  

 

v provozu  v letech 

O 

12 -

stavby nové stanice dojde také 

k   

  

3.4.2 Metro D  

v úseku Pankrác  Nové Dvory  Depo Písnice. Ve druhé po

na  roce 

v letech.  

 

Cílem stavby je zkvali  

  
 

. Dokazuje to fakt, 
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 do provozu na lince C, kde bude cca 

Pankrác,  

   

3.4.3 
stanic  

gramu Praha-Konkurenceschopnost. Na 

a    

 

Cíl mít 

Usnesením 

 

  

 

ve 

(vestibul A

  

 

ce 

 

na lince A.      

 

I v období let 2021-

úseku Florenc   

 

noc, kdy metro není v -   
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-

  

 

 -    

 

ztrácet své vlas

  

 

ipravovaná 

rekonstrukce stropní desky stanice metra Florenc (linky C a jejího vestibulu). Ta bude probíhat 
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3.5 Tramvaje  

3.5.1   

   

 

I situaci v -

ávka.  

 

k  poloprázdninovém rozsahu (omezení proti plnému 

inek tramvají v minutách uvádí 

tabulka:  

 

linky  období  plný 

stav  

poloprázdniny

  

prázdniny

  

1,2,3,5,6,7,8,10,11,12, 

13,14,15,16,18,20,25,26  

  8 min  8 min  10 min  

sedlo  10 min  10 min  12 min  

odpolední 

  

8 min  10 min  10 min  

víkend  15 min  15 min  15 min  

  20 min  20 min  20 min  

9, 17, 22  

  4 min  4 min  5 min  

sedlo  5 min  5 min  6 min  

odpolední 

  

4 min  5 min  5 min  

víkend  7-8 min  7-8 min  7-8 min  

  10 min  10 min  10 min  

4  

  8 min  8 min  10 min  

odpolední 

  

8 min  10 min  10 min  

21  

  8 min  8 min  nejede  

odpolední 

  

8 min  10 min  nejede  

24  

  8 min  8 min  10 min  

sedlo  10 min  10 min  12 min  

odpolední 

  

8 min  10 min  10 min  
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Epidemie COVID-

(10 

s  období 

  

 

souprav.  

 

V 

  

 

1. 

nasazení souprav linka 91 by linka v -i-

noor a 

  

 

Suchdola a 

a 

    

 

 

z Masarykov

      

 

a 

  

 

od dubna 2021 bude v provozu v omezeném celotýdenním intervalu 30 minut.  

 

 0:00 

hodin) je o 10-
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3.5.2   

 

-2025 tak 

 

   

Pro ka

park.   
 

amvajových tratí:  

  Kotorská  ,  

 ,   

   

 ,  

 Vinohradská  ,   

   Slivenec,  

  .   

 

S  

 Strahov , TT 

 Nové Dvory,  úseku Kobylisy  

  m. 

  

 

  Hlavní 

 lánovány k 

 podrobnostmi v dokumentu Rozvoj linek PID v Praze 2021-2030.  

 

 Kotorská    

s 

u  Veselí je 

Pankrác na lince metra C.   
 

tramvajové linky 19 v trase Pankrác     Koh-i-noor  

Kubánské nám. -   Biskupcova  Palmovka  Lehovec.  
 

dlouhodobé rekonstrukce tramvajového mostu na Krejcárku.  
 

V úseku Pankrác    Otakarova  

 

 S ohledem na negativní stanovisko M
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 daném úseku 

 tramvajovými 

  Koh-i-nooru, Slavii a 

 

 

povstání a Pankrác.  
 

amvaje typu KT8D5R.N2P, které bu

na Pankráci na úvrati.  

   

zastávky Praha- vé 

  
 

 intervalech. Do nového obrat

v   
 

-

 

  

V souvislosti se -  

 

   

   se 

na 

   
 

  
 

  

zastávkou Praha-
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  bude  realizována 

 v 

 

  

 

            
 

  
 

   

tramvajové 

ale i na jeho okrajích.   
 

 Újezda  cca 

metra v centrálních úsecích a u

  
 

znají.  
 

a 21) provozované ve standardních 

 Václavském 

     
 

et  

  
 

a 

Václavského 

na 

Republiky  Muzeum  rem touto linkou 13 
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V úseku Muzeum  

k 

  
 

 novou 

   
 

  Slivenec  

linek 4 a 5 

ntervalu 4 minuty by 

 

  
 

prod podle aktuální situace v síti tramvají jedna z  

  
 

    

80. let 

s 

ici metra 

   
 

 

novém úseku není s o  provozem 

  
 

3.5.3 Rekonstrukce tramvajových tratí  

 a rekonstrukce tratí 

 roce 
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 Barrandov 

  
 

 tramvajové 

 

Palmovkou. 
 

ého mostu bud

 tramvajová linka 25 

   
 

  

  

    
 

a Na Pankrá

 

do metra.  

 

3.5.4    

Doprava  % 

produkce CO2  rámci 

% dopravních 

  

   
 

 

misí CO2 

 

 Vehicle aná 

0,5 %) musí být zcela 

 

celkový limit na 60 % (analogicky 30/30 %).   

   

hy o 



 

    

52 
 

   

 

o úsporu rekuperací brzdové energie, která se pohybuje v závislosti na charakteru jízdy 

a klimatických p  

   

  

  

Na 

bezemisního provozu 

  

 131  ,  

 137  U Waltrovky  Malá Ohrada,  

 176  Stadion Strahov,  

 191   .  

   

174, 184 a 225.  
 

(Palmovka   

(Ná  

  

   

n návrh 

elektrifikace autobusové linky 134 (Podolská vodárna  

nabíjení. Zatímco 

. 

 

 

provoz na linkách 163 a 213). Z 

na linkách 154 a 213 .  
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-

  rezervu 50-89 pro budoucí plán elektrifikace 

navazuje na historickou tradici z let 1951-1972, kdy byly 

v -

linek 

systémem jako 

a -9.  
 

mu bylo v 50. letech, ale 

 

a 

února 2020. 

: 
 

Do roku 2025  

    

   

 U Waltrovky  Malá Ohrada  

53 (176) Karl  Stadion Strahov  

58 (140) Palmovka     

   

   

Po roce 2025  

 Vypich  

 Velká Ohrada  

 Jinonice    Kavalírka  Nemocnice Na Homolce  

 ZOO    

63 (142) Nové Butovice  Velká Ohrada  

64 (184) Vypich  Velká Ohrada  

65 (149) Stadion Strahov  Bavorská    

   

Po roce 2030  

Linky 56, 60, 61 jsou   
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3.6  

v 

v oblasti Jarova a   

u 

   
 

dopravci,  Spojovací 

 Habrová   midibusová 

a 

 v pracovní dny s novým 

 

Most  

  Midibusová lin

v oblasti chatové osady v Lipencích. Spojení  

182, linka 185 byla zkr

  
 

od 1. 4. 

 

v 

 

realizovaných významných investic. 
 

-

  

 

 poloprázdninovém 

  prázdnin 
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linky  období  plný 

stav  

poloprázdniny  prázdniny  

     6 min  7-8 min  10 min  

177, 184, 195    

sedlo  15 min  15 min  20 min  

odpolední 

  

7-8 min  10 min  10 min  

víkend  15 min  15 min  20 min  

  20 min  20 min  20 min  

standardní linky typu     12 min  15 min  20 min  

149, 154, 162  

sedlo  30 min  30 min  40 min  

odpolední 

  

15 min  15 min  20 min  

víkend  30 min  30 min  40 min  

  40 min  40 min  40 min  

 
 

   

Epidemie COVID-

do 

(40 

 

hodin navrácen na 15 (30) minut.  

 

víkendech.  

 

 0:00 

hodin) je o 10-

   

   

3.6.1 Plánovaná dopravní    

-   

-  Praha-

no - -
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-

  
 

Autobusové zastávky Slavia pro linky 135, 136, 150, 213 a 913 budou 

Slavia-  

autobusových zastáve .    
 

 -

  

  

 Kubelíkova.   

  

ozidel 

   

Nová obsluha lokality Malý Háj autobusovou dopravou  

v parametrech standardní autobusové li  30 minut 

prostoru hlavní komunikace procházející novou zástavbou Malého Háje.  

  

   
 

 

 
   

linky 912 z Lehovce do oblasti 

Hutí, Sicherovy a Satalic.   

  

zidla délkové kategorie 
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v  Na Lysinách.   

  

Na linku 225 v trase Velká Ohrada  Luka   Slánská   

Na  

 midibusovou  Jenerálky 

trasována ulicí Na  

  

Obsluha no   

zkrácena v ná  intervalu 12 

  

  

 

  
 

 

 

na   
 

 

  spoje a v úseku 

 

  
 

-  midibusy 

 minibusové 

 linka 243 bude 

moci zajistit spojení z  nejen do rem i k 

   
 

provoz v intervalu 60 minut.  

 Libu

  

a nekolejové dopravy zkrácení autobusové linky 165 do trasy Háje   
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  Na 

  
 

 

    

Obsluha nové zástavby v okolí Nákladového Nádra

ulice  

 Vackov   

ve 

o   
  

 Spojovací   víkendový 

provoz v intervalu 60 minut.  
 

 

 Vackov  

ve    
 

k oto 

ávky Jesenická. 

V  

V 

i nku 188.  
 

k 

s 

na ce  

 

 

v  

 oblasti Florence) y ulice

pro odstavy v oblasti Jesenické a realizace opravy nebo náhrady mostu v ulici K 
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zasahovat do autobusových spojení v lo

 I. P. Pavlova 

 

prostor pro 

  

Nové spojení Barrandova a Slivence s Velkou Chuchlí  

a  midibusové 

Praha-Velká Chuchle. Zavedení provoz

  vlaky.  
 

  

Posílení obsluhy Újezda 

  

rve pro posilu spojení z Újezda 

 ná

   
 

n v intervalu 30 minut mezi zastávkami K 

  
 

V  Bíbrdlíka, 

ze   
 

 Petrovice ve stávajících parametrech provozu. V ulici 

Josefa Bíbrdlíka  Bíbrdlíka, Nový Újezd, Ke 

  

   

Základem dopravního 

 

25). 

 zastávce 
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Nová obsluha areálu Nemocnice Bohnice  

zením 

 Krakova. 

ntrální terapie i divadla 

Za Plotem.  
 

V úseku Zámky  

  

Náv  Bohnice (Krakov)  

zajistí v návrhu midibusová  propojení lanové dráhy se 

  
 

 

ky 200.  
 

 

Autobusová linka AE  

Provoz autobusové linky AE je nyní s  obnovou 

provozu linky AE lze at  základním 

 cestovního ruchu pak s 

 

by jejich flotila v  centra na 
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3.7  
v uplynulém 

vybraných lokalit hl. m. Prahy.  

jedná zejména o linky 392, 393 a 395 v trase Praha    zemí Prahy byly tyto 

byla realizována integrace v oblasti Slánska (vznikly linky 342 a 388 do Slaného a linka 389 v 

relaci Praha  Slaný  Louny) a také v oblasti Rakovnicka  první etapa (linky 304, 305, 365 a 404 

v trasách Praha  Nové 

 

V roce 2020 byla integrována oblast Voticka

v trase Praha    Votice  

 

 se k termínu 13. 12. 2020 finalizuje 

384 a 394 

v relacích Praha  Beroun  , resp. Praha  Beroun  Zdice. Na území Prahy budou linky 

vedeny do 

 -19.  

 

aktualizován harmonogram plánované integrace. 

Harmonogram integrace autobusové dopravy (stav k 11/2020):  

Termín  Lokalita  Popis  

7. 3. 2021 Nymbursko IV  

7. 3. 2021 Mladoboleslavsko II Skalsko 

3. 4. 2021 Kolínsko II Zásmucko, Zálabsko 

3. 4. 2021 Kutnohorsko I 

Kutná Hora 

3. 4. 2021  Sázavsko 

1. 5. 2021  Praha   Dubá   Nový 

Bor 

1. 5. 2021 Mladoboleslavsko III Dolnobousovsko 

1. 6. 2021  

Sedlec-  

1. 7. 2021 Kutnohorsko II  

1. 8. 2021 Mladoboleslavsko IV  

2. 10. 2021  V  

Pozn.   

opadem na území hl. m. Prahy 

(v harmonogramu lufinancování provozu 
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ze strany hl. m. Prahy (HMP financuje dopravní výkony na svém území), dále v souvislosti 

s   

 

v dané integrované oblasti  a na technickoprovozních 

  

ty oblasti, které zahrnují vedení autobusových linek do Prahy. V rámci integrace oblastí 

dených do Prahy po dálnici D1 s 

 integrace mezikrajské 

linky Praha    . Lípa se na území hl. m. Pra  stanice metra 

  

V letech 2021-

nek vznikne 

s plánovanou výstavbou nové dopravní infrastruktu ), tramvajová 

 Kobylisy  

 plánovaná modernizace dálnice D4).  

bude do roku 2024 ve spolupráci se 

krajem (IDSK)   

 

3.7.1   

 autobusové dopravy  

  

 

 

 

Hlavní spádové oblasti:  

  

  Praha  Roztoky  Velké   

Praha   Holubice  

Dopravci provozující linky v dané oblasti    

Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová 

  

Linky PID vedené do Prahy  312, 316, 319, 340, 350, 355, 356, 359, 954, 955  

  

Celá 

 integraci Kladenska v roce 2017 relací Praha   Kladno (linka 622).  
 

V   
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-

-  studenty 

a  

Odolena Voda, Brandýs nad Labem-Stará Boleslav  

 

Hlavní spádové oblasti:  Praha, Odolena Voda, Neratovice, Brandýs 

n/L.-St. Boleslav, Úvaly  

  Praha  Klecany  

Praha  Odolena Voda  

Praha  Kralupy nad Vltavou  

Praha  Brandýs nad Labem 

 Neratovice  Brandýs nad Labem  

  Úvaly 

Praha  Kostelec n  

Dopravci provozující linky v dané oblasti    

ARRIVA CITY s.r.o.   

Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová 

  

About Me s.r.o.   

Linky PID vedené do Prahy  302, 346, 351, 367, 370, 371, 372, 373, 374, 375, 

376, 377, 378, 379, 396, 953, 958  

  

 zaintegrováním linek Praha  Neratovice  

476, 479 a 671. V letech 2015-2019 byly pro

na 

na  

plánovány v úseku mimo tuto oblast).  
 

 

 

na území Prahy. Na hranici kapacity jsou linky 371 a 374 v úseku Klecany  Praha, linky 370, 372 

a 373 v úseku Odolena Voda   Líbeznice  

na podzim roku 2020.  
 

V rámci  -

na 

s rostoucí výstavbou), optimalizace oblasti Odolena Voda, nasazení kloubových aut

ravou zavedení 
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Hlavní spádové oblasti:  

  

    Praha  

Dubá   Praha  

Roudnice nad Labem   M. Boleslav  

 Neratovice  

 Kralupy nad Vltavou  

Neratovice  Praha  

Dopravci provozující linky v dané oblasti    

  

  

ARRIVA CITY s.r.o.   

Linky PID vedené do Prahy  348, 349, 368, 369 (400)  

 

 

Praha a Neratovice  Praha. Následovaly II. etapa (Kralupy nad Vltavou  

 -2019 byly 

do systému PID zaintegrovány linky 349, 369, 464, 466, 467, 468, 474, 475, 496, 668 a 

spolupráce s Ústeckým krajem (Roudni

mezikrajské linky Praha   Dubá   Nový Bor a Praha   Dubá  

Doksy  Jablonné v  daných 

Neratovice   je 

 
 

  koronavirové krize), 

  
 

V rámci  z -

a posílení dopravy na trase Praha  Nový Bor v rámci integrace mezikrajské linky 400. 
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Mladoboleslavsko  

 

Hlavní spádové oblasti:  Praha, Mladá Boleslav, Benátky nad Jizerou, 

  

  Benátky nad Jizerou  Mladá Boleslav  

Mnichovo  Mladá Boleslav  

 Mladá Boleslav  

Bakov nad Jizerou  Mladá Boleslav  

Mladá Boleslav/Benátky nad Jizerou  Praha  

Bezno + okolní obce  Mladá Boleslav  

Dobrovice + okolní obce  Mladá Boleslav  

 Mladá Boleslav  

Dopravci provozující linky v dané oblasti    

  

  

, a.s.   

Okresní autobusová doprava Kolín, s.r.o.   

KAD spol s r.o.   

BusLine LK s.r.o. (5), BusLine KHK s.r.o.   

  

  

Linky PID vedené do Prahy  -  

 

Oblast Mladoboleslavska nebyla dosud integrována do systému PID. V letech 2017-2019 byly 

rámci integrace jiných oblastí (Nymbursko resp. 

V  

dopravce.  
 

  Boleslav  

ve  dálnici 

Mladá Boleslav 

zastávky  mimo 

  
 

V rámci  -2025 se  

 na relaci Praha  Mladá Boleslav, s intervalem 10 
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Prahy, 15 

na území Libereckého nebo Královehradeckého kraje. Poslední fází integrace je integrace MHD 

s linkovými autobusy.  
 

 relaci Praha  Mladá Boleslav nastanou v dlouhodobém 

ho    

 

Jirensko, Úvalsko  

 

Hlavní spádové oblasti:    

  Praha   Svémyslice  

Praha   Jirny    

Praha  Nehvizdy  Sadská  

Praha    

Praha   Úvaly  

Úvaly   Tuklaty  

Úvaly     

Úvaly  Jirny  Nehvizdy   

Brandýs nad Labem  

Dopravci provozující linky v dané oblasti  ARRIVA CITY s.r.o.  

Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová 

 

Okresní autobusová doprava Kolín, s.r.o.  

STENBUS s.r.o.  

Linky PID vedené do Prahy  303, 329, 343, 344, 353, 354, 364, 366, 391, 398  

 

Oblast Jirenska a Úvalska -

na 

k  y.  
 

Za problematickou linku v -

  
 

V rámci optimalizace oblasti v letech 2021-

 Jirnami    
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Hlavní spádové oblasti:   nad 

ernými lesy, Kutná Hora, Sázava  

relace:  Praha  Kostelec  

  

Praha  Úvaly    

Praha   obce   

Dopravci provozující linky v dané oblasti   POLKOST, spol. s r.o.  

Okresní autobusová doprava Kolín s.r.o.   

ARRIVA CITY s.r.o.   

Linky PID vedené do Prahy  381, 382, 383, 387, 959  

 

pouze 

v rámci integrace Zásmucka 

ovým spojením. Dále by 

 k 

 Kutná Hora.  
 

 spojení do Kutné Hory na lince 381 

od integrace Zásmucka a Kutnohorska.  
 

 úseku 

Praha Sídl. Petrovice   

valé 

 trase linky 423.  
 

V rámci  -

posilování spojení Úvaly    

Jesenicko,   

Hlavní spádové oblasti:    

  Praha,Opatov      

  Jesenice  

Praha,Smíchovské   Jesenice  

Dopravci provozující linky v dané oblasti  ARRIVA CITY s.r.o.   

   

Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová 

  

MARTIN UHER, spol. s r.o.   

Linky PID vedené do Prahy  325, 326, 327, 328, 334, 363, 385, 397  

Oblast Jesenicka a  -2019 
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esenice.  
 

 Modletice), kde dochází 

k   
 

363 a 385.  

  

 

Hlavní spádové oblasti:  

Mnichovice, Chocerady  

  Praha, Háje      

 Mnichovice    

Dopravci provozující linky v dané oblasti  ARRIVA CITY s.r.o.   

Linky PID vedené do Prahy  383  

 

Oblast  

v letech 2015-

  

Problematickým úsekem v oblasti je úsek Praha, Háje  

  

V letech 2021-

  

Sázavsko  

 

Hlavní spádové oblasti:    

    Sázava  

  Chocerady  

Dopravci provozující linky v dané oblasti  linky SID:  

  

 POLKOST, spol. s r.o.   

ARRIVA CITY s.r.o.   

Linky PID vedené do Prahy  382  

 

Oblast Sázavska 

z  545, 548, 549, ze Sázavy na sever linky 382 a 421 a 

z Chocerad na sever linka 468. Ty se celé oblasti vyhýbají. V roce 2021 je plánována integrace 

).  
 

 s 

úpravami.  
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 Neveklovsko  

 

Hlavní spádové oblasti:    

    Týnec nad Sázavou  Jílové u Prahy 

 Neveklov  

Neveklov   Jílové u Prahy  

    

Dopravci provozující linky v dané oblasti   s.r.o.   

ARRIVA CITY s.r.o.   

Linky PID vedené do Prahy  332, 337, 339  

 

Sázavou a Neveklovska. 

,  je naplánována v roce 2021.  
 

eky.  
 

V rámci  -

    

 

Voticko  
 

Hlavní spádové oblasti:    

  Tábor   Votice  Olbramovice  

  

Dopravci provozující linky v dané oblasti  Celkem 11 linek:  

  

COMETT PLUS, spol. s r.o.   

  

STENBUS s.r.o.   

Linky PID vedené do Prahy  500  

 

552, 553, 554, 556, 557, 566, 567 a 568. V roce 2021 

   
 

Problematická je linka 500 v Ben   
 

 s 

úpravami.  

 

 

 

 

Kamenicko  

 

Hlavní spádové oblasti:  
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 relace:  Praha,   Kamenice   

Týnec n. Sázavou   (Senohraby)  

Praha, Opatov  Kamenice  

Dopravci provozující linky v dané oblasti  ARRIVA CITY s.r.o.   

  

Linky PID vedené do Prahy  335, 337, 339  

 

Oblast Kamenicka 

-2019 byl integrován pouze úsek Nespeky  Bene  lince 

337.  
 

Problematický je úsek Senohraby  

a 

se   

 

 Jílovsko 

 

Hlavní spádové oblasti:    

   Dolní  

Jílové u Prahy  

Dopravci provozující linky v dané oblasti  ARRIVA CITY s.r.o.   

MARTIN UHER, spol. s r.o.   

Linky PID vedené do Prahy  331, 332, 333, 341, 362, 956, 960  

  

Oblast  a Jílovska letech 2015-

2019  

ní v oblasti 

 a k nasazování kapacitních (kloubových) vozidel v oblasti Jílovska z 

rostoucí poptávky.  
 

 Jesenice na silnici 

   
 

V letech 2021-    
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Hlavní spádové oblasti:  

  

   Nový Knín   Praha  

Dopravci provozující linky v dané oblasti    

MARTIN UHER, spol. s r.o.   

  

  

Linky PID vedené do Prahy  314, 338, 360, 361, 390  

 

  Novoknínska. 

 víkendech 

  

 

Jako problematické z 

 

se 

  
 

  

  

Hlavní spádové oblasti:    

Hlavní   Praha     

Dopravci provozující linky v dané oblasti  MARTIN UHER, spol. s r.o.   

  

Linky PID vedené do Prahy  317, 318, 320, 321  

 

Oblast  

2019 na relacích Praha      
 

V   

  linky 317 do trasy Praha    
 

v letech 2021-

k   

 

 

 

P  
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Hlavní spádové oblasti:  

   Praha 

 Praha 

   

  

  

 Sedlec   

 Nový Knín  Praha 

  

Dopravci provozující linky v dané oblasti   

MARTIN UHER, spol. s r.o.  

 

COMETT PLUS, spol. s r.o. Tábor  

 

Prahy po D4 a I/4 do 

 

Linky PID vedené do Prahy 317, 392, 393, 395 

  

  

 

 

vozidel. V roce 2021 je plánována int

    
 

 

  

 

  koronavirovou 

kem kapacity se objevovaly na lince 360 Praha  

  
 

-

se íbram   

 D4 resp. silnice I/4 vzhledem k postupnému otevírání 
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Berounsko,   

 

Hlavní spádové oblasti:    

   Zdice (  Beroun  Praha)  

 Hostomice  

   

 Komárov    

Dopravci provozující linky v dané oblasti   

Linky PID vedené do Prahy  -  

 

Oblast Berounska a  -

byla realizována 

v prosinci 2020. 
 

 Beroun je 

 

Rudensko, Berounsko  

 

Hlavní spádové oblasti:  Praha, Rudná, Hostivice, Beroun  

   Zdice   Beroun  
Praha 

N  Rudná  Praha  

Dopravci provozující linky v dané oblasti    

  

Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová 

  

Linky PID vedené do Prahy  301, 306, 307, 308, 309, 310, 311, 313, 315, 336, 

347, 352, 358, 380, 384, 951, 952, 957  

 

 

Rudná  Praha v roce 2018 a Beroun   Rudná  

Kladenska v roce 2017 byla zavedena nová linka 630 (Kladno   

k  roce 2020 

okresu Beroun.  
 

v  

linka 380   
 

V letech 2021-  

 této linky vzhledem k 

návaznosti v  od nových linek PID z oblasti Podbrdska.  
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Rakovnicko  

 

Hlavní spádové oblasti:  

 Praha   Rakovník 

Dopravci provozující linky v dané oblasti  Transdev  

Autobusová doprava Kohout s.r.o.  

 

 

Linky PID vedené do Prahy 304, 305, 365, 404 

 

Rozvoj integrace byl zahájen v roce 2019 relací Praha  

a  

04, 555, 577, 579, 581, 583, 

584, 585 a 625.  
 

  

Kladensko  jih  

 

Hlavní spádové oblasti:    

  Praha/Kladno    

Dopravci provozující linky v dané oblasti    

Linky PID vedené do Prahy  305, 365, 386  

 

 

v oblasti jihozápadního Kladenska. Na relaci Praha  

k Zavedeny byly nové linky 305, 365, 386, 555, 618, 619, 625, 628 

a 629.  
 

  
 

 -

vých linek 

(Zl Motol) a na  

v této  Kladno.  
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Kladensko - východ  

Hlavní spádové oblasti:    

  Praha  Kladno  

 Kladno  

 Praha  

Brandýsek  Praha  

Dopravci provozující linky v dané oblasti    

POHL KLADNO spol. s r.o.   

  

AUTODOPRAVA LAMER s.r.o.   

VALENTA BUS s.r.o.  

  

Linky PID vedené do Prahy  300, 322, 323, 324, 330, 399  

 

Kladna. Zbylé autobusové linky byly zaintegrovány s integrací Slánska od 26. 8. 2019. Integrace 

324, 330, 342, 399, 608, 609, 612, 617, 620, 621, 622, 623, 624, 626 a linky MHD Kladno.  
 

Kapacitní problémy v oblasti byly 

mezi Kladnem a Prahou.  cení 

 

 relaci Praha  Kladno. 
 

V rámci  -2025 se plánuje nasazení 

na 

 Kladno. 

 

Slánsko  

 

Hlavní spádové oblasti:  Praha, Kladno, Slaný, Velvary  

relace:  Louny  Slaný  Praha  

Slaný  Kladno  

Slaný  Zlonice  

Dopravci provozující linky v dané oblasti    

  

  

POHL KLADNO spol. s r.o.   

AUTODOPRAVA LAMER s.r.o.  

Linky PID vedené do Prahy  342, 388, 389  

 

Integrace byla zahájena v srpnu 2017 (Kladensko) v rámci které byly integrovány první linky 

 

pravidelné intervaly mezi spoji 

342, 388, 389, 456, 580, 586, 587, 588, 589, 590, 591, 592, 593, 594, 595, 596, 597, 609, 612, 617, 

623, 627 a 650. 
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Ke dni 15. 11. ek v rámci vyhodnocení 

 

 reálného provozu. Jednou 

z , spojující Prahu s 

linkám. Dále byly provedeny úpravy v oblastech v  
 

Kapacitní problémy v oblasti jsou vnímány na linkách 388 a 389 mezi Slaným a Prahou. Situace 

se bude po koronavirové 

Slaným a Kladnem).  

 

3.8    

trovem a Trojou, který byl provozován zdarma. 

Po    
 

oprav lávek a jeji

  
 

ozu v  nutnost 

 

    

 

3.9  Lanovky  
 probíhají 

období do roku 2025 by náhrada vozidel 

  
 

   
 

   
 

ího terminálu s vlaky, autobusy 

a 

zastávka u Zoologické zahrady a stoupání do Bohnic . To je podle 
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realizovatelná varianta spojení Prahy 8, Zoologické 

zahrady a Prahy 6.   
 

hrnuje i 

   
 

vanému novému zadnímu vstupu do areálu. Díky 

ovanou autobusovou linkou 112 i nedostatkem 

   
 

 Bohnice (Krakov), která 

   

 

3.10 
schopností pohybu  

uhu zdravotnických a sociálních 

 minibusové  midibusové linky.  
 

p

ech objevovala 

garance  

autobusových spojení.  
 

-

 

  
 

   

3.11   
Pro  

 interval cca 2,5 hodiny, cca 7 

  
 

V roce 2019 byla linka H1 zkrácena o úsek Florenc  



 

    

78 
 

v 

hromadné dopravy. V roce 2020 je k di

  
 

 

sovou linku H1 ve zbylé trase 

v    

  
 

3.12 Mikrobusy na objednání 

(s asistencí/s pomocí)  

24  s asistencí (pouze 

v 

s    
 

opravce, které je koncipováno v rozsahu, 

 

40 vozidel.   
 

 

s 
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4 

poskytované kompenzace 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

4 

P
ROZSAH 

POSKYTOVANÉ 
KOMPENZACE 
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4.1  

faktory:  

 ; 

  

; 

  souvislosti s úpravou tarifu a cenovou politikou 

 sjednocení tarifu na 

 ohledem na specifické podmínky 

poskytovaných státních dota  

  ohledem na dopady 

koronavirové krize; 

 vývojem inflace; 

  souvislosti 

s ge  

 
(transpozice ekologických ; 

 dopady výs  zejména 

vývoj mezd na trhu práce, ekologická vozidla); 

 
tramvajových tratí, propustnost tratí metra , 

); 

  

. 

 

Návrh ekonomického  

a ýt kvantifikována a navázána na 

projekty.  

 

COVID-   letech. Ve 

se jedná, jako v  zejména o obrovský propad turistického 

ruchu a v 

  celém procesu plánování 

je tak mnoho neznámých a v 

 mezi cestujícími (hygienické aspekty), 

 (ekonomické aspekty).   

 

 byla realizována 

 v souladu s   postupné 

usnesení  12. 2015 k 
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 souladu s 

 Významným faktorem pro období 

zachycené tímto Dopravním plánem bude pra inflace,   

(2 cký ukazatel mezd 

v oblasti dopravy a skladování a ceny energií a PHM. U Dopravního podniku hl. m. Prahy, a. s. 

vstupuje do indexace také kolektivní smlouva. Rozhodná základna pro indexaci je k 30. 6. roku 

-  

31. 12 -  

 

Z obdobím. Hl. m. Praha si nechalo 

zapracovat analýzu Tarifu PID  pandemii COVID-

tarify Pr  byly co nejvíce propojeny (resp. aby se 

nadále jednalo o jeden tarif)  

 jednotného jízdního dokladu, tj. návazného, a co nejvíce korespondujícího tarifu. 

 roce 2019 cca 18 %, a v roce 2020  

 

mechanizmu pravidelných valorizací je rozpracován v kapitole 6 tohoto Plánu  Maximální tarify 

 tarifu platnému v  

 

 následujícím textu, a to jak 

z  v cenách roku 

 

epidemie COVID-

  

 

4.2 Dopravní podnik hl. m. Prahy akciová 

 
V kapitole 3  toho plynoucí objednávky na 

  cenách ro

zisku je v PP náhradou za odpisy z  majetku 

 

 dotací. Vzhledem k 

 se jejich 

Z    

V 

Plánu   
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BUS TRAM METRO

Nová TRAM 19 Pankrác - Kubánské nám., BUS 193 

zkrácen z Pražského povstání na Vyšehrad
13 633 -6 247 19 880 0 2021

Všechny spoje TRAM 22 do obratiště Zahradní 

Město, TRAM 4 prodloužena na Radošovickou, 

TRAM 99 zkrácena na ZM

15 503 0 15 503 0 2022

TRAM 19 až na Lehovec, TRAM 5 na Voz. Žižkov, 

TRAM 13 jen na Olš. hřbitovy, na ÚDDP buď TRAM 

11 nebo 16

13 015 0 13 015 0 2023

Mírné posílení nočních tramvajových linek, TRAM 

99 jako 9, nová TRAM 90, BUS 908 na Stodůlky
11 676 5 490 6 186 0 2022

Prodloužení BUS 101 z Tolstého přes Jiřího z 

Poděbrad na Husineckou
4 331 4 331 0 0 2022

Nová linka BUS 173 Depo Hostivař - Ústřední - Malý 

háj
8 245 8 245 0 0 2023

Zkrácení intervalů BUS 121 do násobku intervalů 

BUS 106
2 417 2 417 0 0 2023

BUS 225 do kloubových vozidel, obsluhu Nových 

Vokovic zajistí BUS 116
1 111 1 111 0 0 2023

V PD každý 3. spoj do stanice Depo Zličín, o 

víkendu každý druhý, ranní interval na B v PD 2 

minuty a sedlo 4 minuty

89 398 -1 010 0 90 408 2025

Prodloužení BUS 165 do nového obratiště Na 

Drahách  
-2 711 -2 711 0 0 2024

1/2 TRAM 17 na Libuš, BUS 165 zkrácen na Sídl. 

Libuš, BUS 139 na nové obratiště v Komořanech a 

1/2 na Zbraslav

-180 -11 600 11 420 0 2024

TRAM 7 prodloužena na Depo Hostivař, TRAM 11 

nebo 16 (místo TRAM 5) projíždí novým obratištěm
5 418 0 5 418 0 2023

1/2 BUS 207 prodloužena na Habrovou, BUS 133 

Jesenická - Florenc, BUS 188 Kavčí Hory - Nové 

Letňany, posila BUS 199

-6 193 -6 193 0 0 2024

TRAM 6 přes horní VN, TRAM 13 Čechovo nám. - 

Malovanka, TRAM 21 Radlická - Olš. hřbitovy a 

související úpravy

100 099 0 100 099 0 2024

TRAM 4 a 5 na Slivenec, BUS 230 prodloužen ze 

Slivence do Velké Chuchle, omezení BUS 244
8 243 -6 685 14 928 0 2025

BUS 122 Újezd u Průhonic - Skalka - Zentiva, BUS 

101 přes Jabloňovou na Nové Měcholupy
23 529 23 529 0 0 2025

TRAM 20 a 26 na Dědinu, BUS 225 zkrácen na 

Sídliště Na Dědině, úprava trasy BUS 108
22 204 -11 385 33 589 0 2023

BUS 236 do areálu Nemocnice Bohnice, BUS 102 

návrat na Zámky
6 993 6 993 0 0 2022

Mírné omezení BUS 200, BUS 236 jen Zámky - 

lanovka - Nemocnice Bohnice, závlek BUS 177 a 202 

k lanovce  

-8 192 -8 192 0 0 2025

TRAM 20 od Lihovaru do Modřan, BUS 118, 196, 197 

přes Dvorecký most, BUS 190 spojen s BUS 106 
40 966 -39 795 80 761 0 2025

Posila BUS 156 k Holešovickému přístavu, spojení 

do areálu Nemocnice Bulovka
6 036 6 036 0 0 2023

pravděpodobný 

rok zavedení 

(opatření platné 

v uvedeném 

roce celoročně)

opatření (linky DPP)
celková bilance

tis. Kč / rok

bilance tis. Kč (variabilní náklady) / rok
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Vzhledem k  Plánu nejsou známy specifické ekonomické údaje 

k 

D  

 DPP 

 
 

Kompenzace DPP v ce  

 

* V z  

 

BUS TRAM METRO

TRAM 23 - Návrat do plného provozu s intervalem 

15 minut o víkendech a svátcích
5 959 0 5 959 0 2023

AE - z 0 na 30 min 23 652 23 652 0 0 2022

AE - z 30 na 15 min 17 000 17 000 0 0 2023

AE - z 15 na 10 min 8 869 8 869 0 0 2024

leden + únor (bez nasazení poloprázninového 

provozu na všech trakcích)
96 595 36 920 27 673 32 002 2022

neděle - navrácení kratších intervalů dopoledne od 

10:00 do cca 12:30 hodin
22 102 11 151 10 951 0 2023

večery - navrácení kratšího intervalu od 21 do 22:30 

hodin
90 543 24 928 26 953 38 662 2023

119 - navrácení plného provozu s návazností na 

každé metro linky A
28 705 28 705 0 0 2023

Navrácení "normálních" letních prázdnin BUS bez 

omezení intervalů z 15 na 20 minut
23 453 23 453 0 0 2022

opatření (linky DPP)
celková bilance

tis. Kč / rok

bilance tis. Kč (variabilní náklady) / rok
pravděpodobný 

rok zavedení 

(opatření platné 

v uvedeném 

Provozní náklady lanové dráhy (710 spojů v jedno 

směru/PD, 530 spojů/víkend - místo vozokm 

uvedeny kabinokm)

1 097 x x x 2025

BUS TRAM METRO BUS TRAM METRO

rok 2021 175 965 000 22 391 530 000 58 944 000 57 946 000 59 075 000 10 904 925 000 6 374 060 000 5 112 545 000

rok 2022 179 306 343 22 627 691 173 60 663 386 58 966 114 59 676 843 11 028 873 618 6 486 272 555 5 112 545 000

rok 2023 183 631 039 23 145 601 891 62 279 449 60 947 656 60 403 934 11 194 302 909 6 704 242 156 5 247 056 826

rok 2024 185 722 525 23 414 504 533 62 066 285 63 252 306 60 403 934 11 209 693 994 6 957 753 713 5 247 056 826

rok 2025 188 811 166 23 857 936 066 61 477 189 65 229 814 62 104 163 11 121 057 351 7 175 279 524 5 561 599 191

vývoj 2025/2021 12 846 166 1 466 406 066 2 533 189 7 283 814 3 029 163 216 132 351 801 219 524 449 054 191

výkony DPP v letech 2021-2025

celková 

bilance

vozkm / rok

celková bilance

místokm / rok

bilance vozkm / rok bilance místokm / rok

rok 2021* 15 232 409 15 232 409 453 637 0 

rok 2022 17 901 121 16 001 121 302 425 1 900 000 

rok 2023 18 167 128 16 267 128 151 212 1 900 000 

rok 2024 18 211 277 16 311 277 0 1 900 000 

rok 2025 18 612 460 16 712 460 0 1 900 000 

DPP v letech 2021-2025
Kompenzace v cenách 

roku 2021
Provozní část

Přiměřený zisk 

jako náhrada 

odpisů za 

majetek 

z toho kompenzace 

tráty na tržbách v 

důsledku koronavirové 

pandemie
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4.3 Autobusy PID  mimo autobusové linky DPP 

provozované v pásmu P  
  

dopravci. V . 134/2016 Sb., o 

  

smluv v tarifním  1. 5. 2021. Tyto 

 brutto 

Nabídková cena bude v 

specifických  indexace  odpisy, inflace  ostatní 

 

 

 

integrace, v  

Výkony autobusové dopravy na území hl. m. Prahy (mimo DPP MHD) 

 

Nové integrace, které budou zahájeny v  v kompenzaci 

y, ale v orgánech hl. m. Prahy 

realizace. V 

objemu. V 

e stabilizací ekonomiky mizet. 

Kompenzace provozu autobusové dopravy na území hl. m. Prahy (mimo DPP MHD)  cenách 

roku 2021 

 

 

4.4  
 výchozích 

 

ETCS a konverzí y (z 3 kV ss na 25 kV 50 Hz).  

Autobusová doprava 2021 2022 2023 2024 2025

Městské linky 9 828 tis. linkm 9 828 tis. linkm 9 828 tis. linkm 9 828 tis. linkm 9 828 tis. linkm

Příměstské linky 14 200 tis. linkm 14 431 tis. linkm 14 662 tis. linkm 14 892 tis. linkm 15 123 tis. linkm

Celkem výkony 24 028 tis. linkm 24 259 tis. linkm 24 490 tis. linkm 24 721 tis. linkm 24 951 tis. linkm

Kompenzace PID - BUS 1 039 483,7 tis. Kč 1 048 368,9 tis. Kč 1 035 157,2 tis. Kč 1 021 945,4 tis. Kč 1 021 945,4 tis. Kč

z toho kompenzace ztráty na 

tržbách v důsledku 

koronavirové pandemie 39 635,2 tis. Kč 26 423,4 tis. Kč 13 211,7 tis. Kč 0,0 tis. Kč 0,0 tis. Kč
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Otázky implementace 

aktua  1. 2025 

zaveden výhradní provoz ETCS na trati Kolín  Praha  

-

 Beroun), 221 (Praha  

232 (Praha  Lysá nad Labem  Milovice), do ro 1 (Praha  Kralupy nad Vltavou), 

 Kolín) a jako poslední bylo v horizontu do roku 2045 

 

Kompenzace, které jsou v tomto Plánu uvedeny, zatím s náklad

 

V ování 

Investice rá se pohybuje okolo 15-17 mil. 

na jedno vozidlo, u ch vozidel (náklady 

 

 

na regionální objednatele 

 

 

 cenách 

provoz linek S49 a S61 bude Dopravní plán 

 

ve  

 

 

 v cenách roku 2021 

 

 

  

Výkony 2021 2022 2023 2024 2025

PID - ŽD 5 672,7 tis.vlkm 5 670,2 tis.vlkm 5 670,2 tis.vlkm 5 739,1 tis.vlkm 5 739,1 tis.vlkm

Kompenzace PID - ŽD 2021 2022 2023 2024 2025

kompenzace celkem 1 325 468,1 tis. Kč 1 300 486,5 tis. Kč 1 275 505,0 tis. Kč 1 264 073,1 tis. Kč 1 264 073,1 tis. Kč

rozpočet HMP 1 036 206,3 tis. Kč 1 011 224,7 tis. Kč 986 243,2 tis. Kč 974 811,3 tis. Kč 974 811,3 tis. Kč

z toho kompenzace 

ztráty na tržbách v 

důsledku 

koronavirové 

pandemie 74 944,6 tis. Kč 49 963,1 tis. Kč 24 981,5 tis. Kč 0,0 tis. Kč 0,0 tis. Kč

státní rozpočet 289 261,8 tis. Kč 289 261,8 tis. Kč 289 261,8 tis. Kč 289 261,8 tis. Kč 289 261,8 tis. Kč
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4.5  
  

schváleno vybudování vanice a Karlín, bude 

 roce 

2022 nové rychlé spojení, bude Dvorecký most mezi Podolím 

a Smíchovem

 roce 2024. V 

realizace uvedených staveb bude dopravní plán aktualizován dodatkem. 

 

 

Kompenzace   kompenzace v cenách roku 2021 

 

  

Přívozy PID 2021 2022 2023 2024 2025

Výkony 48,3 tis. plavebních km 48,3 tis. plavebních km 48,3 tis. plavebních km 48,3 tis. plavebních km 48,3 tis. plavebních km

Kompenzace Přívozy PID 16 159,6 tis. Kč 16 133,1 tis. Kč 16 133,1 tis. Kč 16 159,6 tis. Kč 16 159,6 tis. Kč

z toho kompenzace ztráty 

na tržbách v důsledku 

koronavirové pandemie 79,6 tis. Kč 53,1 tis. Kč 26,5 tis. Kč 0,0 tis. Kč 0,0 tis. Kč
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4.6 Souhrn plánovaných výko  

na území hl. m. Prahy do roku 2025 
 

 
 

 
 
*V  z  

 

 

Výkony rok 2021 rok 2022 rok 2023 rok 2024 rok 2025

DPP 175 965,0 tis. vozkm 179 306,3 tis. vozkm 183 631,0 tis. vozkm 185 722,5 tis. vozkm 188 811,2 tis. vozkm

PID - BUS 5 672,7 tis.vlkm 5 670,2 tis.vlkm 5 670,2 tis.vlkm 5 739,1 tis.vlkm 5 739,1 tis.vlkm

PID - ŽD 181 637,7 tis.vlkm 184 976,6 tis.vlkm 189 301,3 tis.vlkm 191 461,6 tis.vlkm 194 550,3 tis.vlkm

PID - přívozy 48,3 tis. plavebních km 48,3 tis. plavebních km 48,3 tis. plavebních km 48,3 tis. plavebních km 48,3 tis. plavebních km

Kompenzace v letech 2021 až 2025 rok 2021* rok 2022 rok 2023 rok 2024 rok 2025

Kompenzace DPP (rozpočet HMP) 15 232 408,9 tis. Kč 17 901 120,7 tis. Kč 18 167 128,2 tis. Kč 18 211 277,0 tis. Kč 18 612 459,5 tis. Kč

Provozní část 15 232 408,9 tis. Kč 16 001 120,7 tis. Kč 16 267 128,2 tis. Kč 16 311 277,0 tis. Kč 16 712 459,5 tis. Kč

z toho kompenzace ztráty na tržbách 

v důsledku koronavirové pandemie 453 637,0 tis. Kč 302 425,0 tis. Kč 151 212,0 tis. Kč 0,0 tis. Kč 0,0 tis. Kč

Přiměřený zisk jako náhrada odpisů 

za majetek pořizovaný z dotací 

(odpisy z podrozvahových účtů) 0,0 tis. Kč 1 900 000,0 tis. Kč 1 900 000,0 tis. Kč 1 900 000,0 tis. Kč 1 900 000,0 tis. Kč

Kompenzace BUS (rozpočet HMP) 1 039 483,7 tis. Kč 1 048 368,9 tis. Kč 1 035 157,2 tis. Kč 1 021 945,4 tis. Kč 1 021 945,4 tis. Kč

z toho kompenzace ztráty na tržbách 

v důsledku koronavirové pandemie 39 635,2 tis. Kč 26 423,4 tis. Kč 13 211,7 tis. Kč 0,0 tis. Kč 0,0 tis. Kč

Kompenzace železnice 1 325 468,1 tis. Kč 1 300 486,5 tis. Kč 1 275 505,0 tis. Kč 1 264 073,1 tis. Kč 1 264 073,1 tis. Kč

rozpočet HMP 1 036 206,3 tis. Kč 1 011 224,7 tis. Kč 986 243,2 tis. Kč 974 811,3 tis. Kč 974 811,3 tis. Kč

z toho kompenzace ztráty na tržbách 

v důsledku koronavirové pandemie 74 944,6 tis. Kč 49 963,1 tis. Kč 24 981,5 tis. Kč 0,0 tis. Kč 0,0 tis. Kč

státní rozpočet 289 261,8 tis. Kč 289 261,8 tis. Kč 289 261,8 tis. Kč 289 261,8 tis. Kč 289 261,8 tis. Kč

Kompenzace přívozy (rozpočet HMP) 16 159,6 tis. Kč 16 159,6 tis. Kč 16 159,6 tis. Kč 16 159,6 tis. Kč 16 159,6 tis. Kč

z toho kompenzace ztráty na tržbách 

v důsledku koronavirové pandemie 0,0 tis. Kč 0,0 tis. Kč 0,0 tis. Kč 0,0 tis. Kč 0,0 tis. Kč

Celkem kompenzace 17 613 520,2 tis. Kč 20 266 135,8 tis. Kč 20 493 950,0 tis. Kč 20 513 455,1 tis. Kč 20 914 637,7 tis. Kč

z rozpočtu HMP 17 324 258,4 tis. Kč 19 976 874,0 tis. Kč 20 204 688,2 tis. Kč 20 224 193,3 tis. Kč 20 625 375,9 tis. Kč

z toho kompenzace ztráty na tržbách 

v důsledku koronavirové pandemie 568 216,8 tis. Kč 378 811,5 tis. Kč 189 405,3 tis. Kč 0,0 tis. Kč 0,0 tis. Kč

ze státního rozpočtu 289 261,8 tis. Kč 289 261,8 tis. Kč 289 261,8 tis. Kč 289 261,8 tis. Kč 289 261,8 tis. Kč
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5.1 Aktuální stav v 

 hl. m. Praze 
 právními 

s  

 194/2010 Sb. Jedná se o tyto smlouvy:  

1) Smlouva s v

 významných investic  platná 

do 30. 11. 2024 (ID876305) 

2) Smlouvy s  

 

dle  registru smluv) 

 ARRIVA CITY s.r.o.   

 ARRIVA CITY s.r.o.   

 -  

   

   

 Okresní autobusová doprava Kolín, s.r.o.   

 OLKOST spol. s  

  

 , a.s.  

 

3) Smlouvy s autobusovými dopravci a provozovateli 

o rozsahu v souladu s §  

 

Dopravce  Platnost 

ID v registru 

smluv  

AboutMe s.r.o. 10. 10. 2010 - 30. 6. 2024 403149  

Autodoprava Lamer s.r.o.; linka 330  26. 8. 2017  31. 12. 2023  2744998 

 30. 3. 2019 - 30. 11. 2024 8172099 

 13. 7. 2019 - 30. 11. 2024 9075999 

 24. 8. 2019 - 30. 11. 2024 9887128 

 24. 8. 2019 - 30. 11. 2024 9887244 

 26. 8. 2017 - 31. 12. 2023 2770498 

POHL Kladno spol. s r.o.; linka 330 26. 8. 2017  31. 12. 2023 2745042 

POHL Kladno spol. s r.o. linka 342, 388 1. 3. 2020 - 30. 11. 2024 11101440 

Transdev 

linka 304, 305, 404  

15. 12. 2019 - 30. 11. 2024 10352232 

Valenta BUS s.r.o.; linka 323 1. 1. 2020 - 30. 11. 2024 10565792 
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  Dopravce  Platnost 

ID v registru 

smluv  

   25. 3. 2016  31. 12. 2025 1438094 

    1. 1. 2020 - 31. 12. 2024  10449052 

   28. 3. 2020 - 31. 12. 2024 11230652 

 

 

4) Smlouvy s  

  platná D 10379800);  

 Arriva Vlaky s.r.o.   roce 2028 (ID 6980715); 

  linka S34  platná do 31. 12. 2028 (ID3416508), Nostalgické rychlíky  

platná do 31. 12. 2027  platná do 31. 12. 2024 

(ID 10415360); 

 

5) Smlouvy s  

 

od 1. 4. 2021 do 31. 3. 2031  

o AboutMe s.r.o.  svazek 1 (ID 12746220) a svazek 9 (ID 12747236), 

o ARRIVA CITY s.r.o.  svazek2 (ID 12746504), svazek 3 (ID 12746920), svazek 8 

(ID 12747036) a svazek 11 (ID 12747684); 

 

od 1. 5. 2021 do 30. 4. 2031 

o AboutMe s.r.o.  13183064), 

o  a.s.  svazek 4 (ID 13183004) a svazek 5 (ID 13183020),  

o  s.r.o.  svazek 7 (ID 13183048), 

o Stenbus s.r.o.  svazek 6 (ID 13183032). 

 

5.2 Výhled do budoucna v oblasti smluvního 

 

5.2.1    

 

v pásmu P. Stávající smlouva byla v z  30. 

11. 2024. Pro návazné období bude notifikováno v 

s   12. 2024. 

 

Vzhledem k  

 je  

této objednávky mezi h

) s tím, 

 bude stanoveno 

v mezikrajské smlouv  
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5.2.2   

 

  ednaných významných investic do 30. 

 regionu a 

 Jedná se o provoz 

 cestujících jak na území hl. m. Prahy, tak i na 

  

 

v  

 

a  

 

V 

ní (ID 12868032), kterou je 

1. 12. 2024. Harmonogram 

 tabulce. 

 

Oblast Území
smlouvy

zahájení 

zadání

Datum zahájení 

Smlouva o 

provozovatelem 

(MHD Praha)

Dopravním podnikem hl. m. 

na území HMP
provozovateli

2021 NE 1.12.2024

doprava - oblast 85

provozované Dopravním 

podnikem hl. m. Prahy, 

HMP a dojezd do 
provozovateli

2022

provozovateli, se 

ekonomické 

vyrovnání na 

mezikrajské 

smlouvy)

1.12.2024
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Oblast Území
smlouvy

zahájení 

zadání

Datum zahájení 

doprava - oblast 01 území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 02

Hostivicko + dojezd na 

území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 03 + dojezd na území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 04 území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 05

Opatovsko + dojezd na 

území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 06 území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 07

Jílovsko a Kamenicko + 

dojezd na území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 08

Klecansko a Odolsko + 

dojezd na území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 09 dojezd na území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 10

Beroun - Praha (dojezd na 

území  HMP)
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 11

Jirensko, Popovicko + 

Úvalsko I. + dojezd na 

území  HMP

2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 12 území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 13 území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 14

Neratovicko + dojezd na 

území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 15

Brandýs n/L I + dojezd na 

území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 16

Brandýs n/L II + dojezd na 

území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 17

Nymbursko I + dojezd na 

území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 18

Slánsko + dojezd na území  

HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 19 území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 20

Stochovsko, Kladensko - jih 

+ dojezd na území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 21 území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 22 dojezd na území  HMP
2021 ANO 1.12.2024

doprava - oblast 23 dojezd na území  HMP
2021 ANO 1.12.2024
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5.2.3  

  oblasti 

  

 km. 

 

V 

  

ten  rámci 

 

provozovatele. V  plán 

výkony. 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

5.2.4 Smlouvy v  

V  

smlouvami. Vzhledem k  které 

 

na 

To  

 

  a.s. V této 

 (a tedy i 

Oblast Území
smlouvy

zahájení 

zadání

Datum zahájení 

Ostatní přímá  zadání 

ve veřejné 

autobusové dopravě

V případě potřeby 

doobjednání veřejných 

služeb malého rozsahu bude 

konkretizováno dodatkem 

dopravního plánu. 

přímé zadání 

veřejných služeb 

malého rozsahu dle 

podmínek 

stanovených v §§ 18 až 

20 zákona 194/2010 Sb. 

dle aktuální potřeby 

a sestavených 

dodatků dopravního 

plánu

v závislosti na 

území 

zajišťovaných 

veřejných služeb

podle aktuální 

potřeby a 

zákonem 

stanovených 

termínů realizace
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objednávky. Konkrétní plán ani harmonogram v tuto chvíli není sestaven, navíc s ohledem na 

nastavení aktuální smlouvy s 

e stejnými podmínkami na provázaném dopr

ízení) bude stanovena dodatkem Dopravního plánu.  

 

Oblast Území
smlouvy

zahájení 

zadání

Datum zahájení 

Linka S49+ S61 2020

NE (pouze 

souhlas 

linky  S 49 do 

Roztok u Prahy)

prosincová 

otevírání trhu v souladu se 

stanovena dodatkem 

dopravního plánu) do 25 % 

celý stanovený objem 

dle aktuální 

sestavených 

dopravního plánu

ANO

podle aktuální 

potřeby a doby 

realizace v 

souladu s postupy 

dle zákona 

194/2010 sb. a 

zákona 134/2016 

Sb. 
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Maximální tarify pro cestující 

6 Maximální tarify pro cestující 

  

MAXIMÁLNÍ TARIFY 
PRO CESTUJÍCÍ 

6 

 



 

  Maximální tarify pro cestující 
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6.1 Aktuální situace v 

dopravy  

v PID 

s 

 optimalizace 

 

 

V souvislosti s budováním 

 

ou 

rovnováhu: 

 vy); 

 konkurenceschopnost  

  pro cestující i pracovníky dopravce; 

  krytí  na dopravní obsluhu s ohledem 

na  

 
 

 ními jízdními doklady; 

 minimální nároky na odbavovací systém a na informování cestujících o tarifu (souvisí 

s jednoduchostí tarifu) 

  

  (v rámc

samosprávných rozhodnutí), kde hlavními dlouhodobými cíli jsou: 

o sjednocení 

významným parametrem stávajícího Tarifu PID - 48 % cestujících na území HMP 

 nebo se slevou) - 

slevy korigovat; 

o  jednotlivé jízdné 

 

o  

7/32 ze dne 

24. 5. http://zastupitelstvo.praha.eu/. 

http://zastupitelstvo.praha.eu/


 

  Maximální tarify pro cestující 
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10 let cca 19,5 % - 

cký 

 

2. srpna 2021. 

 

autobusy  % od 2. srpna 2021 do 31. prosince 2025 a od 1. ledna 

2026 do 31. prosince 2030 60 edepsaných kvót bude ekonomicky 

 infrastruktury 

 

acemi z   

zných pro oba kraje. Tyto 

-45/2015/RK dne 21. 12. 2015). Projedn

Proto v oblasti dlouhodobého jízdného tento 

 

 

ze dne 24. 5.  

aktualizována. 

 

6.2 Tarif na území Prahy  pásma P, 0, B  

základní charakteristika 
Tarif PID v systému 

v 

zapoj

 a 

 

zapojených do systému PID. 

 pásmo P, 

j

 území 



 

  Maximální tarify pro cestující 
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mezi stanicemi a zastávkami 

 tarifním pásmu P.   



 

  Maximální tarify pro cestující 
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Pásmem 0 se rozumí: 

a) 
vedené na území hl. m. Prahy

 

jedno pásmo.  

b) 
 

pásma) a pro p

 

www.pid.cz

tar -

z 

i  

dvou tarifních pásem s místní úpravou platnosti. 

Okolí hl. m. Prahy  

pásem (pásma 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10*, 11*

B,  

jednotlivou jízdu P-P-0-B-1-2-3-4-5-6-7-8-9-10*-

11*  

u  

pásem): P-0-1-2-3-4-5-6-7-8-9-10*-11*  

Aktuální ceny jízdného jsou i cenami maximálními. Tarif na území HMP schvalu

a nepodléhají cenové regulaci (od roku 2016). 

 

6.3  

2030 
V  

 

úpravy tarifu v 

 

První  

v pásmech P, 0, B. 

z   ohledem 

  

https://pid.cz/


 

  Maximální tarify pro cestující 
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 v kategoriích junior 15-18 let (sleva  40 %), student 18-26 

let /osoby od 18 do 26 let 

 sleva 50 %) a postupné 

odbourání slev pro seniory od 60 do 65 let s ohledem na jejich  ekonomické aktivity a 

postupné   

navrhované zásadní 

u). 

 a to s ohledem 

 let, které 

musí mít status studenta (denní studium). 

U jednotlivého jízdného je v souladu s 

ednotlivá pásma

jízdu na území HMP za  

 

V 

 

 

 

  

  

 

typu (osobní údaje v databázi MOS  

technických a  

nebo v chyt  

Nejde o by byla 

 dvou 

  mezi 

 

(zavedený pouze 

  

 

no do jeho úprav. 

  



 

  Maximální tarify pro cestující 
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S ohledem na usnesení ZHMP  5. 

  

MP stanovilo, je 

. 

 

6.4  

6.4.1  

S 

 v 

V  následujících letech 

 

V 

území Pr  

 

omadnou dopravou 

  rozmezí od 

v  % 

 jízdného znamená v 

  

 

 jízdného z 

 5. 2019 ukazuje 

následující tabulka: 

rok 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

PID (%) 

+ 12,9 % + 11,5 % + 10,3 % + 9,3 % + 8,5 % + 7,9 % + 7,3 % + 6,8 %  

 

  roce 2030 



 

  Maximální tarify pro cestující 
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tací HMP. Zejména 

 

 

 

Konkrétní návrhy valorizace jsou zpracovány zatím v 

jednotlivou jízdu (u nich   

6.4.2  

zatím 

jen v 

na Tato cena bude 

platná pro roky 2024 a 2025. 

 

 ostatní jízdné 

(bude-  zaniklo by implementací 

  

po zaokrouhlení na celé koruny. 

6.4.3 Jízdní doklady pro jednotlivou jízdu, krátkodobé a SMS jízdenky 

V oblasti jízdného pro jednotlivou jízdu bude po roce 2023 

 

na celé 

umulovaná 

inflace za roky (n-2) a (n-1) k 31. 12. roku (n-2) a k 31. 12. roku (n-1). 

procesu narovnávání tarifních disproporcí, cen jízdného a 

  

lují je 

jako ceny Tarifu PID. Ceny jízdného uvedené v Tarifu PID jsou tedy maximálními cenami 

jízdného pro cestující. 
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CÍ  
SE K FINANCOVÁNÍ A 

U 
H 

 
CESTUJÍCÍCH 

7 
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Podle 

  

 

dlouhodobého hlediska  

 -2025 s výhledem do roku 

2030. K tomuto dokumentu budou navazovány dopravní plány objednatel

k COVID-19 

 

 

 

Objednatel zastoupený organizátorem ROPID 

 

  porovnává dostupné 

 

sledována a vyhodnocována kvalita smluv z 

 dopravci jsou stanoveny podrobné sazebníky 

 

sankcionováni. 

na  

aha tak u 

 oboustranné 

  

 

-

-

 

náklady vzhledem k  

infrastruktura 
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 rozdíl od 

stagnujících cen jízdného. 

7.1 
 (DPP) 

Hl. m. Praha je 100 nosti (DPP). 

 1370/2007. Hl. m. Praha má s  roce 

stic 

o 

 

pro velkokapacitní provozy, kterými jsou metro i 

 

provozu byl dopravce schopen v  

V souvislosti s 

é investice do infrastruktury i provozu. 

Vzhledem k 

ejbusy a 

 

s vnit  

V 

trhu u tohoto segmentu není v p

komfort cestujících -  
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záchrann  trvalými ochrannými prostory v 

 t

vhodné klimatické podmínky i pro dlouhodobý pobyt ukrývaných osob. Kapacita ochranného 

systému metra je schopna pojmout 332 080 osob. 

 funkce 

 

 

7.2 Autobusová doprava na území hl. m. Prahy 

(mimo DPP) 
V  

  rámci PID 

s 

 napadl procesní postupy 

hl. m. 

 

de

a  

 

V 

 byly v  30. 

estic. Hl. m. Praha 

 

a 

systém (MOS) je on- -

nad rámec obnovy vozového pa

 mnohých oblastech, zejména 

v souvislosti s 

nezbytné zainvestovat 

 

 

 

malého rozsahu   194/2010 
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Sb. ve spojení s  

 hlediska objemu výk  a 

 

spolupráci se  

dostupného pom  

 

7.3 
Prahy 

  netto 

 arif dopravce v 

  struktura je 

  

 úzké spolupráci. S  1. 2020 

  

ob

 nových smlouvách na 

 míru kvality 

 

 dopravcem ARRIVA vlaky 

s.r.o. Tato smlouva 

 index

 

 

 adání s 

 roce 2018 byla s  

 dopravcem K

na   roce 

 

  

 



 

   

  

108 
 

7.4  systému PID 
 souladu s 

dopravy v místech, kde chybí mostní infrastruktura a objízdné trasy jsou p

 vyhodnocuje nákladové 

 hlediska objemu kompenzací se jedná o okrajový segment. 

 této oblasti je problematické z hlediska smluvních vazeb k 

jsou v 

  souladu s 

elu   
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8 Zá  
 

 

  

Z  

8 

 

Z  
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 avou. Tento fakt, 

 jinými 

 

 základníc

 

V uplynulých letech dochází v  

cestovat 

dopravy i intenzit individuální automobilové dopravy

 systému PID to velmi  

 reakci na tento trend docházelo v uplynulých letech k postupnému 

í dopravní obsluhy území hl. m. Prahy. Trvale rostly dopravní výkony v 

  jné dopravy. 

Saturovala se kapacita dopravních cest i 

 

Situace v roce 2020 v souvislosti s tzv. 

zejména ve vztahu k 

 

z kontinuity dané je 

s  Praze v 

 

 

-technologické. Jedná se zejména o závazky v oblasti 

dekarbonizace dopravy ( ) v oblasti modernizace 

 následujících letech. 

Je otázkou, jestli se tyto projekty rozvíjené v 

plnit i v následujícím období. Rozhod  

 , na druhou stranu jde o 

projekty velice komplexní s významným ekonomickým aspektem a budou 

 , 

. 
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www.pid.cz 

  

 
 

 

 

Zpracovaly: 

 ROPID  kapitoly 3.4 a 3.8 3.12 

 ROPID  kapitoly 3.3 a 3.7 

 odbor ekonomiky ROPID  kapitoly 4 (kapitolu 4.2 ve 

spolupráci s odborem controllingu Dopravního podniku 

hl.  

 

fotografie jsou z archivu ROPID. 

 

 

listopad 2020 

 

  

http://www.pid.cz/
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