Priloha ¢. 1 k usneseni Rady HMP ¢. 2860 ze dne 14. 12. 2020

Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy v Praze

Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy (déle VIP) jsou jednim ze zdkladnich typl preferen&nich
opatfeni potfebnych pro zajisté€ni rychlé, spolehlivé a atraktivni mé&stské hromadné dopravy.
UpFednostiiovani spoji MHD je jednim ze zékladll udrZitelného mésta, protoZe kromé zrychleni pro
cestujici v prostFedcich MHD snizuje i provozni nédklady hromadné dopravy a nepfimo mize pFispét i
k mirnému snizeni poGtu ostatnich vozidel v dopravnim proudu. Proto je realizace vyhrazenych pruh(
pro autobusy obsaZena ve vSech strategickych dokumentech hl. m. Prahy. Aktualnost problematiky
dokazuje to, Ze prlimérna rychlost autobusl za poslednich 5 let klesla z 24,5 km/h na 23,8 km/h
(zdroj roCenka dopravy — TSK 2014 a 2019).

Aktualni rezim vyhrazenych jizdnich pruhd
V souBasné dobé je v Praze celkem 8 rliznych rezim( vyhrazenych jizdnich pruhl (VJP) pro autobusy
(ve v&tSiné pFipadl vBetné vozidel taxi, cyklistll, vozidel 1ZS a MP), nicméné pFevazuji dva zékladni.

NejCast€jsi rezim VIP je bez Casového omezeni, dal§im je omezeni na SpiCkova obdobi pracovnich
dni.

Vyhrazené jizdni pruhy ve vozovee -
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Bez ¢asového omezeni 26 580 m (66,0 %)




Rezim Po-Pa 6-10 a 14-19 12 085 m (30,0 %)

Rezim Po-P& 7-10 a 14-19 640 m (1,6 %)
Rezim Po-P& 6-10 200 m (0,5 %)
Rezim Po-Pa 6-9 250 m (0,6 %)
Rezim Po-Pa 7-9 120 m (0,3 %)
Rezim Po-Pa 7-10 230 m (0,6 %)
Rezim Po-Pa 6-20 160 m (0,4 %)
Celkem ve vozovce 40 265 m (100 %)
Bez ¢asového omezeni 15675 m (99,4 %)

(na tramvajovém télese)

Rezim Po-Pa 6-20 90 m (0,6 %)
(na tramvajovém télese)
Celkem na tramvajovém télese 15765 m (100 %)
Celkem Bez ¢asového omezeni 42 255 (75,4 %)
Celkem S ¢asovym omezenim 13 775 (24,6 %)
Celkem VJP 56 030 (100 %)

Bez Casového omezeni
Rezim Po-P3 6-10 a 14-19
Rezim Po-P4 7-10 a 14-19
ReZim Po-P3 6-10

Rezim Po-P3 6-9

Rezim Po-P34 7-9

ReZim Po-P3 7-10

Rezim Po-P3 6-20

Podil jednotlivych typti reZim(i VIP ve vozovce

Odstranovani Casového omezeni z hlediska provozu PID z hlediska

provozu PID Ize povaZovat odstranéni asového omezeni platnosti VIP za vhodné, nebot dojde ke
sjednoceni rezimu a tim i zlep3eni respektovanosti VIP. Tuto souvislost dokladda i prlizkum
respektovanosti vyhrazenych pruhl pro autobusy zpracovany TSK v roce 2016. Data ukazuji, Ze v
Gasov€ omezenych VJP dochazi v dobg jejich platnosti k jejich 3,5ndsobné vétS§imu zneuzivani.

Podil vozidel nerespektujicich VJP



Platnost 0-24 h Casova platnost Po-Pa 6-10 + 14-19

4% 14%

Uvedené Cislo ukazuje, kolik procent Fidi¢l z celkové projiZdéjicich danym usekem v pracovni den v obdobi 6-10 a
14-19 porusi platnost VIP a projede neoprdvnéné timto VJP (zdroj studie TSK a intenzity TSK)

DalSim aspektem je zmé&na dopravniho chovani obyvatel. Postupné& dochazi k rozmélfiovani SpiCek
jak do sedla, tak do okrajovych obdobi. Dle dat z priib&Znych analyz TSK je patrné, Ze zékladni obdobi
s vy88imi intenzitami v prlb&hu pracovniho dne je 6-20, kdy intenzita dopravy je na &i nad 4 % denni
z4téze (pFipadné 5-23 kdy dosahuje vice nez 2 % dennich intenzit). Prlb&h intenzit mlze byt zdsadné&
odlidny dle lokality (priimyslové zéna na okraji mésta versus centrum mésta).
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dopravy v béZném stavu (roCenka dopravy - TSK 2019) s vyznalenim hranice 4 % dennich intenzit.

Detail intenzit v obdobi sedla pro 42. tyden roku 2020 z dat TSK, ktery ukazuje zplostovdni $picek a zahustovdni obdobi
sedla detailni vy Fez na mezispiCkové obodbi 7-18 hodin, modfe 2019 a Cervené€ 2020
(S ohledem na vlddni opatFeni nejsou ostatni obdobi dne zcela vypovidajici)

Je patrné, Ze intenzity v ostatnich obdobich nebudou pFedstavovat pro provoz PID zasadni problém,
zérovel je v8ak zFejmé, Ze takovy provoz vozidel dokdZou komunikace pojmout, nebot to zvladaji i
pfi vyznamné vysSich intenzitach.

Z hlediska norem a bezpe&nosti (viz CSN 736110: Projektovani mistnich komunikaci, ¢lanek 10.1.3.3.1
neni mozné zFizovat nové nesignalizované prechody pfes dva jizdni pruhy shodného sméru (s
vyjimkou mist, kde jsou dva Fadici pruhy pFed kFfizovatkou). Stavajici lokality by pak mély byt smé&rem
ke zn&ni normy upravovany postupné&. HI. m. Praha s ohledem na zvySovani bezpeCnosti pfFi
pFechazeni dlouhodob& sméruje ke sniZovani poCtu t&chto mist, které je v cilovém stavu
realizovatelné aktudlné pouze doplnénim sv€telné signalizace nebo i ziZzenim komunikace na 1



jizdni pruh.

Ze strany vefejnosti jsou opakované pozadavky na uvedeni do souladu se stavajici legislativou a na
existenci pFechodl pro chodce, které neodpovidaji stdvajicim normam, je opakované v ramci
pracovni skupiny BESIP upozorfiovano i ze strany Policie CR.

Obé& mozna Feseni (instalace SSZ nebo zUzZeni) maji obvykle znaCny dopad na plynulost dopravy (IAD i
MHD). Proto na Fadé mist zaGala byt bezpe€nost pFechazeni chodcll pFes dva jizdni pruhy zvy$ovana
vyhrazenim alespoii jednoho z obou pruhl pro ¢ast vozidel (zejména autobusy). A&koliv toto
opatfeni neni pIné v souladu s aktudIni normou, jedna se o lepsi stav z hlediska bezpe&nosti chodcl
nez stav bez néj. VIP omezuje poGet vozidel v jednom z jizdnich pruhl a omezuje nebezpe&né
pfedjizdéni vozidel pfed pFechody. To zvySuje pfehlednost a tedy i bezpeCnost na pFechodu. Navic
FidiGi vozidel MHD jsou profesionalni Fidi€i, coz také pFispiva bezpeGnosti. Aby bylo tohoto pFinosu
dosaZeno, je vhodné, aby dopravni rezim zvy$ujici bezpe&nost chodcl platil pokud mozno stéle,
popfipadg&, aby se v ramci dne ménil co nejméné a prehledné i pro chodce. Kazdd mimoFadnost
(dopravni nehoda) ma vedle osobnich nasledkl také velky dopad na plynulost dopravy nejméné po

dobu vysetFovani nehody.

Zakladnimi dlvody pro zruSeni asového omezeni jsou:

- pravidelnost jizdnich dob i v okrajovych obdobich

- mensi nachylnost na vliv mimofadnosti (napF. nehod, kulturnich i sportovnich akci) -

bezpelnost na nesignalizovanych pFechodech pro chodce pfes dva jizdni pruhy stejného sméru

- vy$Si respektovanost VJP
poCet dopravnich znaCek, dopravni znaGeni pFi trvalé platnosti VIP je odliSné, vyraznéjsi, nez
v okamziku doCasné platnosti, kdy vodorovné i svislé znaGeni musi umozfiovat obé& varianty
jizdy vozidel)

- neproménlivost a srozumitelnost pro pravidelné i obCasné FidiCe

- srozumiteln&jsi situace pfi jizd€ autobusu ,vyluGnym smé&rem* v kFiZovatce (napf. z pruhu pro
odboCeni vpravo moznd pfima jizda autobusu pFimo do VIP)

- v nékterych lokalitdch snizenim intenzit v jednom z dvojice pruhl vstupujicich do kFizovatky
(jeho pFevodem na VIP) je mozné zlepSit pomery pro odboCeni Ci pFipojeni vozidel z vedlejsi
na hlavni a tim zvySit bezpeCnost provozu (v Praze napf. Bélohorska — Tomanova, Kukulova —
Podbé&lohorska)

- v nékterych pFipadech mUze VIP doplfiovat cykloinfrastrukturu, zejména v lokalitach bez
moznosti vhodné alternativy (napf. udoli Motolského potoka)

- eliminace situaci, kdy je pruh s Gasové omezenym VJP vyuzivan pro prljezdy (,pFedjizdéni“) i
nadlimitnimi rychlostmi.

- v pFipadé zastavky v jizdnim pruhu dochazi k bezkonfliktnimu a plynulejSimu Fazeni vozidel
Jednotlivé zasadni oblasti pro Gasové omezené VIP jsou shrnuty dale.

Oblast 1 - nesignalizovany pFechod pFes vice jizdnich pruht
Ze zbyvaijicich VIP s Casovym omezeni, které obsahuji nesignalizovany pFechod pFes dva jizdni pruhy



shodného sméru (viz vy$e), jde o nasledujici lokality.

Ve varianté A) se jedna se celkem o 4 985 m, coZ odpovida 12,4 % z celkové délky VIP ve vozovce. Ve
varianté B) se jedna celkem o 1030 m, coZ odpovida 2,6 % z celkové délky VIP ve vozovce. Vybér
varianty je na projednani pFislu§ného Silniniho spravniho GFadu s Policii CR, Krajskym Feditelstvim

policie hl. m. Prahy, Odborem sluzby dopravni policie.

Oblast 1 varianta A - nesignalizovany p¥echod pFes vice jizdnich pruhl

Cislo Délka [m]
8 Plzeriska/Vrchlického/Duskova do centra (Kotlarka - MO) 2305

9 U Santosky/Ostrovského do centra 300

30, 31 Bélocerkevska oba sméry 495
32,104 Bohdalecka oba sméry 535
46 | Cernokostelecka z centra 1350

Oblast 1 varianta B - nesignalizovany pFechod pFes vice jizdnich pruht

Esio ek im]

30, 31 Bélocerkevska oba sméry 495
32,104 Bohdalecka oba sméry 535

Lokalita 8 - ulice Vrrchlického (mapy.cz)

Upravy lokality 8 byly ROPIDem zpracovany samostatnou dokumentaci, ktera sjednoceni rezimu
doporuCuje, zlepSuje podminky pro autobusy, chodce (bezpeCné&jsi pFechody) i IAD (napF. vznik

nékolika parkovacich mist, jednozna&né Fazeni vBetné prodlouzeni Fadicich pruhl, bezpe€néjsi a
snazsi pFipojeni v oblasti LIDLu na Klamovce). Tato dokumentace byla vyvé$ena na Ufedni desku



magistratu 10. 9. 2020.

Lokalita 9 — ulice U Santosky v blizkosti skoly (mapy.cz)
Lokality 8 a 9 jsou navic v t8sné blizkosti Méstského okruhu (MO) a dopravné& souvisejiciho
Smichovského okruhu. Provoz na MO je obtizné predikovatelny a mlze zaleZet na mnoha vnéjSich

faktorech. Regulace provozu tak zplsobi zdsadni zhorSeni v okoli vjezdd do MO v podstaté v
jakoukoliv denni dobu kterykoliv den v tydnu (napFiklad nedé&Ini ,ndvratovad $picka“). V dobé
regulace dochazi ke zpozd&nim az v Fadu desitek minut, proto je doporuCeno tyto VJP realizovat bez
Gasového omezeni. Mimos$piCkové zpozdéni z posledni doby je napF. patrné z nasledujiciho obrazku
(24. listopad 2020):
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Ukdzka zpoZdéni spoje v mimoSpickovém obdobi v okamZiku regulace MO (systém MPVnet)
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Lokalita 30, 31 - ulice Bélocerkevskd (mapy.cz)

Upravy lokality 30, 31 byly zpracovény v samostatné dokumentaci s vice Upravami VIP, ktera
sjednoceni rezimu obsahuje. Stanoveni mistni Gpravy provozu bylo vydano 31. 8. 2020.



Lokalita 46 - ul;'ce Cernokosteleckd, jeden z celkem &ty ¥ obdobnych nesignalizovanych p Fechodtiv daném useku (mapy.cz)
Oblast 2 - sjednoceni v souvislém tahu

Existuji mista, kde VIP na sebe navazuji a je tedy z hlediska pFehlednosti a provazanosti dopravniho
znaCeni zadouci dopravni rezim sjednotit.

Jedna z hlavnich severojiznich tangent propojuje stanici metra Zelivského a oblast Jizniho Mé&sta. V
Useku mezi zastavkami Zelivského a Chodovska obsahuje n&kolik preferen&nich opatFeni. S ohledem
na hustotu provozu zde dochazi ke zpozdénim i mimo obdobi dopravnich $piCek. V oblasti se nachazi
nékolik pFechodl pFes 2 jizdni pruhy shodného sméru (Bajkalska, V Doliné), jsou zde zastavky v
jizdnim pruhu (B&locerkevska obousm&rng&, dalsi zastavka je pFipravovana u Srobarovy). Ve stFedu
Useku se nachazi stadion Slavie, ktery dokaze oblast dopravné zahltit i v dob€& konani akci v
nepravidelné Casy i veCer Gi o vikendu.

DalSi lokalitou je ulice Kukulova, ktera dnes ma dva useky s VIP. Severni, blize k Vypichu, je historicky
s Gasovym omezenim, novy jizni je bez Casového omezeni. Severni Usek obsahuje dvé rizikové
kFizovatky s ulici Podb&lohorska a s ulici Nad Motolskou nemocnici, kde s ohledem na vysoké
intenzity a nepfehlednost Useku dochazi k Gastym nehodam (viz nasledujici obrazek). Nejednotnost
rezimu pFehlednost jizd v t€chto kFiZovatkach zhorSuje a pFipojujici vozidla z vedlejsich komunikaci



maji pFipojeni velice slozité. Sjednoceni rezimu mlze provoz i pro IAD v této oblasti zlepsit.

Situace a nehodovost v Kukulové ulici od roku 2017
(http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/NehodyVMape/Search.aspx a mapy.cz) Z téchto dlvodl je doporuGeno, aby tyto
VIP byly bez Gasového omezeni.

Jedna se celkem 0 960 m, coz odpovida 2,4 % z celkové délky VIP ve vozovce.

Cislo Délka [m]

29 Sobéslavska smér Zelivského 220
85 U VrSovického hibitova z centra 400
10 Kukulova smér Vypich 340

Oblast 3 - Méné zasadni lokality

Méngé zasadni lokality nenapliiuji jednozna&né znaky pro to, aby byly prioritn& Fazeny do kategorie
bez Gasového omezeni. Nicméné i tyto lokality si zaslouzi dal$i zkoumani, jestli by z dalSich dlvodl
nebyla vhodné&jsi jejich Gprava do rezimu bez Casového omezeni. V pFipadé realizace pFfedchozich
dvou tematickych oblasti bude zbyvat cca 7 km VJP s asovym omezenim, cozZ je 17,2 % celkové délky
VIJP v jizdnich pruzich.

DalSi aspekty, které je vhodné posuzovat:



- zastavka v jizdnim pruhu: Horfiatecka (1x), Ceskobrodska (1x).

- sjednoceni rezimu v souvislém Useku (ne v tak t€sném vztahu jako VIP uvedené v oblasti 2):
Vystavni (s Opatovskou), Videfiskd (s Michelskou), Horfiateckd (s dv&ma useky Ustecké),
Roztockd/Podbabskd (s Kamyckou a Jugoslavskych partyzén(), Zalesi a Videriskd vzajemné.

- blizkost nesignalizovaného pfechodu pFes 2 jizdni pruhy shodného sméru: Zalesi (pFfed
zaGatkem VJP).

- vyvoj zatizeni komunikaci i v mimos$piCkovych Casech s vlivem na pravidelnost (vSechny useky,
ale zejména useky v blizkosti MO a velkych kFizovatek jako Videfiska, Ankarska, Evropska Ci
Ceskobrodska).

Variantou k trvalému rezimu VIP je rozSifeni doby platnosti na Po-Pa (pracovni dny) 6-20 h,
respektive 6-19 h, které by mélo pokryt zasadni obdobi s vlivem na pravidelnost provozu (viz denni
variace v Uvodu dokumentu). Toto obdobi je v&tSinou shodné s platnosti Gasovych omezeni
parkovacich zén, které maji Casto zménu rezimu v 6 a 20 hodin. Provoz vybranych linek PID (zejména
posilovych Gi doplfikovych) je také v rezimu cca od 6 do 20 hodin.

Vybér varianty Casového omezeni 6-20 h, respektive 6-19 h je ponechan na projednani pFisluSného
Silni&niho spravniho GFadu s Policii CR, Krajskym Feditelstvim policie hl. m. Prahy, Odborem sluzby
dopravni policie.

K diskusi se spravnim GFadem a Policii CR je taktéZz moznost ndhrady textu Po-Pa za text Prac. den,
aby nebyly VJP platné napF. ve statni svatky. Za ROPID lze toto Upravu doporudit, je ale mozné, Ze ma
jiny legislativni problém. K provéFeni zddame, zda by, pro zkraceni textu a Gitelnosti, nemohla byt v

dodatkové tabulce pouzita znaCka ES .

Vyjimkou je lokalita Strakonickd/Nadrazni (okoli zastavek Lihovar), kde se ani nejedna o vyhrazeny
pruh, ale s ohledem na konkrétni lokalitu Gasové omezeny (Po—Pa 6-20 h) zdkaz vjezdu. VeCerni a
vikendovy provoz z hlediska obsluzné dopravy zde neni nutny, proto je vhodng&jsi ponechat souGasny
stav.

Ve variant& A se jedna se celkem o 6 940 m, coz odpovida 17,2 % z celkové délky VJP ve vozovce.
Ve variant€ B se jednd celkem o 10 895 m, coZ odpovida 27,1 % z celkové délky VIP ve vozovce.
Vyb&r varianty je ponechan na projednani pFisluného Silnidniho spravniho GFadu s Policii CR,
Krajskym Feditelstvim policie hl. m. Prahy, Odborem sluzby dopravni policie.

Oblast 3 varianta A - Mén€ zasadni lokality

Cislo Délka [m]

62 | Vystavni do centra 300
17 Zalesi do centra 430
41,42 Videriska oba sméry v okoli Nem. Kr¢ 640

15 Horfatecka do centra pred Kobyliskym n. 210




64 | Ankarska smér Vypich 200
73 Evropska do centra 2340
11 Ceskobrodska do centra (Kolonie a Spojovaci) 1300
34 | Turkova do centra 170
59 Roztocka/Podbabska do centra 1190

5 Strakonicka/Nadrazni do centra, odboceni 160

Oblast 3 varianta B - Mén¢€ zasadni lokality

Komunikace Smé

8 Plzeriska/Vrchlického/Duskova do centra (Kotlarka - MO) 2305
9 U Santosky/Ostrovského do centra 300
46 | Cernokostelecka z centra 1350
62 | Vystavni do centra 300
17 | Zalesi do centra 430
41,42 | Videriska oba sméry v okoli Nem. Kr¢ 640
15 Hornatecka do centra pred Kobyliskym n. 210
64 | Ankarska smér Vypich 200
73 Evropska do centra 2340
11 Ceskobrodska do centra (Kolonie a Spojovaci) 1300
34 Turkova do centra 170
59 Roztocka/Podbabska do centra 1190
5 Strakonicka/Nadrazni do centra, odboceni 160

Oblast 4 - Ostatni lokality

Ulice Cs. exilu je ve sm&ru do centra zatizena v podstat& pouze v ranni $piSce a je zde nesouhlas
silniéniho spravniho GFadu (OD UMC Praha 12) se zru$enim Sasového omezeni (stavajici Po-Pa 6-9 h
/ 7-9 h / 6-10 h; odli§né v jednotlivych Usecich). Lze zde doporudit napFiklad sjednoceni na Po-P3
(Pracovni den) 6-10 h, pFipadné v rdmci sjednocovani rezim Po-Pa (Pracovni den) 6-20 h, respektive
6-19 h, nebot s ohledem na zaGatek rekonstrukce Barrandovského most je mozné, Zze zde bude
dochazet ke zpozd&nim i v mimospitkovych obdobich. Ulice Cs. exilu nebyla sou&asti stanoveni

mistni Upravy provozu dle zadosti TSK.




Jedna se celkem 0 600 m, coZ odpovida 1,5 % z celkové délky Casov€ omezenych VJP.

Cislo Délka [m]
38 | Cs. exilu do centra 600

VIJP v ulici Broumarska délky 200 m je v souGasné dob& mé&nén na rezim bez Casového omezeni
na zaklad& platného opatFeni obecné povahy vydaného UMC Praha 14.

Jedna se celkem 0 200 m, coz odpovida 0,5 % z celkové délky Gasov€ omezenych VJP.

Cislo Délka [m]

a0 Broumarska na jih

200




