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HLAVNI MESTO PRAHA

wacistrat neavaino esta erany — [[[[LININIANMNARITIN
Odbor pozemnich komunikaci a drah MHMPXPEX19D6
Oddéleni silni¢niho spravniho ufadu
|

"gechnické sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Résnovka 770/8

11000 Prahal
Vas dopis zn./ze dne: Vytizuje/linka/tel.:

Filip Kolerus, Ing.

C.j. 236004399
MHMP-1630535/2020/04/Kf Pocet listt/ptiloh: 7/1
Spis. zn.: Datum:
S-MHMP 914910/2020PKD 29. 10. 2020

Opatieni obecné povahy

Magistrat hl. m. Prahy, odbor pozemnich komunikaci a drah, jako pfislusny spravni Grad dle ust.
§ 124 odst. 6 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné
nékterych zakonl, ve znéni pozdéjSich ptedpisi (dale jen ,,zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich®), a podle ust. § 171 a § 173 odst. 1 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni
pozdéjsich predpist (dale jen ,,spravni ad*), na zakladeé zadosti Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy, a.s. ¢.j. TSK/18950/20/2002 ze dne 10. 6. 2020, po projednani s dot¢enym organem
Policie CR, Krajského feditelstvi Policie hl. m. Prahy, odboru sluzby dopravni policie,
&.j. KRPA 166872-1/CJ-2020-0000DZ ze dne 16. 7. 2020 a oznameni o navrhu opatieni obecné
povahy pro stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich
¢.j. 1223642/2020/04/Kf ze dne 6. 8. 2020

vydava

podle ust. § 77 odst. 1 pism. c), odst. 5 a § 78 zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provad¢ji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

opatieni obecné povahy -
stanoveni mistni ipravy provozu na pozemnich komunikacich

spoCivajici ve zruSeni casového omezeni ve vyhrazenych jizdnich pruzich odstranénim
svislého dopravniho znaceni E 13 s pfislusnym casovym omezenim umisténého pod DZ IP 20a
a doplnujicich upravach stavajiciho dopravniho znaceni ve vztahu k vyhrazenym jizdnim
pruhiim na dotéenych pozemnich komunikacich ve spravnich obvodech MC Praha 4, 5, 6, 8, 9,
10, 11, 14, 15, 16, 18 s terminem realizace do 1. 12. 2020 dle piiloZzené dokumentace, ktera je
nedilnou soucasti tohoto opatfeni, za nize uvedenych podminek:

1. waprava dodatkové tabulky vztahujici se k jizdé vozidel taxi ve vyhrazenych jizdnich
pruzich zménou stavajiciho textu: ,POUZE TAXI SE ZAKAZNIKEM SPLNUJICI
POZADAVKY VYHLASKY C.3/2012 SB. HL. M.PRAHY* na novy text: , TAXI
SE STRESNI SVITILNOU A ZAKAZNIKEM* se timto opatienim obecné povahy
nestanovuje (viz odtvodnéni — ptipominka B).

2. Realizace mistni upravy provozu dana timto opatienim obecné povahy bude provedena
odbornou firmou v souladu s ptilozenou dokumentaci, provadéci vyhlaskou k zakonu
o silnicnim  provozu, prislusnymi  normami a technickymi podminkami. Ptilozena
projektova dokumentace dopravniho znaéeni vzhledem ke skuteénosti uvedené
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v bodé 1 téchto podminek bude realizovana pouze v ¢asti uvedené v predmétu tohoto
opatieni obecné povahy.

3. Pripadné budouci upravy a zmeény dopravniho znaceni mohou byt realizovany pouze
na zaklade noveé vydaného stanoveni mistni apravy provozu.

4. Opatieni obecné povahy pro stanoveni mistni apravy provozu nebude nahrazovat povoleni,
stanovisko, posouzeni, ptipadné jiné opatieni dotéeného spravniho uiadu vyzadované
zvlastnimi predpisy.

Oduvodnéni:

Dne 12. 6. 2020 podala spolecnost Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.,

IC 03447286, se sidlem Rasnovka 770/8, 110 00 Praha 1, zadost ze dne 10. 6. 2020 o stanoveni

mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich ve véci zruSeni casového omezeni

ve vyhrazenych jizdnich pruzich a zmény dodatkové tabulky pro vozidla taxi spolecné
s projektovou dokumentaci dopravniho znaceni, ktera byla dale dopliiovéana a upravovana.

Dtivodem pro zruSeni ¢asového omezeni ve vyhrazenych jizdnich pruzich (VIP) pro BUS, MP,
1ZS, vozidla taxisluzby a cyklisty je pfedev§im umoznéni preference uvedenych druht vozidel,
zejména autobusti mestské hromadné dopravy, a to i v pfipadé vyssich intenzit provozu mimo
$pickova obdobi pracovnich dni, tj. naptiklad tehdy, kdyz se VJP nachazi na objizdné trase
za uzavienou komunikaci nebo pii vikendovém cestovani obyvatel mimo mésto. Se stavajicim
casovym omezenim ve VJP vriznych Castech dne je také spojen proménny dopravni rezim
napiiklad v mistech ukonéeni VJP, fazeni pred kiizovatkami a pied prechody pro chodce, coz
¢ini provoz na komunikaci nepiehlednym a nesrozumitelnym pro vSechny jeho ucastniky —
motoristy, cyklisty, chodce atd. Z pohledu cyklistické dopravy je piinosem neomezené platnosti
sdruzenych vyhrazenych jizdnich pruhii pro autobusy a jizdni kola vyss$i bezpecnost provozu
cyklistil, protoze je trvale zajistén vétsi bocni odstup od ostatnich vozidel ve vedlej$im jizdnim
pruhu asnizuje se tak pocet interakci se soub&zné projizd&jicimi vozidly. Opatieni ptinasi
i pozitivni dopad pro chodce na nesignalizovanych ptechodech pies dva jizdni pruhy, nebot
trvalé vyhrazeni jednoho jizdniho pruhu jen pro malou skupinu vozidel zvySuje bezpe¢nost
prechazeni. Realizaci predmétného opatieni celkové dojde ke zjednoduSeni, zptehlednéni
a sjednoceni dopravniho znaCeni (nemaly pocet VJP na komunikacich hl. m. Prahy dnes
vrezimu bez ¢asového omezeni bézné funguje), ¢imz bude také umozZnéna lepsi
kontrolovatelnost a vymahatelnost stanovené¢ho dopravniho rezimu.

Opatfeni ma platit na mistnich komunikacich 1. a II. tfidy, kde se vyhrazené jizdni pruhy, jez
jsou predmétem tohoto OOP, nachazi, se souhlasem ptislusnych spravnich uradu pro dotéené
MK nizsi tfidy (UMC Praha 5, 8, 15, 18 ze dne 25. 6. 2020, UMC Praha 10 ze dne 30. 6. 2020,
UMC Praha 6 ze dne 6. 7. 2020).

Na zaklad¢ podané zadosti spravni organ vydal oznameni o navrhu opatifeni obecné povahy
pro stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich s vyzvou k uplatnéni
pfipominek nebo namitek ¢.j. MHMP-1223642/2020/04/Kf ze dne 6. 8§ 2020, které bylo
vyveseno na uiedni desce Magistratu hl. m. Prahy ve dnech 10. 8. 2020 —25. 8. 2020.

K dokumentaci dopravniho znaceni se pfed vydanim navrhu opatfeni vyjadiil na zakladé zadosti
spravniho organu dotéeny organ Policie CR, Krajského feditelstvi policie hl. m. Prahy, Odboru
sluzby dopravni policie ve svém stanovisku ze dne 16. 7. 2020, v némz uvedl nasledujici
vyhrady:

., Zddost na odstranéni casového omezeni ve vyhrazenych jizdnich pruzich (ddle jen VJP) neni
podlozena Fadnym zdiivodnénim nebo alespon wvahou o nezbytnosti tohoto navrhu. Puivodnim
zameérem zrizeni VJP je preference MHD v case dopravnich spicek — tedy eliminace dopadu
dopravnich kongesci na jizdni dobu autobusovych spojii. Mimo dopravni Spicky neni tohoto DZ

treba, a tudiz neni splnén zakladni atribut pro instalaci jakéhokoli DZ- nezbytnost a ucelnost
(viz. §78 odst. 2, zak, ¢. 361/20008b.). *

K tomu uvadime, ze blizsi zdiivodnéni pozadavku na zruseni ¢asového omezeni ve vyhrazenych
jizdnich pruzich bylo nasledné obsahem odivodnéni navrhu opatfeni obecné povahy
V pfedmétné véci.

., K odstranéni casového omezeni ve VJP by mélo byt pristupovano jednotlive, u konkrétnich
lokalit, a pouze na zdklade radného zdiivodnent.
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K tomu uvadime, Ze odstranéni Casového omezeni ve VIJP je z diivodu zajisténi preference
vybranych druht vozidel, zejména pak méstské hromadné dopravy, aplikovano plosné
a v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci, kap. 8.1.2. Preference zejména
hromadné dopravy, a dale dopravy cyklistické, v¢. zvyseni bezpecnosti cyklistti ve VIP a chodct
na stavajicich ptfechodech pro chodce ptes vice nez jeden jizdni pruh v jednom sméru jizdy, je
divodem zavedeni navrhovaného opatieni tak, jak je uvedeno v odiivodnéni navrhu OOP.

., Negativem zruSeni casového omezeni platnosti VJP z hlediska bezpecnosti provozu je fakt, ze
Fidici jsou nadbytecné nuceni k prejizdeni mezi jizdnimi pruhy a provoz v jizdnim pruhu
prilehléem k VJP je nadbytecné zahustovan (vozidla maji mezi sebou mensi odstupy, nez kdyby
byl dopravni proud rozlozZen do vice JP). "

K tomu uvadime, ze tidic¢i jsou nuceni k pfejizdéni mezi jizdnimi pruhy pouze z divodu zajisténi
preference vybranych druhii vozidel ve VIJP. Souhlasime s konstatovanim, ze dochazi
k zahu$tovani dopravniho provozu v jednom jizdnim pruhu, coz ale soucasné vede
k homogenizaci dopravniho proudu, zanikaji tak meziktizovatkové useky umoziujici soubéznou
jizdu se vzijemnym predjizdénim vozidel, které je zejména na kratkych vzdalenostech
a pii stoupajici intenzit€¢ provozu samo o sobé znacné rizikovym faktorem pro vznik dopravni
nehody. Navrzené opatfeni tak kromé zajisténi preference vybranych druhti vozidel piispiva
ke zvySeni bezpeCnosti vSech ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich, vcetné
nejzranitelngjsich skupin chodcti a cyklisti. Spravni organ z vyse uvedenych diivodl nepovazuje
navrzené opatieni za nadbytecné.

,, Celkové je navrh (mapa + tabulka + seznam znacek) malo podrobny a neresi detailni umisténi
Jjednotlivych DZ a soulad s pozadavky TP65 a TP169 (napr. ul. Bohdalecka - 95¢C - umisténi nové
IP20b na SVO 001702 je v bezprostredni blizkosti stavajici IP6 ). V nékterych pripadech dochazi
k nesouladu navrzeného SDZ a stavajiciho VDZ (napv. ul. Zdlesi — 17a). Tam kde je zména
rozsahlejsi (napr. dochazi k upravé razeni v krizovatce) pozZadujeme navrh predloZit v detailnim
provedeni — (zdakres zmén do dopravni situace). V ul. Nadrazni doporucujeme rozsireni rozsahu
vozidel, jimz je umoznéno odboceni a vjezd o MP a IZS. DZ Bl doporucujeme nahradit za DZ
B11 — sniZeni poctu znaceni na jednom sloupku o E13 ,, MIMO symb. kolo. *

K tomu uvadime, Zze urovenn podrobnosti piedkladané projektové dokumentace dle naSeho
posouzeni odpovida ucelu a charakteru navrhovaného opatieni. Svislé dopravni znaceni, kterym
byl vyznacen vyhrazeny jizdni pruh na ulici Bohdalecké, smér Chodov, bylo stanoveno jiz diive,
a to opatienim obecné povahy ¢j. MHMP-2206589/2019/04/Kf ze dne 11.11.2019
po projednani s dotéenym orginem Policie CR, tudiz zkoumani souladu jeho osazeni
S ptislusnymi technickymi ptedpisy nespada do kompetence tohoto OOP. Nesoulad navrzeného
zpusobu dopravniho znaceni a stavajici mistni upravy provozu na ulici Zalesi byl odstranén,
detailni situace DZ se stala soucasti ptilohy navrhu OOP. Dopravni znaceni B 1 v ul. Néadrazni
bylo v PD nahrazeno dopravnim znacenim B 11 s umoznénim vjezdu také vozidlim meéstské
policie a integrovaného zachranného systému.

K névrhu opatfeni obecné povahy v zakonem dané 1hité podaly pripominky nasledujici osoby
a subjekty: Mgr. Martin Zeleny (doru¢eno dne 26. 8.2020), Josef Jiza (doruceno dne
31. 8. 2020), Jaroslav Kejkrt (doruceno dne 1. 9. 2020), Bolt Services CZ s.r.o. (doruceno dne
4.9.2020), Jindfich Fuka (doruceno dne 4.9.2020), JEDEME AUTEM zs. (doruc¢eno dne
6.9.2020), Mobilita 2014 z.s. (doruceno dne 7.9.2020), Martin Jedlicka (doruceno dne
7.9.2020), Jifi Pittner (doruceno dne 8. 9.2020) a Odbor dopravy Magistratu hl. m. Prahy
(doruceno dne 29. 9. 2020).

Spravni organ se obdrzenymi pfipominkami zabyval a nize se s nimi v bodech A — J v souladu
S ust. § 172 spravniho fadu vypotadal.

A) Mgr. Martin Zeleny (ptipominka k chybé&jicimu useku VIP v OOP)

.,V uvedeném seznamu postradam usek od stanice Kavalirka - Plzenska ulice, ktery pokracuje
pres ulici Vrchlického a Duskovu. Tento usek je vyjmuty z ndvrhu opatieni obecné povahy.
Dovoluji si podat pripominku s navrhem zahrnuti i vyse popsaného useku. V dopravni Spicce je
tento usek regulovan a mimo Spicku je jiz intenzita dopravy nizsi a neni treba v uvedeném useku
mit casovou vyjimku, kdy vyhrazeny pruh neplati, a je to zbytecné matouci, a zarover i znacné
zneuzivano projizdéjicimi automobilisty v Casech, kdy se blizi zacatek/konec omezeni. *
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K tomu uvadime, Ze ne vSechny useky VJP v Praze jsou obsahem predmétného navrhu OOP.
Nekteré jsou feSeny v ramci jiz diive samostatné projednavanych projektd stanoveni mistnich
uprav provozu na pozemnich komunikacich, o jejichz vydani byl ptislusny spravni titad pozadan
v dobé pied obdrzenim zadosti ve véci, ktera je feSena timto OOP. To je piipad i uvedeného
useku VJP v ul. Plzenskd — Vrchlického — Duskova, kde ma byt zruseni ¢asového omezeni také
realizovano.

Pfipominku timto povazujeme za vyporadanou.
B) Bolt Services CZ s.r.o. (pfipominka k upravé textu v dodatkové tabulce k taxi)

,Spolecnost Bolt Services CZ s.r.o. dovozuje skutecnost, ze navrhem OOP muize byt dotcéena
na svych pravech, povinnostech a zajmech na zdkladé toho, zZe Bolt Services CZ s.r.o. poskytuje
lokalni  podporu uzivatelum mobilni aplikace s ndazvem ,,Bolt” provozované estonskou
spolecnosti Bolt Technology OU (ddle jen , mobilni aplikace*). Prostiednictvim mobilni
aplikace poskytuji jeji uzivatelé tzv. taxisluzbu na zdkladeé objednavky provedené elektronickymi
prostiedky dle ust. § 21, odst. 6 zakona ¢. 111/1994 Sb., o silnic¢ni doprave, v platném znéni.
JeVzdajmu Bolt Services CZ s.r.o. zajistit, aby Cceské organy verejné moci pristupovaly
K uzivatelum mobilni aplikace nediskriminacné a aby nedochdzelo k nediivodnému
a neprimérenému omezovani jejich samostatné podnikatelské cinnosti, jelikoz mira
ekonomického smyslu provozu mobilni aplikace je primo zavisla na mire uspéchu podnikatelské
cinnosti uzivatelii mobilni aplikace. Navrh OOP predpoklida, ze mimo jiné dojde k upravé
dodatkové tabulky vztahujici se k jizdé vozidel taxi ve vyhrazenych jizdnich pruzich zménou
stavajiciho textu ,,POUZE TAXI SE ZAKAZNIKEM SPLNUJICI POZADAVKY VYHLASKY
C.3/2012 SB. HL. M. PRAHY*“ na novy text: , TAXI SE STRESNI SVITILNOU
A ZAKAZNIKEM*“ a souvisejici iipravou stavajiciho dopravniho znaceni na dotcéenych
pozemnich komunikacich ve spravnich obvodech MC Praha 4, 5, 6, 8, 9, 10, 11, 14, 15, 16, 18,
dle prilozené dokumentace. Spolecnost Bolt Services CZ s.r.o. takovy ndavrh povazuje
za diskriminacni a navrhuje, aby novy text znél nasledovne: ,, TAXI S E VIDENCNI NALEPKOU
VOZIDLA TAXISLUZBY A ZAKAZNIKEM“...

K tomu uvadime, Ze na zakladé vyse uvedené ptipominky spravni organ rozhodl, ze zména textu
na dodatkové tabulce pro vozidla taxi (ani ta uvedend v navrhu OOP, ani ta navrzena
ptipominkujici spole¢nosti) nebude timto OOP stanovena. Spravni organ s ohledem na tuto
pripominku a aktualni pravni pfedpisy bude muset otazku vyznaceni vyhrazenych jizdnich pruht
pro vozidla taxisluzby ve vztahu k potfebam hl. m. Prahy v oblasti preference méstské hromadné
dopravy znovu dukladné zvazit a teprve nasledné rozhodnout o vydani nového stanoveni mistni
upravy provozu.

Piipominku timto povazujeme za vypotradanou.
C) Josef Juza (ptipominky k vymezeni vozidel ve VIP)

., Ve vétsiné pripadii je mezi vozidly, pro néz je pruh vyhrazen, autobus jako druh vozidla
bez ohledu na ucel jizdy. U nékolika typu znacek vsak figuruje MHD bez ohledu na druh vozidla
(¢. 29, 33) nebo bus pouze MHD (¢. 27, 30), aniz by z oduvodnéni byl patrny ditvod odchylky.
V lokalité 81 b jde o odchylku bez podstatnéjsich dopadii kromé rozporu mezi znackami 7 a 27,
nejsou tudy vedeny autobusové linky mimo MHD a na jiné jizdy autobusti nema uprava zdsadni
viiv. V lokalite 5a a 5b je provoz i primestskych linek Prazské integrované dopravy, tedy
nad ramec MHD, kterym by nemél byt vyhrazeny pruh odepien, ale navrhovand uprava jim
pouziti pruhu nedovoluje. Naopak na tramvaje se DZ B 11 stejné nevztahuje, motorovad vozidla
jina nez autobusy zde MHD nezajistuji. Navrhuji u typii znacek 27, 29, 30 a 33 zménit
ve vymezeni vozidel MHD a bus MHD na bus shodné s ostatnimi pripady; neni-li to prijatelné,
rozsirit vymezeni z MHD na veskeré autobusové linky a v oditvodnéni uvést, proc¢ jsou nékteré
lokality upraveny odlisné.

K tomu uvadime, ze MHD je nutno povazovat za obecny nazev pro linky vefejné hromadné
dopravy spolecné obsluhujici Gzemi mésta, tedy jak meéstské autobusové linky, tak i ty
piiméstské. I s ohledem na neddvné a neuzaviené diskuse o nazvu (znacce) integrovaného
systému hromadné dopravy pro hl. m. Prahu a StfedocCesky kraj (nyni PID - Prazska integrovana
doprava) je vhodnégjsi ponechat obecnéjSi a obecné znadmy pojem. Dale uvadime, ze z vyse
uvedeného podnétu bylo do dokumentace DZ zapracovano nasledujici:
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1. z dopravniho znageni IP 19 (¢. 27) v mist¢ 81b na komunikaci Uvalska byl z dodatkové
tabulky E 13 vypustén text ,,MHD®, ¢imz byl odstranén rozpor s dopravnim znacenim
IP 20a (€. 7) v misté 81a, 81c, na jehoz zakladé je umoznéno uziti VIP vSemi autobusy, tedy
i t€émi mimo sit’ mestské hromadné dopravy,

2. do dopravniho znaceni E 13 pod B 11 (€. 29) v misté¢ 5b na komunikaci Nadrazni a E 13
pod B 11 vIP 19 (€. 33) v misté 5a na komunikaci Strakonicka doplnén text ,,BUS MP I1ZS*
(v misté 5b navic i ,,symbol jizdniho kola* kvili souladu s B 11; vmist¢ 5a v E 13
pod B 24b — ¢. 30 jen ,,MP 1ZS*, E 13 jiz ,,BUS* obsahuje); duvodem pro uvedeni spojeni
,BUS MHD* v tomto piipadé je fakt, Ze umoznéni odboceni jinych autobust z ulice
Strakonicka do ulice Nadrazni nez téch, které jsou soucasti sit¢ linek vetejné hromadné
dopravy (méstskych a priméstskych), zde neni s ohledem na preferenéni opatieni pro BUS
MHD v této svételné fizené kiizovatce zadouct.

Pfipominky timto povazujeme za vyporadané.
D) Jaroslav Kejkrt (pfipominky ke zruseni ¢asového omezeni)

,Jakozto obéan CR s trvalym pobytem v Praze; osoba svého casu podnikajici v osobni
individuadlni automobilové preprave - 5 let a nyni 1,5 roku 7idic méstské hromadné autobusové
dopravy; majitel a dennodenni uzivatel osobniho vozidla rezolutné nesouhlasim s rusenim
casového omezeni ve vyhrazenych jizdnich pruzich - neboli zavedeni celodenni platnosti
vyhrazenych pruhii. Toto opatieni povede k jesté vétsimu zahustéeni dopravy, prodlouzeni
dopravnich kolon a celkovému omezeni a zkomplikovani dopravy na uzemi celeho mésta s jen
nepatrnym pozitivaim dopadem pro uprednostiiované druhy dopravy. Oproti stavajicimu stavu
by bylo naopak zZadouct vyhrazené pruhy zkracovat, treba i se stavajici casovou platnosti v dobé
dopravni Spicky. Dochazelo by pak k efektivnéjsi distribuci provozu na co nejdelsich usecich
do co nejvice jizdnich pruhii.

K tomu uvadime, Ze opatfeni je zavadéno vzhledem k dlouhodobé nartstajicim intenzitdm
individualni motorové dopravy, zmén¢ distribuce dopravnich $picek jak pifi mimoradnych
dopravnich stavech, tak napiiklad vreakci na restriktivni opatfeni pfijatd v souvislosti
S omezenim $ifeni nemoci COVID-19. Cilem opatieni je preference vybranych druhti vozidel
a zvyseni bezpecnosti cyklisti a chodcti jako nejzranitelné€jsich t¢astnikd provozu na pozemnich
komunikacich. Navrzené opatieni je mimo jiné v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani
mistnich komunikaci, kap. 8.1.2, kterd stanovi, ze: ,,Pfiné usporadani prostoru mistni
komunikace musi odpovidat jeho funkci v obci, funkéni skupin€ a pozadované vykonnosti (...),
musi vytvofit piiznivé podminky jednotlivym ucastnikiim provozu v tomto potradi dulezitosti:
chodci, vefejnad doprava, cyklisté, motorova vozidla. Z téchto diivodu spravni organ nesouhlasi
S namitanou potfebou co nejvetsi distribuce provozu na co nejdelSich usecich do co nejvice
jizdnich pruhi, jelikoz takové opatieni nevede k zajisténi vyse uvedenych cilt.

,,Dale se nelze ubranit dojmu, Ze tento mnou rozporovany navrh povede ke zvyseni Sikany osob,
které se zcela pravoplatné rozhodly dopravovat osobnim vozidlem a také nelze netusit zamer
zvysit timto uskocnym zpiisobem prijem méstské pokladny o castky vybrané na pokutach
za nerespektovani téchto nesmysinych dopravnich omezeni. Smérujme k liberalizaci dopravy
azamérme se na skutecna rveSeni - vystavbu Prazského okruhu a vystavbu zachytnych
parkovist.

K tomu uvadime, Ze u navrzenych opatfeni nelze vyloucit negativni dopady na plynulost
provozu individualni motorovou dopravu, coz je vSak pfimym disledkem preference vybranych
druhti vozidel, zejména hromadné dopravy, cyklistii a chodcii. Preference téchto druhti dopravy
je motivovana snahou zajistit udrzitelnou dopravni obsluznost hl. m. Prahy jako celku
a bezpecnost méné chranénych ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich, tedy cyklisti
a chodct. Navrzené opatfeni skutecné zvysi piehlednost a kontrolovatelnost uzit¢ho dopravniho
znaceni. Sankce plynouci z nedodrzovani platnych pravnich predpist jsou zakonnym néstrojem
ur¢enym k vynucovani prav a povinnosti v§ech ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich
a vzhledem ke kodifikovanému procesu stanoveni dopravniho znaceni nelze predpokladat, ze
diivodem mistni upravy provozu na pozemnich komunikacich je sankcionovat uc€astniky provozu
na pozemnich komunikacich. NavrZzené opatieni nema souvislost s vystavbou Prazského okruhu
a vystavbou zachytnych parkovist, ktera jsou dle platnych strategickych dokument dopravnimi
prioritami hl. m. Prahy.

Pfipominky timto povazujeme za vyporadané.
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E) Jindfich Fuka (pfipominky ke zruSeni casového omezeni)

., Pripominky uplatiuji k té casti Navrhu, kterd spociva ve zruSeni casovéeho omezeni platnosti
vyhrazeni jizdniho pruhu na velkém mnozZstvi mist po celé Praze. Navrh je jednak zcela
nedostatecné podlozen a odiivodnén, tedy jako takovy vitbec nespliiuje podminky kladené na akty
verejné spravy, za druhé je také vécné chybny a nespravny. Jsem rozeny Prazaik, ktery bézné
vyuziva hromadnou dopravu, ale také musi nékdy projizdet Prahou autem, kdy vidi a zazZiva
naprosty nedostatek ridicskych schopnosti u rvady vidicu, kteri se, mimo jiné, neumi radit
do pruhit a pomalu se rozjizdeji v kifizovatce, ¢imz zpiisobuji sniZeni prijezdu vozidel, takze se
tvori kolona, ktera ucpe i dalsi kiiZovatky a ulice, stojici a popojizdéjici auta produkuji mnoZstvi
tepla, splodin i hluku. Veétsi propustnost dopravy zajistuji pouze komunikace s dvéma pruhy
vjednom sméru, které jsou typicky podstatnymi dopravnimi tepnami mésta. V téchto mistech
zacaly byt v poslednich letech ovsem umistovany vyhrazené jizdni pruhy, které sice zrychli
prijezd autobusii a taxikii, ale jeste zhorsi kolony osobnich aut a tedy i souvisejici efekty = teplo,
splodiny, hluk a navic stres Fidicii téchto aut. Prislo mi zcela logické, ze vyhrazeni pruhu pro
autobusy je omezeno pouze na uréitou (byt z mého pohledu dost prehnané dlouhou) dobu
dopravnich spicek (typicky 6 - 10 a 14 - 19). Protoze v tomto smyslu plni dany pruh efektivné
svou funkci. V dobé Spicky propusti autobus (byt za cenu kolon osobdkit) a v dobé mimo Spicku
umoznuje vyuziti i osobnimi vozy, zvySuje propustnost dopravy, umoznuje predjet pomalé vozidlo
a tim limituje vyse uvedené negativni jevy (hluk, splodiny, teplo, stres). Soucasny Navrh ale cili
na naprosto neoditvodnéné a nesmysiné zruseni tohoto ¢asového omezeni platnosti vyhrazeného
pruhu.

K tomu uvadime, Ze po formalni strance se neztotoznujeme s tvrzenim, Ze mnozstvi negativnich
externalit individualni motorové dopravy je zptsobeno pouze délkou jejich kolon. Primarni
pri¢inu povazujeme za vhodné hledat spiSe v mnozstvi vozidel nez v pouhé organizaci provozu.
Je dobte popsan jev tzv. dopravni indukce, kdy budovani nové infrastruktury pro néktery z druhti
dopravy zvysuje komfort a atraktivitu jejiho uzivani, ¢imz zptsobuje vyssi poptavku po tomto
druhu dopravy, ale také externality s nim spojené. Vysoka mira dopravni indukce nasledné
vyvolava dalsi pozadavky na zkvalitiovani dotéené infrastruktury. Pouze upozornujeme,
7e pfedmétem tohoto navrhu je zkvalitiovani dopravni infrastruktury pro vetrejnou dopravu.
Soucasné konstatujeme, ze pokud fidi¢i nejsou schopni se dle podané namitky zafadit
do jizdniho pruhu ¢i zastavit ¢i rozjet vozidlo, neméli by byt drziteli platného fidi¢ského
opravnéni prislusné skupiny. Po vécné strance konstatujeme zavazny vnitini rozpor
Vv pfipomince. Pokud by mimo $pic¢ku, tedy mimo dobu soucasného casového omezeni VIJP,
skute¢né nebyly problémy s plynulosti provozu, nevystavala by potieba jizdy ve dvou (vice)
jizdnich pruzich a nebyl by tak divod rozporovat vyhrazeni jednoho jizdniho pruhu pro vybrané
druhy vozidel. V této souvislosti nezpochybiiujeme narok na zajisténi dopravni dostupnosti
pro individualni motorovou dopravu, ale upozoritujeme napiiklad na potiebu zajisténi stabilniho
dodrzovani jizdnich tadd prostfedky meéstské hromadné dopravy, coz je jednim z hlavnich
predpokladli pro jeji vyuzivani cestujici vefejnosti. Z uvedenych diivodii tuto cast piipominky
neakceptujeme.

,,Obecné plati, Ze organy verejné spravy by mély do prdv obcanii zasahovat pouze v nezbytném
rozsahu a po vyhodnoceni prinosit a negativ svého opatreni. Navrh nic takového nedéla, jeho
oditvodnéni je zcela nedostatecné a jako takovy nemiize Navrh vitbec obstat. Je tomu tak
konkrétne hlavné proto, ze Navrh toto zruseni navrhuje na desitkdach stanovist po celé Praze,
a to bez jakéhokoliv zhodnoceni dopravni situace konkrétnich mist. Takovy Navrh, aby spliioval
podminky pravniho radu, musi byt podloZzen fakty, tedy bych ocekaval ke kazdéemu mistu analyzu
poctu aut a miry ucpanosti, casy zpozdeni autobusii mimo vyhrazené casy tim zpiisobené, pocty
nehod v daném useku, apod. Nic takového Navrh neuvadi, pouze jaksi obecné stanovi, co si
zirejmé autor Navrhu mysli, Ze by mohlo byt pouzito jako argumenty pro zruSeni casového
omezeni (viz specificky rozbor odivodneéni nize). Déld to viak zcela bez ohledu na situaci
konkrétnich mist, kterd prece musi byt nejpodstatnéjsi pri vipravé silnicniho provozu! Rada
téchto vyhrazenych pruhi je umisténa na komunikacich 1. tiidy, které prece logicky maji slouzit
k presunu vetstho mnozZstvi aut! Dopad na osobni auta pritom Navrh nijak neresi. Ani se
nepokusil pomérit zasad do prav Fidicii a obyvatel s prinosem navrhovaného opatreni! Skutecné
maji v nedélnim odpoledni na hlavnim tahu na Strakonice nebo na vypadovce na sever auta stdt
v koloné v jednom pruhu zatimco v druhém pruhu nic nejede, jelikoz hustota verejné dopravy
V tomto case vitbec velka? Skutecné chceme na téchto mistech argumentovat vetsi bezpecnosti
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pro cyklisty, kdyz budou mit trvale vyznacen sviyj jizdni pruh? Na silnice prvni tFidy rozumny
cyklista nejezdi, nékde ani nemiize, presto se takto snazi Navrh sam sebe odivodnit.

K tomu uvadime, Ze divodem navrhu je zajisténi preference vybranych druhii dopravy, zejména
dopravy hromadné tak, jak je tvrzeno v odivodnéni navrhovaného opatieni. Konstatujeme,
ze preference vybranych druhii vozidel je zavadéna v podobé zruSeni Casového omezeni
souéasnych VJP a vsouladu s platnymi technickymi piedpisy, zejména v souladu s CSN
73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci, kap. 8.1.2, ktera stanovi, ze: ,,Pti¢né uspotadani
prostoru mistni komunikace musi odpovidat jeho funkci v obci, funkéni skupiné a pozadované
vykonnosti (...), musi vytvofit pfiznivé podminky jednotlivym 0c¢astnikim provozu v tomto
potadi dulezitosti: chodci, vefejna doprava, cyklisté, motorova vozidla. Uvedené je v souladu
i s platnymi koncepénimi dokumenty na urovni Ceské republiky, tedy zejména Dopravni
politikou CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, zvefejnénou na webovych
strankach Ministerstva dopravy CR. Na trovni hlavniho mésta Prahy se jednd zejména o Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli, zvefejnény napt. na webovych strankach hl. m. Prahy. Tyto
dokumenty deklaruji vefejny zdjem pro oblast dopravy, se kterym je preference hromadné
dopravy Vv navrhované podobé zruseni Casového omezeni ve vyhrazenych jizdnich pruzich
pro MHD a vybrané druhy vozidel v souladu. Zuvedené¢ho divodu nejsou posuzovany
jednotlivé lokality ve formé analyz, vyCisleni Casové ztraty osobnich vozidel v porovnadnim
s ¢asovym ziskem preferovanych druhti vozidel a kvantifikaci pfinosti zvySeni bezpecnosti
pro cyklisty a chodce. V obecném principu zde ma zajisténi bezpecnosti provozu piednost
pred plynulosti provozu, vtomto pfipadé zejména pred plynulosti individualni motorové
dopravy. Principem zvyhodnéni hromadné dopravy pted tou individualni je hromadnou dopravu
pro obyvatele a navstévniky zatraktivnit a tim k ni pfitdhnout soucasné uzivatele individualni
motorové dopravy, ¢imz dojde i ke skutecnému a trvalému omezeni negativnich externalit
plynoucich z individualni motorové dopravy. Soucasn¢ si dovolujeme upozornit, Ze dle vetejné
dostupnych dat setrvale nartstaji intenzity motorové dopravy na centralnim kordonu komunikaci
hl. m. Prahy, coz i ptes vysoké ¢astky vynakladané hl. m. Prahou na rozvoj a udrzbu hromadné
dopravy zpusobuje v mistech spole¢ného provozu autobust (ale i tramvaji) hromadné dopravy
s individualni motorovou dopravou problémy s dodrzovanim jizdnich fadt a tim podstatnym
zplisobem negativné ovliviiuje kvalitu poskytované vefejné dopravy. Z uvedenych divoda
v mnoha ptipadech slouzi navrhované opatfeni spise k zabranéni dal§imu zhorsovani soucasného
stavu.

, Dale uplatiuji k Navrh pripominky i v tom smyslu, Ze tvrzené oduvodnéni je nesmysiné
a nepravdivé. V kratkosti se zde vyjadrim k jednotlivym bodiim;

Cast odidvodnéni

Piipominka

...umoznéni ‘preference uvedenych druhi
vozidel,

zejména  autobust  méstské  hromadné
dopravy, a to i v pfipadé vyi8ich intenzit
Provozu mimo |

§pitkovi obdobi pracovnich dni, tj. napiiklad
tehdy, kdyZ se VJP nachazi na objizdné trase
za uzavienou komunikaci nebo  pii
vikendovém  cestovani  obyvatel mimo
mésto. .. ' : :

Tato neni odivodnéni MNavrhu. Pokud je VIP na
objizdné trase, je piece mozZné (a moZna i smysluplné)
pii stanoveni objizdné trasy dasové omezeni VIP
zrudit, ale neni to diivod k trvalému zrugeni asového
omezeni. Pokud jde o ,vikendové cestovani®, je
nezbytné toto zhodnotit pro kazdy asek VIP a
pfipadné to miZe byt divodeém pro zméhu Casového
omezeni'oviem opét nikoliv pro jeho trvalé'zrudeni.

...proménny dopravni rezim

napfiklad v mistech ukonéeni VIP, fazeni pfed
kiizovatkami a pied pfechody pro chodee, coi
¢ini provoz na komunikaci nePFehlédnjm a
nesrozumitelnym  pro  viechny = jeho
ucastniky:. ..

Opatieni pFinasi

i pozitivni dopad pro chodee na
nesignalizovanych prechodech pies dva jizdni
pruhy, nebot’ '

trvalé vyhrazeni jednoho jizdniho pruhu jen

Ani tento argument neobstoji. Sledovani dopravnich
znacek a jejich respektovani je nezbytnou souéasti
Géasti v provozu na pozemnich komunikacich. Navic
lze jednoznaéné dokazat, Ze existence VIP zphisobuje
vice nepfehlednosti sama o sob& Vzhledem
k neschopnosti fidi¢h fadit se do jednoho pruhu
v rozumné rychlosti vznika kolona jiz pfed zaCatkem
VIP, vysledkem jsou zpoZzdéni autobusi 1 stres
osobiakil. Pokud tedy alespofi po Cast dne je toto
vyloudeno, je to pro piehlednost provoza jen dobie.
Chodeiim navic toto je zcela jedno, stejné vidy musi

pro  malou skupinu vozidel zvySuje | byt ostraZiti a ofekavat auta v obou pruzich (maze jet
bezpetnost autobus/taxi!). ' )
prechdzeni. .. ] J
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Z pohledu cyklistické dopravy je pfinosem | V'tomto smyslu opétzcela chybi vyhodnoceni pfinosi
neomezené platnosti vs. negativ. Ano, cyklistovi je jisté prijemné, ma-1i 3m
sdruzenych vyhrazenych jizdnich pruhli pro | pruh zcela pro sebe, ale je to rozumné? Maji mit
autobusy a jizdni kola vy§§i bezpeCnost | cyklisti takovyto servis i na silnicich prvni tiidy?
provozu Neméli bychom jim vyhradit jeden pruh dalnice D17
cyklistil, protoZe je trvale zajidtén vétdi boéni | tento argument muze platit pouze tam, kde se na
‘odstup od ostatnich vozidel ve vedlej§im | konkrétnim misté opét vvhodnoti nezbytnost provozu
{_jizdnim cyklisti a pouze maly zdsah do Zivota Fidiéh osobnich

pruhu a snizuje se tak podet interakci se | aut. Opét to neni diivod pro plo§né zruseni gasového |
soubégné projizdéjicimi vozidly. omezeni na desitkiach mist. Navic argument opét
nefunguje, protoze kolem cyklisty se budou prohanét
rozjeté autobusy, taxiky a z praxe | motorky a nékolik
dalsich neukaznénych ridiéd.

Je tedy nezbytné, aby Navrh byl zménén a vice zvdzil potiebu Fidicii osobnich aut a jejich prava.
V tuto chvili totiz Navrh pusobi tak, Ze pro mozné drobné urychleni autobusii ve zvldastnich
situacich budou tisice osadek osobnich aut travit hodiny v nesmysinych zacpach vedle prazdnych
pruhii, a to se vSemi negativnimi dopady (teplo, splodiny, hluk, stres).

K tomu uvadime, Ze opatfeni sméetuje k (plosné) preferenci vybranych vozidel, zejména tedy
hromadné dopravy a jeji plynulosti a cyklistické a pesi dopravy a jejich bezpecnosti,
pred individualni motorovou dopravou tak, jak je uvedeno v odiivodnéni navrhovaného opatieni.
Pii respektovani tohoto divodu, ktery je v souladu s vefejné deklarovanym vefejnym zajmem,
pozbyvaji pozadavky na feseni jednotlivych objizdnych tras smyslu. Zpochybiiovani existence
VJP konstatovanim Ze fidi¢i jsou povinni sledovat ¢asto rozdilné dopravni znaceni a chodci musi
sledovat bedlivé provoz, se jevi byt jako ucelové v porovnani s dfive pouzitym argumentem,
ze 1idi¢i nejsou schopni bezpecného piejeti mezi jizdnimi pruhy a plynulého rozjeti vozidla.
Ve véci zpochybiiovani potteby bezpecnosti cyklisti a chodcli pfed plynulosti provozu
upozoriiujeme na nesoulad takového tvrzeni s CSN 73 6110, zniz jednoznaéné plyne,
7e bezpecnost provozu ma prednost pied jeho plynulosti. Norma plosny zasah do prav casti
ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich z pohledu plynulosti dopravy ve véci dosazeni
vefejného zajmu dokonce piedpoklada. Soucasné upozorniujeme, ze se nejedna o omezeni
rozsahu dopravni obsluznosti, ani o znevyhodnéni uzivateli napi. zpoplatnénim ¢i jinym
omezenim pfistupu k individualni motorové dopraveé. Z uvedeného diivodu povazuje spravni
organ navrzené opatfeni a jeho uplatnéni formou plosného opatieni za piriméieny zasah do prav
v8ech ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich, ktery je navic v souladu s vetejné
deklarovanym vefejnym zajmem Ceské republiky i hlavniho mésta Prahy.

., Pozaduji tedy po urednicich placenych z mych dani, aby provedly radny rozbor kazdého
konkrétniho mista a nasledné prisli s navrhem opatreni obecné povahy, které udéla jen ty nejvice
potiebné upravy tak, aby jejich prinosy prevazily nad negativy. V tomto smyslu uplatiuji viici
soucasnému Ndavrhu zasadni pripominky. Navic k Navrhu v soucasné podobé se vzhledem K jeho
obecnosti ani neda konkrétné vyjadrit, resp. plné uplatnit smysluplné pripominky a vést
demokratickou diskusi, jak spravni rad uklada.

K tomu uvadime, Ze opatfeni je pfijimano procesné i vécné v souladu s platnym pravnim fadem
a dle vyhodnoceni spravniho organu také v souladu s vefejnym zajmem, platnymi normami
a technickymi predpisy.

Ptipominky timto povazujeme za vypotadané.

F) JEDEME AUTEM z.s. (ptipominky ke zruSeni casového omezeni)

,, Navrhované opatreni je v rozporu s principem primérenosti, ktery predstavuje vychozi princip
pro vwkon verejné spravy. Soucasné legislativa nedefinuje ucel vyhrazenych jizdnich pruhi,
ale lze dovodit, Ze vyhrazené pruhy jsou vyznacoviny zejména v mistech, kde casté dopravni
kolony znemoznuji plynuly prijezd vozidel méstské hromadné dopravy. Jejich smyslem je
zejména umoznit, aby byly dodrzovany jizdni vady. Jejich existence je jednim ze zakladnich
predpokladii pro to, aby ve méstech fungovala paterni sit rychlé prepravy vysokého poctu
cestujicich obcanii. Dosavadni Fesent, kdy dopravni znaceni umoziiovalo prijezd jinych vozidel
nez preferovanych bylo primérené tomu ucelu, protoze pruhy byly vyhrazené po dobu, kdy se
V predmétném useku tvorily kolony. Navrhované opatieni tedy predstavuje zcela zjevnou negaci
principu proporcionality, cemuz kromé vyse uvedeného nasvédcuje jeho plosné pojeti.
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V pripadeé, zZe spravni organ v ramci jeho uredni cinnosti usoudil, Ze preference vozidel MHD
ataxi je vnéjakém konkrétnim useku nedostatecnd, nic mu nebrani reagovat v souladu se
zasadou primérenosti a upravit dobu, ve které je preference vozidel nutnd s ohledem na verejny
zajem. Podobne by mel reagovat i v pripade, ze v néjakém useku je preference uplatiiovana,
ale neni ji zapotiebi.

K tomu uvadime, Ze navrZzené opatfeni je skutecné¢ urCeno k zavedeni trvalé preference
vybranych druhii vozidel a chodci, a to v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich
komunikaci, kap. 8.1.2, ktera stanovi, zZe: ,,Pficné uspotadani prostoru mistni komunikace musi
odpovidat jeho funkci v obci, funkéni skupiné a pozadované vykonnosti (...), musi vytvorit
pfiznivé podminky jednotlivym ucastnikiim provozu v tomto potadi dilezitosti: chodci, vefejna
doprava, cyklisté, motorova vozidla.“. Navrzené opatifeni zvySuje nejen plynulost dopravy
hromadné, ale i bezpe€nost zranitelnych ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich, tedy
cyklistii a chodcii. Spravni organ nesouhlasi s nastinénou myslenkou zbyte¢né a neproporcialni
diskriminace ostatnich ucastnikii vozidel, a to uz z principu fungovani VJP. Pfi nizkych
intenzitach provozu na pozemnich komunikaci je provoz vSech vozidel plynuly a Zadna skupina
ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich neni existenci VIP omezovana a existence VJP
»pouze® zvysSuje bezpecnost cyklistl a chodct. Pti zvySeni intenzity provozu nad miru, pii které
se za¢nou tvofit dopravni kongesce, zajistuje zfizeny VIP plynuly prijezd prostfedki hromadné
dopravy a bezpecnost zranitelnych tcastnikd provozu a tedy pusobi v souladu s divodem jeho
ziizeni. Plosné pojeti opatfeni pak zvySuje jeho predvidatelnost a zlepSuje jeho
kontrolovatelnost, coz jsou také zakladni principy uzivani dopravniho znaceni i faktory dilezité
pro jeho jednoznacné a prehledné vnimani Gcastniky provozu. V této souvislosti zdlraziujeme,
ze nemaly pocet VJIP na komunikacich hl. m. Prahy dnes v rezimu bez ¢asového omezeni bézné
funguje.

, Navrh je nedostatecné zdiivodneny. Jak bylo uvedeno vyse, Verejna sprava neni oprdavnéna
vytvaret omezeni svévolné, je vazana zasadou proporcionality, p¥i jejiz aplikaci je povinna zvazit
zajmy jednotlivych skupin ucastnikii silnicniho provozu. Z Navrhu neni ziejmé, jakym zpiisobem
zvazil predkladatel zdasah do prav dalSich uZivatelii pouze v zdjmu verejné hromadné dopravy
a cyklistii, pricemz zcela rezignoval na jakékoli uvahy tykajici se zasahu do sféry jinych
ucastniku silnicniho provozu, zejména uzivateli individualni automobilové dopravy, a to vcetné
analyzy neprimych dopadii v podobé zvyseného hluku a emisi v dusledku Opatrenim zhorsené
plynulosti dopravy. Nedostatecné odiivodnéni navrhu je spekulativni a zaloZené na dohadech
anema oporu v konkrétnich zjisténich. Predkladatel jako spravmi organ je povinen dbat,
aby prijaté reSeni bylo v souladu s verfejnym zdjmem. A verejny zdjem zcela jisté neni
reprezentovan pouze predstaviteli ,, MHD a cyklo sekty”. Pozadujeme, aby spravni organ tyto
pripominky v souladu se zdkonem vyporadal a o jejich vyporadani nads spolek pisemné
informoval. **

K tomu uvadime, ze spravni organ vychazi ve svém navrhu z platnych koncepcnich dokumentt
CR i hl. m. Prahy, jeZ jsou vefejné dostupnymi dokumenty a obsahuji obecné znamé principy
dopravniho planovani. Jednd se mimo jiné o platnou Dopravni politiku CR pro obdobi
2014-2020 s vyhledem do roku 2050, zvefejnénou na webovych strankach Ministerstva dopravy
CR. Jde zejména o snahu napliiovat opatieni kapitoly 4.1.4 — Vefejna sluzba v piepravé
cestujicich, jako je zajisténi pravidelné a konkurenceschopné intervalové dopravy a zajisténi
ochrany vefejnych sluzeb v prostfedi v oblasti otevirajiciho se dopravniho trhu, kapitoly 4.1.2 —
Vytvéafeni podminek pro kvalitni poskytovani sluzeb, napf. vybudovat kvalitni dopravni
infrastrukturu a 4.2.2. Snizovani nepravidelnosti provozu, v¢. odpovédnosti za spravu a rozvoj
dopravni infrastruktury pomoci regulace intenzity dopravy. Na trovni hlavniho mésta Prahy se
jedna zejména o Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli zvetejnény napf. na webovych strankach
hl. m. Prahy. Zde je navrhované opatieni v souladu se strategickymi cili kapitoly 3.1.11 Posileni
vetejné dopravy, zejména s cilem Preferovani vetejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy. Tyto
vefejné dostupné koncepcni dokumenty a v nich obsazené cile jsou jasnou deklaraci vefejného
zajmu na urovni statni spravy a mistni samospravy. Jimi nastavena pravidla by méla byt
obecnym principem rozhodovani statni spravy pii posuzovani navrhii na zménu mistni upravy
provozu na pozemnich komunikacich. Spravni organ na jejich zékladé zvolil opatieni
umoziyjici stadlou preferenci vybranych druhlG vozidel tak, jak vyslovné uvedl ve svém
odtvodnéni navrhovaného opatieni.

Piipominky timto povazujeme za vypotradané.
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G) Mobilita 2014 z.s. (pfipominky ke zruSeni ¢asového omezeni)

,»Navrhované opatreni je v rozporu s principem primérenosti, ktery predstavuje zakladni princip
vwkonu verejné spravy. Soucasnd legislativa nedefinuje ucel vyhrazenych jizdnich prubhii,
nicmeéné lze dovodit, Ze vyhrazené pruhy jsou vyznacoviny zejména tam, kde jinak casté
dopravni kolony znemoznuji plynuly prijezd vozidel méstské hromadné dopravy. Jejich smyslem
je predevsim umoznit, aby byly dodrzovany jizdni rady. Jejich existence je jednim ze zakladnich
predpokladit pro to, aby ve méstech fungovala paterni sit rychlé prepravy vysokého poctu
cestujicich. Dosavadni 7esSeni, kdy dopravni znaceni umoznovalo priijezd jinych vozidel nez
preferovanych bylo primérené tomu ucelu, protoze pruhy byly vyhrazené praveé po dobu, kdy se
Vv predmétnéem useku tvorily kolony. Navrhované opatieni tedy predstavuje zcela zjevné popreni
principu proporcionality, cemuz kromé vySe uvedeného nasvedcuje jeho plosné pojeti.
V pripade, Ze spravni organ v ramci jeho uredni cinnosti naznal, Ze preference vozidel MHD
ataxi je vnéjakém konkrétnim useku nedostatecnda, nic mu nebrdni reagovat v souladu
se zasadou priméerenosti tak, Ze upravi dobu, ve které je preference vozidel nutna s ohledem
na verejny zdajem. Podobné by mél reagovat i v pripade, Ze v néjakém useku je preference
uplatiiovana, ale neni ji zapotiebi. *

K tomu uvadime, Ze navrZzené opatfeni je skutecné¢ urceno k zavedeni trvalé preference
vybranych druhii vozidel a chodctl, a to vsouladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich
komunikaci, kap. 8.1.2, ktera stanovi, zZe: ,,Pfi¢né uspotradani prostoru mistni komunikace musi
odpovidat jeho funkci v obci, funkéni skupiné a pozadované vykonnosti (...), musi vytvofit
pfiznivé podminky jednotlivym ucastnikiim provozu v tomto potadi didlezitosti: chodci, vefejna
doprava, cyklisté, motorova vozidla.“. Navrzené opatieni tak nejen zvysuje plynulost hromadné
dopravy, ale i bezpe¢nost nejvice zranitelnych ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich,
tedy cyklisti a chodct. Spravni orgidn nesouhlasi s nastinénou myslenkou zbytecné
a neproporcialni diskriminace ostatnich Uc¢astnikdi vozidel, a to uz z principu fungovani VJP.
Pii nizkych intenzitdch provozu na pozemnich komunikaci je provoz vSech vozidel plynuly
a zadna skupina ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich neni existenci VJP omezovana
a existence VJP ,,pouze” zvysuje bezpecnost cyklistd a chodcii. Pii zvySeni intenzity provozu
nad miru, pii které se zacnou tvofit dopravni kongesce, zajistuje trvale ziizeny VIJP plynuly
prijezd prostitedki hromadné dopravy a bezpecnost zranitelnych ucastnikii provozu a tedy
pusobi vsouladu sdivodem jeho ziizeni. Plo$né pojeti opatieni pak zvySuje jeho
predvidatelnost a zlepSuje jeho kontrolovatelnost, coz jsou také zakladni principy uzivani
dopravniho znaceni i faktory dilezité pro jeho jednozna¢né a piehledné vnimani ucastniky
provozu. V této souvislosti zdlraziiujeme, Ze nemaly pocet VIP na komunikacich hl. m. Prahy

Vv v

dnes v rezimu bez ¢asového omezeni bézné funguje.

., Navrh je nedostatecné odiivodneny. Jak uvedeno vyse, verejna sprava neni opravnéna vytvaret
omezeni svévolne, je vazana zasadou proporcionality, pri jejiz aplikaci je povinna zvazit zajmy
Jednotlivych skupin ucastnikii silnicniho provozu. Z Navrhu nelze naznat, jakym zpiisobem zvazil
predkladatel zasah do prav i dalsich uZivatelii toliko zajmy verejné hromadné dopravy a cyklistii,
pricemz zcela rezignoval na jakékoli wvahy tykajici se zasahu do sféry jinych ucastnikii
silnicniho provozu, jako napriklad uzivateli individudlni automobilové ¢i nakladni automobilové
dopravy, a to vcetné analyzy neprimych dopadii v podobé zvyseného hluku a emisi v disledku
Opatrenim zhorsSené plynulosti dopravy. Oduvodnéni navrhu je pak zcela spekulativni, zaloZené
na dohadech, pausalnich zobecnénich a zjevné nemd oporu v konkrétnich zjisténich. Jedna se
0 kolekci jakychsi obecnych konstatovani, ktera snad miiZe mit platnost v néjakém specifickém
misté a case, ale rozhodné z nich nelze vyvozovat konkrétni zavery. V pripade, ze se v néjakém
konkrétnim citili cyklisté nebo jiné ucastnici silnicniho provozu ohrozeni, byl na to spravni
organ povinen reagovat v ramci stanoveni mistni upravy silnicniho provozu. V této souvislosti se
hodi predkladateli opétovné pripomenout, ze predkladatel jako spravni organ je povinen dbat,
aby prijaté reseni bylo v souladu s verejnym zdajmem. Verejny zdjem neni reprezentovan pouze
predstaviteli cyklistickych spolkii agresivné propagujicich sezomni a raritni druhy dopravy
na ukor druhii dopravy jinych z malichernych ¢i asocidlnich diivodi. PoZadujeme, aby spravni
organ tyto pripominky v souladu se zdakonem vyporadal a o jejich vyporadani nas spolek
pisemne informoval. *

K tomu uvadime, Ze spravni organ vychazi ve svém navrhu z platnych koncepcnich dokumentt
CR i hl. m. Prahy, jeZ jsou vefejné dostupnymi dokumenty a obsahuji obecné znamé principy
dopravniho planovani. Jednd se mimo jiné o platnou Dopravni politiku CR pro obdobi
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2014-2020 s vyhledem do roku 2050, zvetejnénou na webovych strankach Ministerstva dopravy
CR. Jde zejména o snahu napliiovat opatieni kapitoly 4.1.4 — Vefejna sluzba v piepravé
cestujicich, jako je zajisténi pravidelné a konkurenceschopné intervalové dopravy a zajisténi
ochrany vefejnych sluzeb v prostredi v oblasti otevirajiciho se dopravniho trhu, kapitoly 4.1.2 —
Vytvéafeni podminek pro kvalitni poskytovani sluzeb, napf. vybudovat kvalitni dopravni
infrastrukturu a 4.2.2. Snizovani nepravidelnosti provozu, v¢. odpovédnosti za sprdvu a rozvoj
dopravni infrastruktury pomoci regulace intenzity dopravy. Na turovni hlavniho mésta Prahy se
jednd zejména o Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli zvefejnény napt. na webovych strankach
hl. m. Prahy. Zde je navrhované opatieni v souladu se strategickymi cili kapitoly 3.1.11 Posileni
vefejné dopravy, zejména s cilem Preferovani vetejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy. Tyto
vetejné dostupné koncepcni dokumenty a v nich obsazenych cile jsou jasnou deklaraci vefejného
z4jmu na urovni statni sprdvy a mistni samospravy. Jimi nastavend pravidla by méla byt
obecnym principem rozhodovani statni spravy pii posuzovani navrhii na zménu mistni upravy
provozu na pozemnich komunikacich. Spravni organ na jejich zakladé zvolil opatieni
umoziujici stdlou preferenci vybranych druhli vozidel tak, jak vyslovné uvedl ve svém
odtivodnéni navrhovaného opatieni.

Pfipominky timto povazujeme za vyporadané.
H) Martin Jedlicka (ptipominky ke zruSeni ¢asového omezeni)

, V navrhu OOP neni nijak prokdzdno, ze je navrhovand zmena dopravniho znaceni nezbytnd.
V oduvodnéni je uvedena informace, Ze zadatelem byla TSK hl. m. Prahy. Nikoli Dopravni podnik
hl. m. Prahy, jehoz vozidla MHD maji byt dle oditvodnéni primdrné preferovina. Neni tedy z ni¢eho
ziejmé, zZe Dopravni podnik hl. m. Prahy skutecné nezbytné potrebuje navrhovanou zménu
dopravniho reZimu pro zajisteni dojezdovych casii vozidel MHD. *

K tomu uvadime, Ze kdo je Zadatelem o vydani stanoveni mistni Gpravy provozu (v tomto piipadé
Technické sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s., jejiz Usek dopravniho inZenyrstvi je zpracovatelem
projektové dokumentace dopravniho znaceni a jejiz Oddéleni spravy dopravniho znaceni zajist'uje
realizaci vydanych opatieni), nema vliv na podstatu navrZzeného opatfeni a jeho ucinky.

,, Odiivodnéni se nijak nezabyva dopady na plynulost IAD. Spravni organ by se mél vyporadat
S odiivodnénou obavou ze snizeni kapacity paternich mistnich komunikaci 1. tFidy, napviklad ulic
Evropska, Plzenska a dalsich. *

K tomu uvadime, Ze divodem navrhu je zajisténi preference vybranych druhii dopravy, zejména
dopravy hromadné tak, jak je konstatovano v odéivodnéni navrhovaného opatfeni. V dobé
nizkych intenzit dopravy k omezeni plynulosti provozu individulni automobilové dopravy
nedochazi. V dobé zvySeného provozu je pak zhorSeni plynulosti individudlni automobilové
dopravy piimo tmérné mife zvySeni intenzity provozu jako celku, coz plyne z podstaty
navrzené¢ho opatieni. Vzhledem k pevné vazbé mezi poctem jizdnich pruhti, poétem vozidel
a plynulosti provozu zde mnoho moznosti, jak za stavajiciho stavu dopravni infrastruktury
preferovat vybrané druhy vozidel, nezbyva.

,, Neni nijak zditvodnéno, pro¢ by méla byt zrusena vyjimka pro vozidla IAD v dobé nizké
frekvence jizdy vozidel MHD, zejména v nocnich hodindch a béhem vikendii. Navic v dobé,
kdy je MHD dlouhodobé omezena o cca 10 % oproti standardnim jizdnim radiim.

K tomu uvadime, Ze divodem ke zruSeni ¢asového omezeni v dobé nizké intenzity provozu
MHD je zajisténi stalé preference vybranych druht vozidel i za mimotfadnych stavii dopravy
(napt. dopravni omezeni, objizd’ky, a to v¢etné objizdek vyplyvajicich z neplanovanych uzavirek
komunikaci z divodu havarijniho stavu komunikace, inZzenyrskych siti atd.) a dale eliminace
proménného dopravniho rezimu v misté vyhrazenych jizdnich pruht v riznych dennich dobach
asni souvisejici celkové zvyseni prehlednosti a predvidatelnosti dopravniho znaceni a jeho
sjednoceni (nemaly pocet VJP na komunikacich hl. m. Prahy dnes v rezimu bez casového
omezeni bézn¢ funguje), coz bylo konstatovano v odivodnéni navrhovaného opatieni.
Nad ramech téchto vyjmenovanych divodi je z vefejné dostupnych zdroji patrna jednak
zvySujici se intenzita provozu motorovych vozidel jako celku (viz napt. Rocenka dopravy,
zvefejiiovana Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy, jez uvadi v roce 2019 dalsi narust
intenzity motorové dopravy na centralnim kordonu o 1,5 %) a dale zména vyskytu dopravni
Spicky (napiiklad v souvislosti s restriktivnimi opatfenimi pfijatymi v souvislosti S omezenim
Sifeni nemoci COVID-19), kdy spolu s vyraznym narustem podilu individualni motorové
dopravy na celkovych piepravnich vykonech prakticky dochazi k vymizeni klasickych
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dopravnich $picek v obvyklych ¢asech. Tyto informace jsou vefejné znamé, avSak vedou
k pozadavku na zaji$téni stalé preference zejména hromadné dopravy tak, aby bylo mozné
vV maximalni mozné mife zajistit stabilni a kvalitni dopravni obsluznost hl. m. Prahy prostredky
MHD.

, V odivodnéni navrhu OOP se konstatuje: “Duvodem pro zruSeni casového omezeni
ve vwhrazenych jizdnich pruzich (VJP) pro BUS, MP, IZS, vozidla taxisluzby a cyklisty je
predevsim umoznéni preference uvedenych druhii vozidel, zejména autobusii méstské hromadné
dopravy, a to i v pripadé vyssich intenzit provozu mimo Spickova obdobi pracovnich dni,
tj. napriklad tehdy, kdyz se VJP nachdzi na objizdné trase za uzavienou komunikaci nebo
pri vikendovém cestovani obyvatel mimo mésto.” Argumentace objizdnymi trasami je zjevné
ucelova, nebot situace objizdnych tras se bézné resi prechodnou upravou provozu. Neni tedy
diivodem kviili objizdnym trasam rusit vyjimku.

K tomu uvadime, Zze argumentace objizdnymi trasami pii uzavirkach komunikaci se tyka
predevsim uzavirek neplanovanych, tedy zejména téch ptipadi, kdy je komunikaci nutno uzavfit
¢i na ni jinak omezit provoz v disledku ndhlého mimotadného stavu (dopravni nehoda, havarie
plynu, vody, propadléd vozovka, pad stromu na komunikaci apod.).

,,Pokud jde o bezpecnost chodcii, navrh OOP se omezuje na vagni konstatovani, Ze "opatreni
prindsi i pozitivni dopad pro chodce na nesignalizovanych prechodech pres dva jizdni pruhy,
Nebot trvalé vyhrazeni jednoho jizdniho pruhu jen pro malou skupinu vozidel zvysuje bezpecnost
prechazeni.” Z navrhu OOP ale neni zrejmé, ve kterych konkrétnich pripadech z cca
40 (cyyriceti) useki mistnich komunikaci, na nichz ma ke zménam dojit, takovy dopad skutecné
nastane. Ve vSech pripadech tomu tak nepochybné neni. Spravni organ by mél zdiivodnit kazdou
Jjednotlivou zménu konkrétné.

K tomu uvadime, ze dopad opatieni na bezpe¢nost chodcl je pouze vedlejSim pozitivnim
efektem opatieni. Z navrhu OOP jednoznacné vyplyva, Ze je zaméfen zejména na preferenci
vozidel vefejné hromadné dopravy a dale cyklistd, vozidel taxisluzby, integrovaného
zachranného systému a meéstské policie. Nedilnou ptilohou zvetejnéného navrhu opatieni je
projektova dokumentace, kde jsou uvedeny zacatky a konce feSenych usekd a vSechny lokality
jsou proto Vv piipadé potieby jednoznaéné identifikovatelné. Z uvedeného divodu nepovazuje
spravni organ za podstatné zdivodiovat, v kolika konkrétnich lokalitich dojde ¢i nedojde
i ke zvySeni bezpecnosti chodcti.

Ptipominky timto povazujeme za vypotradané.
I) Jiti Pittner (pfipominky ke zruSeni ¢asového omezeni)

,,Domnivam se, ze preference MHD v Praze je uz vic neZ dostatecna a je zcela zbytecné
omezovat vidice IAD v dobé, kdy vyhrazené pruhy budou téemer prazdné. Odivodnéni zvySenim
bezpecnosti a prehlednosti se mi zda zcela ucelové a nicim nepodlozené, nebo snad mate nejaké
studie, kolik nehod se stalo v docasné vyhrazenych pruzich a byly zpiisobeny tim, Ze ucastnici
provozu byli "dezorientovani" v diisledku docasnosti jejich vyhrazeni? Naopak se obavam,
Ze vam jde zejména o "lepsi kontrolovatelnost a vymahatelnost", tj. financni prijem z vyberu
pokut od Fidici, kteri si vyhrazeni pruhu treba v noci nebo o vikendu nevsimnou a budou
zaznamendni nové zavedenymi automatizovanymi zarizenimi. Rovnéz se pozastavuji nad tim,
Ze takovyto navrh, ktery se dotkne statisicu ridicii, nebyl nikde medializovan a dokonce kviili
technické chybé nesel stiahnout z uredni desky, nasel jsem jen jeho zdalohu kymsi umisténou
na dropbox a clanek o tomto zaméru jsem jen nahodou nalezl na https://zdopravy.cz/praha-chce-
skoncit-s-vyjimkami-u-vyhrazenych-pruhu-zakaz-vjezdu-bude-platit-i-mimo-spicku-58260/

K tomu uvadime, ze opatieni sméfuje k preferenci vybranych druhti vozidel, zejména tedy
hromadné dopravy a jeji plynulosti a cyklistické a p&si dopravy a jejich bezpecnosti,
pred individualni motorovou dopravou tak, jak je uvedeno v odtivodnéni navrhovaného opatfeni.
Toto opatieni je spolu se zvySenim bezpecnosti cyklisti a chodcii jako nejzranitelnéjsich
Gcastnikd provozu na pozemnich komunikacich v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani
mistnich komunikaci, kap. 8.1.2, kterd stanovi, ze: ,,Pfi¢né uspofadani prostoru mistni
komunikace musi odpovidat jeho funkci v obci, funkéni skupin€ a pozadované vykonnosti (...),
musi vytvofit pfiznivé podminky jednotlivym ucastnikiim provozu v tomto potadi dulezitosti:
chodci, vefejna doprava, cyklisté, motorova vozidla.“. Navrzené opatfeni tak nejen zvySuje
plynulost hromadné dopravy, ale i bezpeCnost nejvice zranitelnych ucastnikli provozu
na pozemnich komunikacich. ZlepSeni kontroly dodrzovani opatfeni je zaméfeno zejména
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na zajisténi respektovanosti a tim i plnéni Giéelu jeho zfizeni. Uvahu, Ze ¥idi¢ v dobé, kdy neni
intenzivni provoz, prestava sledovat dopravni znaceni, kterym je povinen se fidit, a stava se tak
zbytecnou obéti sankci, nelze akceptovat. Zvetejnéni oznameni o navrhu opatieni obecné povahy
na ufedni desce Magistratu hl. m. Prahy probéhlo standardnim zptisobem a navrh byl dostupny
v zakonem predepsané l1hiite.

Piipominky timto povazujeme za vypotradané.
J) Magistrat hl. m. Prahy, odbor dopravy (pfipominka k povoleni jizdy motocykli ve VIP)

,,...zadame, aby byla v dotéenych vyhrazenych pruzich pro autobusy povolena také jizda
motocykli bez postranniho voziku. Ditvodem navrhu je skutecnost, Ze motocykly jsou prostorové
nendrocnym dopravnim prostredkem a soucasné motocyklisté zranitelnou skupinou ucastnikii
provozu na pozemnich komunikacich. Z uvedenych duvodii nevznika za stavajicich intenzit
provozu motocyklii riziko, zZe by umoznénim jizdy motocyklu v opatienim dotéenych vyhrazenych
Jizdnich pruzich byla zpomalovana autobusova doprava. Soucasné bude zvySena bezpecnost
Jizdy motocyklistu, kteri nebudou nuceni v dopravni Spicce k pomalé jizdé s kolonou vozidel
nebo k predjizdéni kolony zleva. Pri ni se motocyklisté vystavuji riziku prehlédnuti ridici, kteri
nemusi predjizdeni stojici kolony ocekavat. V této souvislosti upozornujeme na skutecnost,
e dle verrejné dostupné evidence nehod vedené Policii CR doslo roku 2007 v hl. m. Praze
k 50 nehoddam s ucasti motocyklu s ndsledkem smrti, z toho 33 nehod se odehrdlo na tzv.
sledovanych komunikacich. Od zacatku roku 2020 nedoslo k zZadné nehode s ucasti motocyklu,
jejimiz nasledky by byla smrtelna zranéni, avsak doslo k jiz 317 nehodam s ucasti motocyklu,
Znichz u 20 nehod byly nasledkem tézka zranéni osob a 15 z uvedenych nehod s tézkymi
zranénimi se odehrdlo na siti tzv. sledovanych komunikaci. Z vyse uvedenych ditvodit jsme
presvédceni, ze povoleni jizdy motocyklistit ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro autobusy nebude
mit negativni vliv na plynulost hromadné dopravy, avsak miize prispét ke zlepsSeni bezpecnosti
motocyklistii.

K tomu uvadime, Ze otazka povoleni jizdy motocykld ve vyhrazenych jizdnich pruzich se
nevztahuje k pfedmétu feSeného navrhu opatieni obecné povahy, proto se ji zde spravni organ
nebude zabyvat.

Pfipominku timto povazujeme za vyporadanou.

Pouceni

Dle ust. § 173 odst. 1 spravniho fadu toto opatfeni obecné povahy nabyva ucinnosti patnactym
dnem po dni vyvéSeni vetejné vyhlasky. Ve smyslu ust. § 173 odst. 2 spravniho fadu proti
opatfeni obecné povahy nelze podat fadny opravny prostiedek. Ve smyslu ustanoveni § 101a
a nasl. zék. ¢. 150/2002 Sb., soudni fad spravni, ve znéni pozdéjsich piedpist, je mozny prezkum
u soudu.

Ing. Ale§ Krejca v.r.
Feditel odboru pozemnich komunikaci a drah

STEJNOPI S, za spravnost vyhotoveni: Ing. Filip Kolerus

Prilohy:
Projektova dokumentace DZ (mapovy podklad/situace, seznam znacek, tabulka lokalit)

Dorucuje se:

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (K realizaci)

Magistrat hl. m. Prahy — odbor dopravy

Mgr. Martin Zeleny, Weberova 207/9, 150 00 Praha 5

Bolt Services CZ s.r.o., Pernerova 697/35, 186 00 Praha 8, ISDS 6ac7emp
Josef Jiiza, Nad aleji 1763/21, 162 00 Praha 6, ISDS 6pdeifp

Jaroslav Kejkrt, Brdlikova 187/1, 150 00 Praha 5, IDDS cytb6re

Jindfich Fuka, Zimakova 1177/8, 149 00 Praha 4



JEDEME AUTEM z.s., Winstona Churchilla 1800/2, 130 00 Praha 3, IDDS c2de4w9
Mobilita 2014 z.s., Rohacova 145/14, 130 00 Praha 3, IDDS keyg29x

Martin Jedlicka, Famfulikova 1143/13, 182 00 Praha 8

Jifi Pittner, Na kiivce 74/13, 101 00 Praha 10, IDDS 7fx9mzm

Na védomi:

Policie CR, KRP hl. m. Prahy, OSDP
Meéstska policie hl. m. Prahy

MC Praha 4, 5,6, 8,9, 10, 11, 14, 15, 16, 18
ROPID, DPP

PKD-04 sektor Kf
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Priloha k mapovému podkladu

Zruseni casového omezeni vybranych vyhrazenych jizdnich pruht a uprava dodatkové tabulky pro vozy TAXI

Zdrojovéa databaze: ROPID

Oznac.enl ID- komunikace cislo typu zr,]aCky a pocet SO smér usek od usek do umisténi typ sbz doplinék Casové omezeni | provoz |délka (m)|bus od taxi od cyklo od poznamka
lokality | GIS [typ znacky - kusy]
2a 237|VysoCanska 1-1ks Praha 9 [Vysogany pfed zastavkou Nad Jetelkou zastavka Nad Jetelkou pravy JP [bustcyklottaxi  |IP20 - 50[ 2018/ 2018/ 2018/ 10
2b 1[Vysocanska 1-1ks Praha 9 [Vysoany zastavka Nad Jetelkou Na Jetelce (na mosté nad ni) pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - 410{ 2011/ 2011/ 2011/ 10
2¢c 2|Vysoganska 2-1ks Praha 9 [Vysoany Na Jetelce (na mosté nad ni) Ke Kli¢ovu (150 m pied) pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - - 210] 199X/ ? [ 2009/ 2009/ 5
5a 6Strakonicka 30 - 1ks, 33 - 2ks Praha 5 |[do centra zacCatek odbocovaciho JP Nadrazni levy JP bus+taxi IP19+ B1+E13  /mimo bus+taxi Po-P4 6-20 80[ 1997 / 2009/ 1 2018/ 4
5b 7|Nadrazni 29 - 1ks Praha 5 |do centra Strakonicka Na Zlichové cely smér [busttaxitcyklo  |B1+E13 - Po-P4 6-20 80| 1997/ 2009/ 1 [ 2018/ 5
6b 10]V HoleSovickach 19 - 2ks Praha 8 |do centra Val¢ikova (zastavka "Rokoska") zastavka "Kuchyrika" pravy JP_ |bus+taxi P20 - - 650] 1998 / 2009/ 1 /
6c 11]V HoleSovickach 20 - 2ks, 21 - 2ks, 28 - 1ks Praha 8 |do centra zastavka "Kuchyrika" sjezdova rampa do Povlitavské pravy JP_ |vylu€ny smér IP19+E13 pfimo jen bus MHD+taxi 170 1998 / 2009/ 1 /
6d 12|V HoleSovickach 19 - 1ks, 21 - 1ks Praha 8 |do centra sjezdova rampa do Povitavské najezdova rampa z Povitavské pravy JP_ |bus+taxi 1P20 - - 80 1998/ 2009/ 1 /
9a 27[U Santosky 1-2ks Praha 5 |do centra Bieblova Ostrovského pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 150 2001/ 2010/ 2010/ 2001-2010 jako IP21+B1+E13 "mimo MHD"
9b 28|Ostrovského 1-1ks Praha 5 |do centra U Santo$ky Na Skalce pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 150] 2001/ 2010/ 2010/ 2001-2010 jako IP21+B1+E13 "mimo MHD"
10 29[Kukulova 7 - 2ks, 8 - 2ks Praha 5 |Vypich Safranecka (60 m za) Podbélohorska levy JP bus+taxi P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 340] 2002 / 2009/ 5 /
11a 30|Ceskobrodska 1-3ks, 2 - 1ks Praha 9 |do centra zastavka "Kolonie" (pfed) Pod Taborem (120 m pFed) pravy JP__ |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 750] 2009 / 2010/ 6 | 2010/ 6
11b 31|Ceskobrodska 1-1ks, 2 - 1ks Praha 9 |do centra Horni Hrdlofezska Konévova (250 m pred) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 550( 2002 / 2009/ 5 | 2009 / 5 [zména ¢asového omezeni od 2016
14 41|Cimicka 9- 3ks, 10 - 1ks Praha 8 |do centra Pise¢na U Détského domova (20 m pFed) pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - - 350] 2004 / 2009/ 8 [ 2009/ 8
15 42|Hornatecka 1-2ks, 2 - 1ks Praha 8 |do centra Premyslenska Cimicka (150 m pred) pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 7-10 + 14-19 210] 2004 / 2009/ 5 [ 2009/ 5
17 a 44|Zalesi 1-1ks Praha 4 |do centra Nad Lesnim divadlem Sulickd (pred zastavkou "Sulicka") pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 7-10 + 14-19 270] 2005/ 2009/ 5 [ 2009/ 5
17b 45|Zalesi 1-2ks Praha 4 |do centra Sulickd Stirova (100 m pred) pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 7-10 + 14-19 220] 2005/ 2009/ 5 [ 2009/ 5
18 a 46|Ke Kréi 7 - 1ks Praha 4 |do centra Jiskrova Nad Pfivozem levy JP bus+taxi P20 - - 110[ 2006 / 2009/ 5 /
18 b 47|Ke Kréi 7 - 1ks Praha 4 |do centra Nad Pfivozem Branicka levy JP bus+taxi 1P20 - - 120 2018/ 2018/ 4 / presun vlevo, vytvoreni déleného pfechodu
26 62[K Horkam 1-1ks, 2 - 1ks Praha 15 |do centra K Jezeru (rampa) Selska pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 370] 2009/ 2010/ 10| 2010/ 10
29 65|Sobéslavska 1-1ks Praha 10 |na sever Srobérova (50 m za) Voticka pravy JP__ |bus+cyklottaxi |IP20 Po-P4 6-10 + 14-19 220] 2009/ 2009/ 6 | 2009/ 6
32a 73[Bohdalecka 1-2ks, 2 - 1ks Praha 10 |do centra Zabéhlicka (50 m za) viezd k CSPH Shell pred zastavkou Bohdalec  [pravy JP [bus+cyklo+taxi  [IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 215| 2009/ 2009/ 6 | 2009/ 6
34 78| Tlrkova 1-1ks, 16 - 1ks Praha 11 |do centra Litochlebské namésti zastavka "Litochlebské namésti" (140 m za) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 170] 2009 / 2009 / 2009/ 6
35a 79| Opatovska 44 - 2ks Praha 11 |do centra Nesporova (40 m pred) Nesporova pravy JP_ |bustcyklottaxi  |B11+E13 pfimo jen bus MHD, cyklo, taxi | Po-Pa 6-10 + 14-19 60| 2012/ 2012/ 2012/ 11
35b 80[Opatovska 1-1ks Praha 11 |do centra Nesporova zastavka Horcickova pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 130] 2012/ 2012/ 2012/ 11
35d 82|Opatovska 1-1ks Praha 11 |do centra Hor¢ickova Bajkonurska (70 m pred) pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 280] 2012/ 2012/ 2012/ 11
35f 84|Opatovska 1-1ks Praha 11 |do centra Bajkonurska vjezd do termindlu Haje (za) pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 90| 2012/ 2012/ 2012/ 11
359 85[Opatovska 1-1ks, 43 - 1ks Praha 11 |do centra U Modré Skoly Metod&jova (110 m pred) pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 270] 2012/ 2012/ 2012/ 10
35i 87[Opatovska 1-1ks Praha 11 |do centra zastavka "Metodéjova" (cca 20 m za) zastavka "Ke Katefinkam" pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 400{ 2012/ 2012/ 2012/ 11
36b 93|Opatovska 1-3ks Praha 11 |z centra zastavka "Ke Katefinkam" vyjezd z objektového parkovisté pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - - 300{ 2014/ 2014/ 2014 / 7 |zruseni casového omezeni (sjednoceni s nésledujicim Usekem)
36e 99| Opatovska 1- 1ks, 43 - 1ks Praha 11 |z centra Bohuriova Novomeského (160 m pred) pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 215 2012/ 2012/ 2012/ 10
36f 100|Opatovska 44 - 2ks Praha 11 |z centra Novomeského Bajkonurskéa (30 m pred) pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 180] 2009 / 2009 / 2009/ 6
369 101)Opatovska 44 - 1ks Praha 11 |z centra Bajkonurska (30 m pred) Bajkonurské (za) pravy JP_ |bustcyklo B11+E13 - - 55[ 2009 / 2009 / 2009 / 6 |vkfizovatce fazeni na portalu s B11+E13
36 h 102|Opatovska 1-1ks Praha 11 |z centra Bajkonurska Bajkonurska (80 m za) pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 80[ 2009 / 2009 / 2009/ 6
36 k 105|Opatovska 1-1ks Praha 11 |z centra Kulhavého Stichova (30 m pred) pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 190] 2012/ 2012/ 2012/ 11
4b 120{Videriska 1-1ks Praha 4 |z centra U Kréského nadrazi (150 m za) Vyjezd od autobazard a cirkusu pred zastavkou "Nemocnice Kre" |pravy JP |bus+cyklottaxi | IP20 Po-P4 6-10 + 14-19 210] 2009/ 2009 / 2009/ 8
42 121[Videniska 1-1ks, 2 - 1ks, 34 - 1ks Praha 4 |do centra Thomayerova Zalesi (60 m pfed) pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 90{ 2009 / 2009 / 2009/ 8
43 a 122|Videriska 1-2ks Praha 4 |do centra zastavka "Nemocnice Kr¢" (za zast. 33X) zastavka "Nemocnice Kr¢" (za) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 100] 2011/ 2011/ 2011/ 8 |dodate¢né prodlouzeni kvili vyjezdu ze zastavek
43 b 123|Videniska 1-1ks Praha 4 |do centra zastavka "Nemocnice Kré" (za) U Kréského nadrazi (120 m pfed) pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 240] 2009/ 2009 / 2009/ 8
44c 126[Michelska 1-1ks Praha 4 |do centra zastavka "Pod Dalnici" (pfed) Podle Kagerova (40 m pred) pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - - 130 2016/ 2016 / 2016/ 5 |zrudeni Casového omezeni (pfechod pro chodce)
44 d 129[Michelska 1-1ks Praha 4 |do centra Hodoninskéa (25 m za) Na Rolich (35 m pred) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 125| 2009 / 2009 / 2009/ 8
46 a 131[Cernokostelcka 1-3ks Praha 10 |z centra Saze¢ska (40 m za) Karosarska pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 830] 2012/ 2012/ 2012/ 11
46 b 132[Cernokostelecka 1-2ks, 2 - 1ks Praha 10 |z centra Karosarska (20 m za) zastévka "Prumyslova" (40 m za) pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 520] 2009/ 2009 / 2009/ 9
47 133{Tupolevova 1-1ks, 2 - 1ks Praha 18 |do centra Dobraticka Beranovych (60 m pfed) pravy JP |bustcyklottaxi  |IP20 - - 200] 2018/ 2018 / 2018 / 11 [zrudeni Casového omezeni
51a 139[Podébradska 1-1ks Praha 14 |do centra Slévagska (130 m za) Chvalska (50 m za) pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - 270] 2010/ 2010/ 2010/ 6
54 a 143[Tupolevova 1-2ks Praha 18 |z centra zastavka "FryCovicka" Veselska (120 m pred) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - 240( 2018/ 2018/ 2018 / 11 [zruseni ¢asového omezeni
54 c 234|Tupolevova 1-1ks Praha 18 |z centra Zamberska Kostelecka (110 m pFed) pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - - 140[ 2018 / 2018 / 2018 / 10 |zrudeni Casového omezeni
60 160[Rabakovska 1-2ks Praha 15 |do centra prechod jizné od budouci MUK Jizni spojky a MO |ptechod pred zastavkou "Plogna" pravy JP_ |bus+cyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 480[ 2012/ 2012/ 2012/ 6 [(P15)
62 162[Vystavni 1-2ks Praha 15 |do centra Euklidova (70 m za) Opatovska (150 m ped) pravy JP__ |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 300] 2012/ 2012/ 2012/ 10
64 168[Ankarska 1-1ks Praha 6 |k Viypichu zastavka "Nad Markétou" Na Vypichu (50 m pred) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 200{ 2012/ 2012/ 2012/ 10
67 a 232[Jugoslavskych partyzant 1-1ks Praha 6 |do centra Velflikova zastavka tram LotySska (pfechod na severni konec) |pravy JP  |bus+cyklottaxi  |IP20 - 40 2018/ 2018 / 2018 / 5 [mimé prodlouzeni
67 c 224|Jugoslavskych partyzanl 1-1ks Praha 6 |do centra zastavka tram Loty$ska (oznacnik) vyjezd z bus-terminalku pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - 240 2016/ 8 | 2016/ 2016 / 8 [zruseni ¢asového omezeni
70 176Jizni spojka 11 - 2ks, 22 - 1ks Praha 4 |do centra odpojeni do Modranské Barrandovsky most (coa 60 m pred diataci); stazeni do 2 jizdnich prunif pravy JP [bus+taxi 1P20 - 1150( 2014/ 5 | 2017/ / 2014/5-2017/4(10) pfechodné jako zkuSebni provoz
Ma 177[Na Padesatém 1-2ks Praha 10 |do centra Pretlucka (25 m za) Uhfinéveska (35 m pred) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - - 165) 2014/ 6 | 2014/ 2014/ 6 |se SU, jako ochrana pfechodii
b 178[Na Padesatém 26 - 1ks Praha 10 |do centra Uhfinéveska (35 m pfed) Uhfinéveska pravy JP__ |vylu€ny smér IP19+E13 pimo jen bus MHD, kolo, taxi - 35| 2014/ 6 | 2014/ 2014/ 6 |se SU, jako ochrana pechod(i
Tc 179[Na Padesatém 1-1ks Praha 10 |do centra Uhfinéveska VyZlovska (60 m pred) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - 130] 2014/ 6 | 2014/ 2014/ 6 |se SU, jako ochrana prechodii
72a 239|Tupolevova 1-2ks Praha 18 |do centra Kostelecka zastavka "Trutnovska" pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - 300] 2018/ 10| 2018/ 2018 / 10 |od 2014/8 jen cyklopruh
T2¢c 240|Tupolevova 1-1ks Praha 18 |do centra Veselska (120 m pred) Veselska (25 m pred OK) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - - 110] 2018/ 10| 2018/ 2018 / 10 [prodlouZeni se zménou ukonéeni
73a 182[Evropska 1-4ks Praha 6 |do centra zastavka Dédina (cca 70 m ped) Vlastina (90 m pred) pravy JP__ |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 1200[ 2015/ 4 | 2015/ 2015/ 4
73b 184{Evropska 1-2ks Praha 6 |do centra Predni Do Vozovny (75 m pied) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 320{ 2017/ 9 | 2017/ 9 | 2017/ 9
3¢ 185|Evropska 1-1ks Praha 6 |do centra Do Vozovny (50 m za) napojeni z ulice José Martiho, u zastavky Nad Dzbénem (70 m pred) |pravy JP [bus+cyklottaxi  |IP20 Po-P4 6-10 + 14-19 270] 2017/ 9 | 2017/ 9 | 2017/ 9
73d 186|Evropska 1-1ks Praha 6 |do centra napojen z ulice José Martiho, u zastavky Nad Dzbanem (70 m pred) |napojent z ulice José Martiho, u zastévky Nad Dzbanem (180 mza) |pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 Po-P4 6-10 + 14-19 100] 2017/ 9 | 2017/ 9 | 2017/ 9
75a 188|Na Padesatém 1-1ks Praha 10 |z centra VlyZlovska (50 m za) Stihlicka (40 m pred) pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - - 110/ 2015/ 9 | 2015/ 9 [ 2015/ 9 [se SU, jako ochrana prechodi
75b 189|Na Padesatém 26 - 1ks Praha 10 |z centra Stihlick (40 m pred) Stihlicka pravy JP_ |vyluny smér IP19+E13 pfimo jen bus MHD, kolo, taxi - 55| 2015/ 9 | 2015/ 9 | 2015/ 9 [se SU, jako ochrana pechodii
75¢ 190[Na Padesatém 1-1ks Praha 10 |z centra Stihlicka Mukarovska (40 m pied) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - 85 2015/ 9 | 2015/ 9 | 2015/ 9 [se SU, jako ochrana pfechodii
75d 191[Na Padesatém 26 - 1ks Praha 10 |z centra Mukarovska (40 m pfed) Mukarovska pravy JP__ |vylu€ny smér IP19+E13 pimo jen bus MHD, kolo, taxi - 50 2015/ 9 [ 2015/ 9 | 2015/ 9 |se SU, jako ochrana pfechodi
78 194|Michelska 1-2ks Praha 4 |z centra Hodoninska (50 m za) Na Zahonech (100 m pied) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - 115 2016/ 5 | 2016/ 5 | 2016/ 5 |jako ochrana pfechodu
79d 228|Strakonicka 9 - 1ks, 37 - 1ks Praha 16 |do centra konec pfipojovaciho pruhu od Vypadové K Zahradam pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - 520{ 2019/ 11| 2019/ 11| 2019/ 11 |misto odstavného, zmény $ifek pruhti
e 233|Strakonicka 13 - 1ks, 38 - 1ks Praha 16 |do centra K Sadkam (60 m pied) konec pripojovaciho pruhu z K Sadkam stfedni JP_[bus+cyklottaxi  |IP20 - 160] 2018/ 6 | 2018/ 6 | 2018/ 6 |pfijezd odboCovacim pruhem
79 f 195(Strakonicka 14 - 2ks, 15 - 1ks, 39 - 1ks, 40 - 1ks Praha 16 |do centra konec pfipojovaciho pruhu z K Sadkam 20 m za zastavkou Dostihova pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - 960] 2016/ 9 [ 2016/ 9 | 2016/ 9 |z odstavného pruhu
81a 197|Uvalska 7 - 2ks Praha 10 |na sever Ondrejovska (10 m za) Tebohosticka levy JP bus+taxi P20 - 190{ 2017/ 7 [ 2017/ 7 /
81b 198[Uvalska 27 - 1ks Praha 10 |na sever Trebohosticka Dvouletky levy JP vyluény smér IP19+E13 pfimo jen bus MHD, taxi 451 2017/ 7 [ 2017/ 7 /
81c 199[Uvalska 7-1ks Praha 10 |na sever Dvouletky Cernokostelecka (70 m pred) levy JP bus+taxi P20 - 80[ 2017/ 7 [ 2017/ 7 /
82 201|Chlumecka 17 - 2ks, 23 - 1ks Praha 14 |z centra odboceni rampy na DO smér D11 odboceni rampy na DO smér D10 stfedni JP__[bus+taxi 1P20 - 220 2017/ 8 [ 2017/ 8 /
83 200|Bélohorska 1-4ks Praha 6 |z centra zastavka "Maly Brevnov" Thurnova (60 m ped) pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 - - 450 2017/ 8 | 2017/ 8 | 2017/ 8
85 230|U Vr8ovického hibitova 1-3ks, 2 - 1ks Praha 10 |z centra vyjezd z OC Eden / podjezd ZT 221 Za Sedmidomky pravy JP__ |bus+cyklottaxi |IP20 Po-P4 6-10 + 14-19 400[ 2017/ 9 | 2017/ 9 | 2017/ 9 [nejprve prechodné, navazné od 2018/5 stanoveno trvale
92 249|Libusska 7 - 1ks, 41 - 1ks Praha 4 |do centra Chynovska Durychova (pfed fadaky), vyjezd od Lidlu levy JP bus 1P20 - - 200 2019/ 11 [ 2019/ 11 / vCetné ostrivku prechodu (ale realizace az 2020)
93 b 251|Kukulova 7 - 1ks, 8 - 1ks Praha 5 |Vypich pfipojeni od Zahradnickovy vjezd do nemocnice levy JP bus+taxi P20 - - 200{ 2019/ 12| 2019/ 12 /
95a Bohdalecka 1-2ks Praha 10 |z centra pred zastavkou Bohdalec Bohdalecka od parku FrantiSka Langera pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 49 stanoveno v 11/2019, dosud neosazeno




Priloha k mapovému podkladu

Zruseni casového omezeni vybranych vyhrazenych jizdnich pruht a uprava dodatkové tabulky pro vozy TAXI

Zdrojovéa databaze: ROPID

Oznac.enl ID- komunikace ¢islo typu zr,]aCKy a pocet SO smér usek od usek do umisténi typ sDz doplinék Casové omezeni | provoz |délka (m)|bus od taxi od cyklo od poznamka
lokality | GIS [typ znacky - kusy]

95 b Bohdalecka 1-1ks Praha 10 |z centra Bohdalecka od parku Franti$ka Langera prechod pro chodce u nemovitosti &.p. 841 pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 Po-P4 6-10 + 14-19 111 stanoveno v 11/2019, dosud neosazeno
95 c Bohdalecka 1-1ks Praha 10 |z centra pfechod pro chodce u nemovitosti €.p. 841 Brtnicka pravy JP  [bustcyklottaxi  |IP20 Po-P4 6-10 + 14-19 144 stanoveno v 11/2019, dosud neosazeno
96 a Kamycka 1-1ks Praha 6 |do centra zastavka Kamycka Ke Kladivim pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 - 2101 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

96 b Kamycka 1-1ks Praha 6 |do centra Ke Kladivim K Vinici pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 133] 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

96 ¢ Kamycka 1-1ks Praha 6 |do centra K Vinici Ke Strelnici pravy JP__ |bustcyklottaxi  |IP20 440] 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

96 d Kamycka 1-1ks Praha 6 |do centra Ke Strelnici V Sedlci pravy JP |bus+cyklottaxi  |IP20 130] 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

96 e Kamycka 1-1ks Praha 6 |do centra V Sedlci V Sedlci (40m za kfizovatkou) pravy JP__ |bustcyklottaxi  |IP20 60[ 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

97 a Plzefiska 1-2ks, 18 - 1ks Praha 5 |z centra zastavka tram Krematorium Motol parkovisté hbitov Motol pravy JP__ |bus+cyklottaxi  |IP20 110 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

97b Plzefiska 1-1ks Praha 5 |z centra parkovisté hrbitov Motol 5.méje pravy JP_ |bustcyklottaxi  |IP20 250 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

97 ¢ Plzerska 7 - 1ks Praha 5 |z centra 5.maje zastavka tram Hlusickova levy JP bus-+taxi 1P20 370] 2020/ 5 | 2020/ 5




Priloha k mapovému podkladu

Zruseni casového omezeni vybranych vyhrazenych jizdnich pruht a uprava dodatkové tabulky pro vozy TAXI

Zdrojovéa databaze: ROPID

Oznac_enl ID- komunikace ¢islo typu z':'aCky a pocet SO smér usek od iisek do umisténi typ SDZ doplnék Casové omezeni | provoz |délka (m)|bus od taxi od cyklo od poznamka
lokality | GIS [typ znacky - kusy]
2a 237]Vysotanska 1-1ks Praha 9 |Vysocany pred zastavkou Nad Jetelkou zastavka Nad Jetelkou pravy JP_|bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 50] 2018/ 2018/ 10| 2018/ 10
2b 1[Vysocanska 1-1ks Praha 9  [Vysoany zastavka Nad Jetelkou Na Jetelce (na mosté nad ni) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - - 410 2011/ 2011/ 10| 2011/ 10
2¢c 2|VlysoCanska 2-1ks Praha 9  [Vysoany Na Jetelce (na mosté nad ni) Ke Kli¢ovu (150 m pred) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - - 210) 199X/ ? | 2009/ 5 | 2009/ 5
5a 6|Strakonicka 30 - 1ks, 33 - 2ks Praha 5 |do centra zatatek odbocovaciho JP Nadrazni levy JP bus-+axi IP19+B1+E13  |mimo bus-+axi Po-Pa 6-20 80] 1997/ 2009/ 1 [ 2018/ 4
5b 7|Nadrazni 29 - 1ks Praha 5 |do centra Strakonicka Na Zlichové cely smer  [bus+axi+cyklo  [B1+E13 - Po-Pa 6-20 80] 1997/ 2009/ 1 [ 2018/ 5
6 b 10]V HoleSovickach 19 - 2ks Praha 8 |do centra ValCikova (zastavka "Rokoska") zastavka "Kuchyrika" pravy JP  [bus+axi 1P20 - - 650] 1998 / 2009/ 1 /
6c 11]V HoleSovickach 20 - 2ks, 21 - 2ks, 28 - 1ks Praha 8 |do centra zastavka "Kuchyrika" sjezdova rampa do Povltavské pravy JP [vyluny smér IP19+E13 pfimo jen bus MHD+taxi |- 170[ 1998 / 2009/ 1 /
6d 12|V HoleSovickach 19 - 1ks, 21 - 1ks Praha 8 |do centra sjezdova rampa do Povitavské najezdova rampa z Povitavské pravy JP  [bus+axi 1P20 - - 80] 1998 / 2009/ 1 /
9a 27[U Santosky 1-2ks Praha 5 |do centra Bieblova Ostrovského pravy JP _ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 150{ 2001/ 2010/ 2010/ 2001-2010 jako [P21+B1+E13 "mimo MHD"
9b 28| Ostrovského 1-1ks Praha 5 |do centra U Santosky Na Skalce pravy JP  |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 150{ 2001/ 2010/ 2010/ 2001-2010 jako IP21+B1+E13 "mimo MHD"
10 29|Kukulova 7 - 2ks, 8 - 2ks Praha 5 |Vypich Safranecka (60 m za) Podbélohorska levy JP bus-+taxi 1P20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 340{ 2002/ 2009/ 5 /
11a 30[Ceskobrodska 1-3ks, 2- 1ks Praha 9 |do centra zastévka "Kolonie" (pred) Pod Taborem (120 m pred) pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 750] 2009 / 2010/ 6 | 2010/ 6
11b 31|Ceskobrodska 1-1ks, 2 - 1ks Praha 9 |do centra Horni Hrdlofezska Konévova (250 m pred) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 550{ 2002/ 2009/ 5 | 2009/ 5 |zména asoveho omezeniod 2016
14 41]Cimicka 9 - 3ks, 10 - 1ks Praha 8 |do centra Pisedna U Détského domova (20 m pred) pravy JP  |bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 350{ 2004/ 2009/ 8 | 2009/ 8
15 42[Hornatecka 1-2ks, 2 - 1ks Praha 8 |do centra Premy$lenska Cimicka (150 m pred) pravy JP  |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 7-10 + 14-19 210{ 2004 / 2009/ 5 | 2009/ 5
17 a 44(Z3alesi 1-1ks Praha 4 |do centra Nad Lesnim divadlem Sulicka (pred zastéavkou "Sulicka") pravy JP  |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 7-10 + 14-19 270 2005/ 12 2009/ 5 | 2009/ 5
17b 45(Zalesi 1-2ks Praha 4 |do centra Sulicka Stirova (100 m pred) pravy JP  |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 7-10 + 14-19 220{ 2005/ 12{ 2009/ 5 | 2009/ 5
18 a 46(Ke Kréi 7-1ks Praha 4 |do centra Jiskrova Nad Pfivozem levy JP bus+taxi 1P20 - - 110] 2006 / 2009/ 5 /
18 b 47[Ke Kréi 7-1ks Praha 4 |do centra Nad Privozem Branicka levy JP bus+taxi 1P20 - - 120] 2018/ 2018/ 4 / presun vlevo, vytvoreni déleného prechodu
26 62|K Horkam 1-1ks, 2- 1ks Praha 15 |do centra K Jezeru (rampa) Selska pravy JP_ [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 370] 2009 / 2010/ 10 2010/ 10
29 65[Sobéslavska 1-1ks Praha 10 |na sever Srobarova (50 m za) \Voticka pravy JP__ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 220 2009/ 2009/ 6 | 2009/ 6
32a 73[Bohdalecka 1-2ks, 2-1ks Praha 10 |do centra Zabéhlicka (50 m za) vjezd k CSPH Shell pred zastavkou Bohdalec  [pravy JP |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 215 2009 / 2009/ 6 | 2009/ 6
34 78| Tiirkova 1-1ks, 16 - 1ks Praha 11 |do centra Litochlebské namésti zastavka "Litochlebské namésti" (140 m za) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-P4a 6-10 + 14-19 170] 2009 / 2009/ 6 | 2009/ 6
35a 79|Opatovska 44 - 2ks Praha 11 |do centra Negporova (40 m pied) Nesporova pravy JP__ |bus+cyklo+taxi  |B11+E13 piimo jen bus MHD, cyklo, taxi |Po-P4 6-10 + 14-19 60] 2012/ 2012/ 1] 2012/ 11
35b 80[{Opatovska 1-1ks Praha 11 |do centra Ne$porova zastavka Hor¢ickova pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 130[ 2012/ 2012/ 11| 2012/ 11
35d 82|Opatovska 1-1ks Praha 11 |do centra Horgickova Bajkonurské (70 m pred) pravy JP  |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 280[ 2012/ 2012/ 1] 2012/ 11
35f 84[Opatovska 1-1ks Praha 11 |do centra Bajkonurska vjezd do terminélu Haje (za) pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 90f 2012/ 2012/ 11] 2012/ 11
35¢g 85[Opatovska 1 - 1ks, 43 - 1ks Praha 11 |do centra U Modré $koly Metodéjova (110 m pred) pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 270 2012/ 2012/ 10| 2012/ 10
35i 87[Opatovska 1-1ks Praha 11 |do centra zastévka "Metodéjova" (cca 20 m za) zastavka "Ke Katefinkam” pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 400] 2012/ 2012/ 11] 2012/ 11
36b 93|Opatovska 1-3ks Praha 11 |z centra zastavka "Ke Katefinkam" vyjezd z objektového parkovité pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - - 300 2014/ 2014/ 7 | 2014/ 7 |zruseni Gasového omezeni (sjednoceni s nasledujicim tisekem)
36e 99|Opatovska 1-1ks, 43 - 1ks Praha 11 |z centra Bohuriova Novomeského (160 m pred) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 215] 2012/ 2012/ 10| 2012/ 10
36 f 100{Opatovska 44 - 2ks Praha 11 |z centra Novomeského Bajkonurska (30 m pred) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 180 2009 / 2009/ 6 [ 2009/ 6
369 101{Opatovska 44 - 1ks Praha 11 |z centra Bajkonurska (30 m pred) Bajkonurska (za) pravy JP [bus+cyklo B11+E13 - - 55 2009 / 2009/ 6 | 2009/ 6 |v kiizovatce fazeni na portélu s B11+E13
36 h 102[Opatovska 1-1ks Praha 11 |z centra Bajkonurska Bajkonurska (80 m za) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 80] 2009/ 6 | 2009/ 6 | 2009/ 6
36 k 105[Opatovska 1-1ks Praha 11 |z centra Kulhavého Stichova (30 m pred) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 190[ 2012/ 11] 2012/ 11| 2012/ 11
4“b 120[Videriska 1-1ks Praha 4 |z centra U Kréského nadrazi (150 m za) Wyjezd od autobazard a cirkusii pred zastavkou "Nemocnice Kre' |pravy JP |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 2101 2009/ 8 | 2009/ 8 | 2009/ 8
42 121|Videniska 1-1ks, 2 - 1ks, 34 - 1ks Praha 4 |do centra Thomayerova Zalesi (60 m pred) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 90] 2009/ 8 | 2009/ 8 | 2009/ 8
43 a 122|Videniska 1-2ks Praha 4 |do centra zastavka "Nemocnice Kré" (za zast. 33X) zastavka "Nemocnice Kr¢" (za) pravy JP_ [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 100] 2011/ 8 | 2011/ 8 | 2011/ 8 |dodate¢né prodlouzeni kvili vyjezdu ze zastavek
43 b 123|Videriska 1-1ks Praha 4 |do centra zastévka "Nemocnice Kr¢" (za) U Kréského nadrazi (120 m pred) pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 240] 2009/ 8 | 2009/ 8 | 2009/ 8
d4c 126|Michelska 1-1ks Praha 4 |do centra zastévka "Pod Dalnici" (pred) Podle Kagerova (40 m pred) pravy JP_|bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 130] 2016/ 5 | 2016/ 5 | 2016/ 5 |zrudeni asového omezeni (pfechod pro chodce)
44d 129[Michelska 1-1ks Praha 4 |do centra Hodoninska (25 m za) Na Rolich (35 m pred) pravy JP_ [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 125 2009/ 8 | 2009/ 8 | 2009/ 8
46 a 131|Cernokostelcka 1-3ks Praha 10 |z centra Sazetska (40 m za) Karoséarska pravy JP__ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 +14-19 830[ 2012/ 11] 2012/ 11] 2012/ 11
46 b 132|Cemokostelecka 1-2ks, 2-1ks Praha 10 |z centra Karosarska (20 m za) zastévka "Primyslova" (40 m za) pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 520{ 2009/ 9 [ 2009/ 9 [ 2009/ 9
[Y4 133[Tupolevova 1-1ks, 2- 1ks Praha 18 |do centra Dobraticka Beranovych (60 m pred) pravy JP__ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 200 2018/ 11| 2018/ 11] 2018/ 11 [zrudeni Casoveho omezeni
51a 139[Podébradska 1-1ks Praha 14 |do centra Slévacska (130 m za) Chvalska (50 m za) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - - 270[ 2010/ 6 | 2010/ 6 | 2010/ 6
54 a 143|Tupolevova 1-2ks Praha 18 |z centra zastévka "Frycovickd" Veselska (120 m pred) pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 240 2018/ 11| 2018/ 11| 2018 / 11 [zruseni Casového omezeni
54 c 234|Tupolevova 1-1ks Praha 18 |z centra Zamberska Kostelecka (110 m pred) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - - 140] 2018/ 10| 2018/ 10| 2018/ 10 |zrudeni asového omezeni
60 160|Rabakovska 1-2ks Praha 15 |do centra prechod jizné od budouci MUK Jizni spojky a MO [pfechod pifed zastavkou "Plogna" pravy JP |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 480] 2012/ 6 | 2012/ 6 | 2012/ 6 |(P15)
62 162[Vystavni 1-2ks Praha 15 |do centra Euklidova (70 m za) Opatovska (150 m pred) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 300 2012/ 10 2012/ 10 2012/ 10
64 168|Ankarska 1-1ks Praha 6 |k Vypichu zastévka "Nad Markétou" Na Vypichu (50 m pifed) pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 200 2012/ 10 2012/ 10{ 2012/ 10
67 a 232|Jugoslavskych partyzanl 1-1ks Praha 6 |[do centra Velflikova zastavka tram Loty§ska (pfechod na severni konec) |pravy JP  |bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 40] 2018/ 5 | 2018/ 5 [ 2018/ 5 |mirné prodlouZeni
67 c 224{Jugoslavskych partyzant 1-1ks Praha 6 |do centra zastavka tram Loty$ska (oznacnik) vyjezd z bus-terminalku pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 240 2016/ 8 | 2016/ 8 [ 2016/ 8 [zruseni Casového omezeni
70 176[Jizni spojka 11 - 2ks, 22 - 1ks Praha 4 |do centra odpojeni do Modranské Barrandovsky most (coa 60 m pied dilataci); stazeni do 2 jizahich pruhif pravy JP [bus+axi 1P20 - - 11501 2014/ 5 | 2017/ 10 / 2014/5-2017/4(10) pfechodné jako zkusebni provoz
71a 177|Na Padesatém 1-2ks Praha 10 |do centra Pretlucka (25 m za) Uhfinéveska (35 m pred) pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 165 2014/ 6 | 2014/ 6 | 2014/ 6 |se SU, jako ochrana pfechodl
b 178[Na Padesatém 26 - 1ks Praha 10 |do centra Uhfinéveska (35 m pred) Uhfinéveska pravy JP_ [vyluény smér IP19+E13 piimo jen bus MHD, kolo, taxi |- 35 2014/ 6 | 2014/ 6 | 2014/ 6 |se SU, jako ochrana piechodi
Tc 179|Na Padesatém 1-1ks Praha 10 |do centra Uhfinéveska VyZlovska (60 m pred) pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 130] 2014/ 6 | 2014/ 6 | 2014/ 6 |se SU, jako ochrana pfechodl
72a 239|Tupolevova 1-2ks Praha 18 |do centra Kostelecka zastavka "Trutnovska" pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - - 300 2018/ 10 2018/ 10 2018 / 10 fod 2014/8 jen cyklopruh
T2¢c 240[Tupolevova 1-1ks Praha 18 |do centra Veselska (120 m pred) Veselska (25 m pred OK) pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 110] 2018/ 10| 2018/ 10| 2018/ 10 |prodlouzeni se zménou ukonceni
73 a 182[Evropska 1-4ks Praha 6 |do centra zastavka Dédina (cca 70 m pred) Vlastina (90 m pied) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - Po-P4a 6-10 + 14-19 1200] 2015/ 4 | 2015/ 4 | 2015/ 4
73 b 184|Evropska 1-2ks Praha 6 |do centra Predni Do Vozovny (75 m pred) pravy JP |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 320{ 2017/ 9 [ 2017/ 9 | 2017/ 9
73c 185[Evropska 1-1ks Praha 6 |do centra Do Vozovny (50 m za) napojeni 2 ulice José Martiho, u zastavky Nad Dzbanem (70 m pred) |pravy JP |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa6-10 + 14-19 270[ 2017/ 9 [ 2017/ 9 [ 2017/ 9
73d 186|Evropska 1-1ks Praha 6 |do centra napojeni 2 ulice José Martiho, u zastavky Nad Dzbanem (70 m pred) [napojeni z ulice José Martiho, u zastévky Nad Dzbénem (180 mza) [pravy JP__[bus+cyklo+taxi |IP20 - Po-P46-10 + 14-19 100f 2017/ 9 | 2017/ 9 | 2017/ 9
75a 188[Na Padesatem 1-1ks Praha 10 |z centra VyZlovska (50 m za) Stihlicka (40 m pred) pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 110] 2015/ 9 [ 2015/ 9 [ 2015/ 9 |se SU, jako ochrana prechodii
75b 189|Na Padesatém 26 - 1ks Praha 10 |z centra Stihlicka (40 m pred) Stihlicka pravy JP_ |vyluény smér IP19+E13 piimo jen bus MHD, kolo, taxi|- 55] 2015/ 9 | 2015/ 9 | 2015/ 9 [se SU, jako ochrana prechodii
75¢ 190[Na Padesatém 1-1ks Praha 10 |z centra Stihlicka Mukarovska (40 m pied) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - - 850 2015/ 9 [ 2015/ 9 | 2015/ 9 |se SU, jako ochrana prechodii
75d 191[Na Padesétém 26 - 1ks Praha 10 |z centra Mukarovska (40 m pred) Mukarovska pravy JP_ [vyluény smér IP19+E13 pfimo jen bus MHD, kolo, taxi|- 50] 2015/ 9 | 2015/ 9 | 2015/ 9 [se SU, jako ochrana piechodi
78 194|Michelska 1-2ks Praha 4 |z centra Hodoninska (50 m za) Na Zahonech (100 m pied) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - - 115) 2016/ 5 | 2016/ 5 [ 2016/ 5 ljako ochrana piechodu
79d 228|Strakonicka 9 - 1ks, 37 - 1ks Praha 16 |do centra konec pfipojovaciho pruhu od Vypadové K Zahradam pravy JP_ [bus+cyklo+Haxi  [IP20 - - 520] 2019/ 11] 2019/ 11| 2019/ 11 |misto odstavného, zmény $ifek pruhi
79e 233|Strakonicka 13 - 1ks, 38 - 1ks Praha 16 |do centra K Sadkam (60 m pred) konec pripojovaciho pruhu z K Sadkam stfedni JP__|bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 160] 2018/ 6 | 2018/ 6 | 2018/ 6 |pfijezd odbocovacim pruhem
79 f 195(Strakonicka 14 - 2ks, 15 - 1ks, 39 - 1ks, 40 - 1ks Praha 16 |do centra konec pfipojovaciho pruhu z K Sadkam 20 m za zastavkou Dostihova pravy JP_ [bus+cyklo+axi  [IP20 - - 960] 2016/ 9 | 2016/ 9 | 2016/ 9 |z odstavného pruhu
81a 197|Uvalska 7-2ks Praha 10 |na sever Ondrejovska (10 m za) Trebohosticka levy JP bus+axi 1P20 - - 190] 2017/ 7 [ 2017/ 7 /
81b 198[Uvalska 27 - 1ks Praha 10 |na sever Trebohosticka Dvouletky levy JP vyluény smér IP19+E13 pfimo jen bus MHD, taxi |- 45( 2017/ 7 [ 2017/ 7 /
81c 199[Uvalska 7 - 1ks Praha 10 |na sever Dvouletky Cernokostelecka (70 m pied) levy JP bus-+axi P20 - - 80] 2017/ 7 | 2017/ 7 /
82 201|Chlumeckéa 17 - 2ks, 23 - 1ks Praha 14 |z centra odboceni rampy na DO smér D11 odboceni rampy na DO smér D10 stfedni JP _|bus-+taxi 1P20 - - 220 2017/ 8 [ 2017/ 8 /
83 200|Bélohorska 1-4ks Praha 6 |z centra zastavka "Maly Brevnov" Thurnova (60 m pred) pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - - 4501 2017/ 8 | 2017/ 8 | 2017/ 8
85 230[U Vrdovického hibitova 1-3ks, 2- 1ks Praha 10 |z centra vyjezd z OC Eden / podjezd ZT 221 Za Sedmidomky pravy JP_|bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 +14-19 400] 2017/ 9 | 2017/ 9 | 2017/ 9 |nejprve prechodné, navazné od 2018/5 stanoveno trvale
92 249|Libusska 7 - 1ks, 41 - 1ks Praha 4 |do centra Chynovska Durychova (pred fadaky), vyjezd od Lidlu levy JP bus 1P20 - - 200f 2019/ 11f 2019/ 11 / véetné ostrivku prechodu (ale realizace az 2020)
93 b 251|Kukulova 7 - 1ks, 8 - 1ks Praha 5 [Vypich pfipojeni od Zahradnickovy vjezd do nemocnice levy JP bus-+axi 1P20 - - 200] 2019/ 12| 2019/ 12 /
95 a Bohdalecka 1-2ks Praha 10 |z centra pred zastavkou Bohdalec Bohdalecka od parku Franti$ka Langera pravy JP_ |bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 49 stanoveno v 11/2019, dosud neosazeno




Priloha k mapovému podkladu

Zruseni casového omezeni vybranych vyhrazenych jizdnich pruht a uprava dodatkové tabulky pro vozy TAXI

Zdrojovéa databaze: ROPID

Oznac_enl ID- komunikace ¢islo typu z':'aCky a pocet SO smér usek od iisek do umisténi typ SDZ doplnék Casové omezeni | provoz |délka (m)|bus od taxi od cyklo od poznamka
lokality | GIS [typ znacky - kusy]

95 b Bohdalecka 1-1ks Praha 10 |z centra Bohdalecka od parku Franti$ka Langera prechod pro chodce u nemovitosti &.p. 841 pravy JP_ [bus+cyklo+axi  [IP20 Po-P4 6-10 + 14-19 m stanoveno v 11/2019, dosud neosazeno
95 ¢ Bohdalecka 1-1ks Praha 10 |z centra prechod pro chodce u nemovitosti &.p. 841 Brtnicka pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 Po-P4 6-10 + 14-19 144 stanoveno v 11/2019, dosud neosazeno
96 a Kamycka 1-1ks Praha 6 |do centra zastavka Kamycka Ke Kladivim pravy JP_ [bus+cyklo+axi  [IP20 - 210f 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

96 b Kamycké 1-1ks Praha 6 |do centra Ke Kladivim K Vinici pravy JP  |bus+cyklo+taxi  |IP20 - 133] 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

96 ¢ Kamycka 1-1ks Praha 6 |do centra K Vinici Ke Strelnici pravy JP  |bus+cyklo+taxi  |IP20 - 440] 2020/ 5 ] 2020/ 5 | 2020/ 5

96 d Kamycké 1-1ks Praha 6 |do centra Ke Stielnici V Sedlci pravy JP  |bus+cyklo+taxi  |IP20 - 130] 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

96 e Kamycka 1-1ks Praha 6 |do centra V Sedlci V Sedlci (40m za kiiZovatkou) pravy JP_ [bus+cyklo+axi  [IP20 - 60] 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

97 a Plzeriska 1-2ks, 18 - 1ks Praha 5 |z centra zastavka tram Krematorium Motol parkovisté hbitov Motol pravy JP  [bus+cyklo+axi  [IP20 - 110f 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

97b Plzefiska 1-1ks Praha 5 |z centra parkovisté hbitov Motol 5.maje pravy JP__ [bus+cyklo+axi  [IP20 - 250[ 2020/ 5 | 2020/ 5 | 2020/ 5

97 c Plzefiska 7-1ks Praha 5 |z centra 5.méje zastavka tram Hlusickova levy JP bus-+taxi 1P20 - 370f 2020/ 5 | 2020/ 5
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